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(57) %iab je vyroben z plastu jako korytko,
jehoZ pfiény prGfez je vepsdn do obdélnikové-
ho obrysu. Jeho vnit¥ni{ profil m& tvar licho-
bé&Zniku a jeho vn&js8{i profil m& svislé stény
opat¥eny kotevnimi vystupky a horni plochy

m4d opat¥eny Bikmym zkosenfm smé¥ujfcim z obou
stran dovnit¥ Zlabu. Jeho spodni plocha miZe
byt opatfena zdrsnénim.

Ziab pro ulozen blokové kolejnice
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Vyndlez se tyké Zlabu pro uloZeni blokové kolejnice ve veikoploéném panelu tramvajové
nebo podobné trati, pojiZdé&né motorovymi vozidly.

Pro ulofen{ blokové kolejnice jsou velkoploZné panely tramvajové nebo podobné trati
osazeny dvéma rovnob&Znymi kovovymi Zlaby s lichob&Znfkovym p¥{&nym prifezem. Ka%dy kovovy
Zlab omezuje ve nvé ne fhole J80 Santl vyaZ it Zlvotnost ! blokoveé kolejnleo tlm, %6 pfod
dosaZenim povolenych hodnot vySkového i bo&nfho ojeti kolejnice dojde ke kontaktu ndkolki

, kol s ohybem horni plochy #labu. Tak dochdz{ k mechanické deformaci, charakterizované zvednu-
tim konce ohybu nad froven horni plochy panelu. V této fizi je zvednutd Sast ziva¥nou
vySkovou pfekd¥kou pro dopravu v pff{&ném profilu komunikace, zejména p&3{. V podélném profilu
pisobi zvednutd &4st jako nuZ, ktery Casto zap¥ififiuje neZédouci{ destrukci obrudi a vzdui-
nic pojf#dé&jicich vozidel. V zdvérelné fézi je konec ohybu ndkolky zcela od¥fznut a/nebo
odtrZen. Zvednuty konec ohybu znisobuje negativni pisobeni posypovych materidldéi. Kontrolu
stupn& opotfeben{ blokové kolejnice je moZno provdd&t pouze specidlnim mé¥idlem. Je &asovd
ndro&né,protofe jejf vyikové i boinf{ ojetf je sledovéno za kolejového i automobilového
pojiZd&ni trati, coZ znamend pro pracovniky, provdddjicif mé¥eni, znalné ohroZeni drazem.
Kovovy materid&l dosud pouZfvanych ¥labil,je zejména v podminkdch plsobeni roztoku posypov§ch
soli, velmi ohro¥en koroz{, kter4d je déle umocnéna plisobenim silovych elektrickych polf.
Kovovy %lab snadno p¥evddi vibrace a s nimi spojeny hluk do télesa velkoploZného panelu.

P¥i p¥ipadném vyskytu kaverny pod panelem, kter& vznik& nerovnosti jeho spodni plochy,
nedostatednym nanesenim a/nebo urovnadnim podloZ{ panelu nebo jeho nedostatelnou plasticitou,

doch&z{ k neZddoncim rezonancim se vSemi vyvolanymi disledky.

Uvedené nedostaky odstranuje Zlab pro ulofenf blokové kolejnice, charakterizovany
lichob&Znikovym vnit¥nim, profilem, na jehoZ dn& miZe byt uloZena pruZn4 podloZka, zabetono-
vany v rovnob&Znd dvojici ve velkoplo¥ném panelu tramvajové nebo podobné kolejové trati
tak, aby jeho hornf{ plocha lfcovala s horni plochou panelu. Podstata vyndlezu spolivé
v tom, e %lab je tvofen plastovym korytkem, jehoZ vn&jS{ profil m4 svislé stény opatfeny
kotevnimi vystupky a hornf plochy mé& opat¥eny Zikmym zkosenim, sm&¥ujfcim z obou stran
dovnit¥ Zlabu. Spodn{ plocha Zlabu miZe byt opat¥ena zdrsné&nim.

Hlavni vyhodou ¥labu podle vyndlezu je, #e umoifiuje vyuZitf blokové kolejnice aZ do
f4ze dosa¥enf jejiho maximdlnfho povoleného vyikového a boéniho opotfebeni ojetim. Zna&né
se oddaluje pot¥eba jeji{ vymdny, &i{mZ se omezuji montdini ndklady a rozsah nezbytnych vyluk.
Dochazi ke zna&ngm Gspordm Gzkoprofilovych ocelf na v§robu kolejnic, ale také na vyrobu
kovovych Zlabu, které jsouAnahrazeny plastovymi. Ve vyrobn& velkoplo¥nych paneld usnadiuje
plastovy Zlab vyrobu zmen$enou hmotnosti a sna?¥{m upeviiovdnim ve form&. PruZné pryZové
podlo?ka, ukladand do %labu pod blokovou kolejnici{, mife byt podstatné teni{ a prochdzi-1i
trat volndj&im prostranstvim, mife byt zcela vyﬁechéna, protoZe plastovy Zlab s&m o sobd&
dostatednd tlum{ pfendBeni vibraci i hluku. O tlou$tku vynechané pryZové podloZky miZe
byt zv&t¥ena tlouifka dna Zlabu a tim ddle zvyZen jeho tlumivy d&inek.

Na vyobrazen{ je zndzorndn pfiiny Fez Zlabem podle vyndlezu, s uloZenou blokovou kolej-

nic{ p¥ed jejim ut&snénim pruinymi provazci.

p¥{f{klad

%lab pro uloZeni blokové kolejnice je urden pro zabetonovéni, v rovnob&zné dvojici,
do velkoplo¥ného panelu tranvajové trati tak, aby jeho hornf plocha licovala s horni plochou
panelu. Je vyroben z plastu jako korytko, jeho# p¥itny fez je vepsén do obdélnikového obrysu.
Jeho vnit¥ni profil mé& tvar lichobd%niku a jeho vné&j${ profil md svislé stény 1 opat¥eny
kotevnimi vystupky 2, horn{ plochy 3 m4 opatfeny Zikmym zkosenim 4 sm&fujfcim z obou stran
dovnit?¥ ¥labu a jeho spodni plocha 6 je opat¥ena zdrsndnim 5. Blokovd kolejnice je uloZfena

bez pru¥né podlotky pfimo na dno %labu.
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PREDMET VYNALEZU
1. %Zlab pro uloZen{i blokové kolejnice s lichobé&inikovym vnit¥nim profilem vyznadeny
tim, %e je tvofen plastovym korytkem, jeho¥ vn&js{ profil m4 svislé stédny (1) opatiecny

kotevnimi vystupky (2) a hornf plochy (3) mA opatfeny Eikmym zkosenfm (4), sm&¥ujfcim z obou

altran dovabth 2 1abua.

2. %lab podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze jeho spodni plocha (%) je opatfena zdrsn&nim (5).

1 vgkres
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