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(57) Abstract: The invention relates
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provided with attaching means which
co-operate with complementary means
in order to maintain said flexible
partition (24) in an unwound position.

22
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(57) Abrégé : Ce dispositif de maintien
pour objets, notamment des bagages
(12), dans une soute d’aéronef comporte
une paroi souple (24) et au moins un
enrouleur (28) La paroi souple (24)
est montée sur l'enrouleur (28) de
maniére a pouvoir soit étre enroulée sur

I'enrouleur (28), soit déroulée, et des moyens d'accrochage sont prévus sur la paroi souple (24) pour coopérer avec des moyens
complémentaires pour maintenir ladite paroi souple (24) en position déroulée.
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Soute d'aéronef et aéronef muni d'une telle soute

La présente invention concerne une soute d'aéronef, et plus
particulierement une soute munie d'un dispositif de maintien, destiné notamment a
des bagages disposés dans ladite soute.

Dans un aéronef destiné au transport de passagers, les passagers
emportent une partie de leurs bagages avec eux dans la cabine de |'aéronef tandis
que les bagages les plus volumineux et les plus lourds voyagent en soute. Ces
derniers bagages sont transportés jusqu'a I'aéronef a lI'aide de convoyeurs ou sur
des chariots tractés. Il existe des convoyeurs permettant de transporter les
bagages jusqu'a la porte de la soute de I'aéronef. Le rangement a l'intérieur de la
soute se fait le plus souvent manuellement. Un opérateur saisit le bagage arrivant
dans la soute et va le loger a l'intérieur de celle-ci. Ces opérations pour placer les
bagages dans la soute sont pénibles. La soute est un espace relativement exigu
dans lequel il n'est pas possible la plupart du temps de tenir debout. En outre,
certains bagages peuvent étre lourds. Le plus difficile est d'aller placer les
premiers bagages au fond de la soute lors du chargement des bagages ou bien,
lors du déchargement des bagages, d'aller chercher les bagages se trouvant au
fond de la soute pour les sortir.

Une autre difficulté est le rangement des bagages dans la soute. Pour
limiter le nombre de bagages voyageant en cabine, les compagnies aériennes

tentent d'inciter les passagers a faire voyager leurs bagages en soute. Il convient

alors de prévoir suffisamment de place dans la soute pour accueillir les bagages

de tous les passagers voyageant a bord de I'aéronef.

La présente invention a alors pour but de fournir une soute d'aéronef et
un aéronef correspondant munis d'un dispositif permettant d'optimiser le
chargement des bagages dans ladite soute d'aéronef.

Avantageusement, le dispositif d'optimisation est un dispositif facile a
mettre en ceuvre, le moins encombrant possible, notamment lorsqu'il n'est pas
utilisé et de préférence léger de maniére a ne pas pénaliser la masse globale de
I'aéronef. ‘

A cet effet, la présente invention concerne un aéronef comportant :

- une soute présentant d'une part un plancher et d'autre part deux

parois latérales, et
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- des jambes s'étendent sensiblement verticalement derriére les parois
latérales en prenant appui sur une structure primaire de I'aéronef pour supporter
un plancher de cabine.

Selon linvention, ledit aéronef comporte en outre un dispositif de
maintien pour objets, notamment des bagages ; ledit dispositif comporte une paroi
souple et au moins un enrouleur ; la paroi souple est montée sur I'enrouleur de
maniére a pouvoir soit étre enroulée sur I'enrouleur, soit déroulée ; des moyens

~d'accrochage sont prévus sur la paroi souple pour coopérer avec des moyens
complémentaires pour maintenir ladite paroi souple en position déroulée, et au
moins un enrouleur du dispositif de maintien est monté sur une desdites jambes. -

De cette maniére, la soute est équipée d'un dispositif de maintien de
bagages ou similaire avec une paroi souple et au moins un enrouleur et I'enrouleur
se trouve a l'extérieur de la soute proprement dite et ne vient donc pas empiéter
sur le volume de chargement de la soute. Dans une forme de réalisation préférée,
des fentes sont par exemple prévues dans les parois latérales face a chaque
enrouleur monté sur une jambe de maniére a permettre le passage de la paroi
souple correspondante. Pour assurer |'étanchéité de la soute, on peut alors prévoir
un revétement qui entoure chaque enrouleur disposé sur une jambe de maniére a
recouvrir ledit enrouleur et assurer une étanchéité autour de celui-ci.

Bien entendu, selon la taille de la soute et de I'espace dans celle-ci
susceptible d'accueillir des bagages, le nombre de dispositifs de maintien est
adapte.

Dans une forme de réalisation de l'invention, la paroi souple est par
exemple un filet.

Pour faciliter I'utilisation d'un dispositif de maintien dans un aéronef
selon l'invention, la paroi souple de celui-ci est formée de préférence de deux
demies parois souples, chaque demie paroi étant enroulée sur un enrouleur, les
deux enrouleurs étant disposés paralleélement I'un par rapport a l'autre. Dans cette
variante de réalisation, on peut prévoir qu'une demi paroi souple porte a son
extrémité libre des moyens d'accrochage et que l'autre demie paroi souple porte a
son extrémité libre des moyens d'accrochage complémentaires.

Des détails et avantages de la présente invention ressortiront mieux de
la description qui suit, faite en référence aux dessins schématiques annexés sur

lesquels :
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La figure 1 représente une soute d'aéronef selon la présente invention
équipée de dispositifs de maintien,

La figure 2 est une vue schématique d'un détail d'un dispositif de
maintien, et

La figure 3 est une vue schématique de face de la soute de I'aéronef de
la figure 1.

La description qui suit est faite en référence a un aéronef destiné
notamment au transport de passagers. La figure 1 représente une soute d'un tel
aéronef.

On reconnait sur les figures 1 et 3 un plancher 2 de 'soute. Ce plancher
est réalisé en trois parties : une partie centrale 4 sensiblement horizontale et deux
parties latérales 6 relevées, inclinées pér rapport a la partie centrale 4. Bien
entendu, les références d'horizontalité et de verticalité dans la présente demande
de brevet concernent I'aéronef décrit lorsque celui-ci est au sol.

La soute présente également des parois latérales 8 sensiblement
verticales qui délimitent le volume de chargement de la soute. Le plafond de celle-
ci n'est pas visible ici.

| La soute représentée sur la figure 1 comporte comme accés, d'une part
une porte a bagages 10 destinée notamment au chargement et déchargement de
bagages 12 et d'autre part une porte a conteneurs 14. Cette derniere est de taille
suffisante pour permettre par exemple le passage d'un conteneur 16 normalisé de
type LD3.

La soute représentée sur la figure 1 est équipée d'un systéme de
chargement de fret, connu également sous le nom de CLS (abréviations anglaises
pour Cargo Loading System). Celui-ci est prévu pour le déplacement des
conteneurs 16 dans la soute. Ces derniers sont chargés et déchargés par la porte
a conteneurs 14. Le systéme de chargement de fret comporte notamment des
rouleaux sur lesquels viennent glisser les conteneurs 16 se déplacant dans la
soute. Les rouleaux définissent un plan de roulement sur lequel se déplacent les
conteneurs 16. Ces derniers sont introduits dans la soute par la porte a
conteneurs 14 et poussés a l'intérieur de la soute. Le systéme de chargement de
fret permet de facilement déplacer les conteneurs 16 vers le fond de la soute pour
permettre l'introduction d'autres conteneurs 16. Des systémes de verrouillage non

représentés permettent de maintenir les conteneurs 16 au fond de la soute durant
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un vol. De tels systémes de chargement et de verrouillage sont connus de
I'homme du métier et ne sont pas décrits plus en détails ici.

Dans l'exemple de la figure 1, un conteneur 16 se trouve au fond de la
soute et le reste de la soute est destiné a recevoir des bagages 12. Pour le
chargement de la soute, les bagages 12 sont introduits par exemple dans la soute
par la porte a bagages 10. Des moyens originaux sont alors prévus pour
acheminer ces bagages 12 vers le fond de la soute.

Les moyens mis en ceuvre ici comportent deux ensembles identiques
de tapis roulants 20. Les tapis roulants 20 d'un ensemble sont alignés I'un derriére
l'autre dans le sens longitudinal de I'aéronef sur la partie centrale 4 du plancher 2
de la soute. Entre les deux ensembles de tapis roulants 20 se trouve une rangée
de rouleaux du systéme de chargement de fret.

Ces tapis roulants 20 permettent chacun de déplacer longitudinalement
dans la soute de I'aéronef un (ou plusieurs) bagage 12 posé sur eux. Un ensemble
de tapis roulants 20 permet ainsi de déplacer un bagage 12 depuis le premier
tapis roulant situé au plus prés de la porte a bagages 10 jusqu'au dernier tapis
roulant situé a l'autre extrémité de I'ensemble de tapis roulants en passant d'un
tapis roulant 20 a l'autre.

Il est ainsi prévu de poser les bagages 12 sur le premier tapis roulant
de chacun des ensembles de tapis roulants 20. Ces bagages 12 sont alors
acheminés jusqu'au fond de la soute. Un opérateur se trouvant au fond de la soute
dispose alors les bagages qu'il regoit pour former un mur de bagages, comme
représenté sur la figure 1. On prévoit de préférence un opérateur par ensemble de .
tapis roulants 20.

Pour faciliter le travail des opérateurs réalisant le rangement des
bagages au fond de la soute, il est prévu au niveau des parties latérales 6
inclinées du plancher 2 des bancs 22. Ces derniers sont de préférence pliables de
maniére a ne pas géner le passage de conteneurs 16. Ces bancs 22 peuvent
également étre utilisés pour supporter des bagages 12. En effet, au lieu de faire
reposer des bagages 12 sur les parties inclinées du plancher 2 de la soute, ces
bagages sont posés sur les bancs 22 qui présentent de préférence une assise 26
sensiblement horizontale et paralléle a la partie centrale 4 du plancher 2 de la
soute. De la sorte, I'empilement de bagages réalisé est plus stable.

Les tapis roulants 20 peuvent étre commandés individuellement. Ainsi,
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sur la figure 1, le tapis roulant se trouvant le plus au fond de la soute de chaque
ensemble de tapis roulants et sur lequel se trouve un mur de bagages 12 est de
préférence arrété. Des frottements entre lesdits tapis roulants et les bagages se
trouvant au bas du mur de bagages sont ainsi évités.

Au fur et @ mesure du chargement, les bagages forment des murs de
bagages. Pour assurer ces bagages et éviter qu'ils ne tombent, il est prévu de
tendre des filets 24 transversalement par rapport a la soute. Ces filets 24 sont se
préférence enroulés sur des jambes 27 se trouvant au niveau des parois latérales
8. Ces jambes 27 relient le plancher d'une cabine se trouvant au-dessus de la
soute a une structure primaire de I'aéronef. On reconnait sur la figure 1 des

trongons d'éléments (appelés généralement "cadre” ou "couple”) de cette structure

‘primaire sur lesquels les jambes 27 viennent en appui.

Chaque filet 24 est de préférence disposé au niveau de deux jambes 27
correspondant @ un méme cadre de la structure primaire de l'aéronef. Un
enrouleur est alors monté sur les deux jambes 27 correspondantes. Une fente
réalisée dans la paroi latérale 8 correspondante face a une jambe 27 permet le
passage du filet 24. Un revétement non représenté est prévu autour de I'enrouleur
pour réaliser |'étanchéité autour de celui-ci et assurer ainsi la continuité de la paroi
latérale. Chaque enrouleur regoit par exemple un demi filet. Ces demis filets sont
alors tirés par les opérateurs depuis chague enrouleur et se rejoignent au centre
de la soute et sont accrochés l'un a l'autre a l'aide de crochets ou autres dispositifs
de liaison, tels par exemple des systémes a boucles et crochets connus plus
généralement sous la marque Velcro.

La figure 2 montre plus en détails un enrouleur 28 monté sur une jambe
27. L'enrouleur 28 se trouve en dehors de la soute et ne géne donc absolument
pas le chargement de celle-ci. Le revétement évoqué plus haut est symbolisé sur
la figure 2 par un trait 30 qui représente la section de ce revétement. Seule la
section du revétement a été montrée ici pour ne pas cacher le reste de la
structure. Ce revétement assure ici I'étanchéité autour de I'enrouleur 28 de méme
que la paroi latérale 8 assure I'étanchéité de la soute. Il est par exemple réalisé
dans la méme matiére que la paroi latérale 8. Si le matériau utilisé peut étre
soudé, le revétement est alors par exemple soudé sur la paroi latérale 8
correspondante.

La figure 3 montre le filet 24 en vue de face. On remarque au centre la



10

15

20

WO 2009/010648 PCT/FR2008/000820

6

séparation entre les deux demis filets. Sur cette figure, les bancs 22 sont dans leur
position d'utilisation. L'assise 26 de chaque banc 22 se trouve sensiblement a
I'horizontale ou, exprimé différemment, sensiblement paralléle a la partie centrale
4 du plancher 2 de la soute. Cette assise 26 est alors utilisée d'une part pour
permettre a l'opérateur (ou aux opérateurs) manipulant les bagages de s'asseoir
et d'autre part pour recevoir des bagages.

Comme il ressort de la description qui précede, le dispositif de maintien
de bagages selon l'invention permet d'optimiser le chargement de bagages dans
une soute d'aéronef. Les bagages peuvent étre empilés dans la soute et
maintenus au fur et a mesure de I'avancement du chargement de la soute.

Bien entendu, la présente invention ne se limite pas a la forme de
réalisation préférée décrite ci-dessus a titre d'exemple non limitatif. Elle concerne
également toutes les variantes de réalisation a la portée de I'homme du meétier
dans le cadre des revendications ci-apres.

Ainsi par exemple, au lieu d'utiliser un filet pour maintenir les bagages,
d'autres types de parois souples pourraient étre utilisées.

En outre, la forme de réalisation préférée décrite prévoit deux demies
parois (filets) enroulées chacune sur un enrouleur. Une paroi souple dont la
longueur correspond sensiblement a la largeur de la soute pourrait également étre
envisagée.

Enfin, la présente invention est décrite en combinaison avec des tapis
roulants et des bancs latéraux. Elle peut également trouver son application dans

une soute de l'art antérieur, non munie de ces aménagements originaux.
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REVENDICATIONS

1. Aéronef comportant :

- une soute présentant un plancher (2) et deux parois latérales (8),

- des jambes (27) s'étendant sensiblement verticalement derriére les
parois latérales (8) en prenant appui sur une structure primaire de l'aéronef pour
supporter un plancher de cabine,

caractérisé en ce qu'il comporte en outre un dispositif de maintien pour
objets, notamment des bagages (12), en ce que ledit dispositif comporte une paroi
souple (24) et au moins un enrouleur (28), en ce que la paroi souple (24) est
montée sur I'enrouleur (28) de maniére a pouvoir soit étre enroulée sur l'enrouleur
(28), soit déroulée, en ce que des moyens d'accrochage sont prévus sur la paroi
souple (24) pour coopérer avec des moyens complémentaires pour maintenir
ladite paroi souple (24) en position déroulée, et en ce qu'au moins un enrouleur
(28) du dispositif de maintien est monté sur une desdites jambes (27).

2. Aéronef selon la revendication 1, caractérisé en ce la paroi souple
(24) est un filet.

3. Aéronef selon l'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que
la paroi souple (24) est formée de deux demies parois souples, chaque demie
paroi étant enroulée sur un enrouleur (28), les deux enrouleurs (28) étant disposés
parallelement I'un par rapport a l'autre.

4. Aéronef selon la revendication 3, caractérisé en ce qu'une demie
paroi souple (24) porte a son extrémité libre des moyens d'accrochage, et en ce
que l'autre demie paroi souple (24) porte a son extrémité libre des moyens
d'accrochage complémentaires.

5. Aéronef selon l'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
des fentes sont prévues dans les parois latérales (8) face a chaque enrouleur (28)
monté sur une jambe (27) de maniére a permettre le passage de la paroi souple
(24) correspondante.

6. Aéronef selon l'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu'un
revétement (30) entoure chaque enrouleur (28) disposé sur une jambe (27) de
maniére a recouvrir ledit enrouleur (28) et assurer une étanchéité autour de celui-

Ci.
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