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Vyndlez se tykd oboru svislé ddlni do- ’
pravy. Redi se jim nov§ vodici kola dvoj- @ I n
kolf{ valivého vedeni t&%nych nddob po oce-
lovych privodnicich.

Podstata vyndlezu tvo#i to, %e &elni
i boéni vodici kola nebo vodici dvojkoli, -
kterd jsou uchycena na vykyvnych odpru- / 1
Zenych ramenech jsou opatffena vyméonym
nékolkem. Teato vyménng nékolek je tvo-

* Fen vnitinim ocelovjm pouzdrem pro ulo-
Zeni na vénec vodiciho kola a elastickou : /L
vloZkou prekrytou ocelovjm b&hounem. //
Dal3im znakem vgnﬁlezu Je, Ze vodici ko=~ t= , h B}
la nebo vodici dvojkoli jsou uloZena na 3// e ;
excentrickjych oséch.
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Vyndlez se tykd odpruZeného valivého vedeni t&Znich nddob
po ocelovich provodnicich, u kterého je nové YeSena funkléni &ast
vodfcich kol nevo vodfcich dvojkoli. -

U dosud zndmych konstrukci valivych vedeni téZnich nddob,
zejména skipl, po ocelovych priuvodnicich je povrch vodicich kol
z elastickfch materidlii, nejdastéji pryZe nebo materidlld polyu-
retanové rady. Jeho uUkolem byva mnohdy i zajiSténi odpruZeni t&i-
ni nddoby, piFipadné dtlumu dynamickych rdzl. Rostouci ndroky na;
vikonnost té%nich zetizeni, tzn. poZadavky na dopravu vétsich
hmotnosti p¥i vy38ich dopravnich rychlostech, se pFimo odrdZeji
v po¥adaveich na valivé vedeni t3%nich nddob, zv1dEté na funkdni
g4st vodicich kol. Klasické provedeni valivého vedeni, zejména
vodfcich kolw je limitovéno obvyklymi rozméry ocelovych pravod-
nic. PoZadavek vysS8i unosnosti je provézen soutasnym poZadavkem
vyss8i otéruvzdornosti funkdni &dsti vodiciho kola. Dosud pouZi-
vané pruZné materidly vSak tyto poZadavky nejsou schopny splnit.
Intenzivndj$i opot¥ebeni funkdni &dsti vodiciho kola nejen Ze
sni%uje jeho #ivotnost, &imZ vyvolavd dastéjsi potfebu‘vjmény.
nybrz vyzaduje i ééétéjéi regulaci valivého vedeni béhem provo-
ZUe

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény odpruZenym valivim
vedenim t&Znich nddob pro ocelové pruvodnice podle vyndlezu. Je-
ho podstatou je, Ze elni i bodni vodici kola nebo vodicd dvoj-
koli uchycend na vykyvnych odprufenych ramenech jsou opati¥ena
vyménnym ndkolkem. Tento vyménny ndkolek je tvolen vnit¥nim oce-
lovym pouzdrem pro uloZeni na vénec vodiciho kola a elastickou
vloZkou prekrytou ocelovym bdhounem s tvrdym hladkym povrchem.
Daldim vyznakem odprufeného kolového vedeni je to, Ze vodici kola
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nebo vodici dvojkoli jsou uloZeny ve vykyvnych odpruZenych reme-
nech ne excentrickych osdch.

- Valivé vedeni t&Znich nddob po ocelovych privodnicich podle
vyndlezu zachovdva vsSechny vyhody zndmych klasickych odpruZenych
konstrukei. Ocelovy b&houn vodicich kol nebo vodlcich dvojkoli
opatPenych vyménnym ndkolkem s tvrdym hladkym povrchem vyrazné
zvy3i jejich Zivotnost. Tento Udinek se zv1lddté projevi v dasto
agresivnim prostredi vyduSnych téznich jam, v nichZ jsou t&Zké
skipové nddoby prevozovédny. Vzhledem k tomu, Ze touto novou kon-
strukci se odstranilo opot¥ebeni povrchu vodicich kol nebo vodi-
cich dvojkoli, &imZ opadla poffeha serizovani jejich pFitlaeku ns
ocelovou privodnici béhem provozu. Tato vyhoda se projevi nejen
v nizZsich ndrocich ne ddrZbu, nybrZ i ve sloZitosti technického
teSeni, nebot valivé vedeni nemusi bjt vybaveno reguladnim za¥i-
zenim. Za téchto okolnosti je pracovni reZim valivého vedeni pod-
le charakteristik pruZeni a Utlumu vodicich kol nebo vodicich
dvojkoli prakticky stdle stejny po celou dobu jejich Zivotnosti.
Provedeni vyménného ndkolku s vnéj$im ocelovym b&hounem X nemd
Zadny negativni vliv na ocelovou privodnici, naopak se predpokld-
dd vyssi Zivotnost obou souldsti, které jsou spolu ve styku a to
vlivem mechanického zpevnéni stykové plochy.

Na pripojenych vykresech jsou zndzornény dva priklady prove-
deni odpruZeného valivého vedeni t&Znich nddob podle vyndlezu. Na
obr. 1 je nakreslen ndrys soupravy valivého vedeni s vodicimi
dvojkoli, kde Celni vodici dvojkoli a ndboj odpruZeného ramene
je zndzornén v osovém Fezu a na obr. 2 je nakreslen pidorys
souprevy tézsino provedeni se Sirokymi vodicimi koly.

Tézni nddobae je vybavena &ty¥fmi soupravami odpruZeného vali-
vého vedeni, zndzornénymi ne obr. 1 a 2, umisténymi po dvou sou-
pravdch ne horri a spodni &dsti jeji konstrukce. Ka%dd souprave
odpruzeného valivého vedeni je sestavena ze dvou vodicich kol 1
pro bodni vedeni t&¥ni nddotry a jednoho vodiciho kola 2 nebo
dvojkolim 3 pro delni vedeni, kterd jsou uloZena na vykyvnych
odpruzenych ramenech 4. OdpruZeni remen s p¥isludnou progresivnd
charakteristickou pruZzeni a Utlumu obstardvd zndmy systém kotou-
covych pryzovych pruZin 5. Vodici kola 1, 2 nebo dvojkoli 3 na
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valivych loZiskdch jsou v ramenech 4 uloZena na excentrickych |
oséch 6, jejichZ natddenim se nastavuje zdkladni pracovni po- |
loha vodicich kol 1, 2 a vodicich dvojkoli 3 vi&i privodnici 11.
Sté%ejnim funkdnim elementem vodiciho kola 1, 2 neto dvojkoli 3
je vyménny nékolek 7, ktery tvori ocelovy béhoun 8 s elastickou
vlotkou 9 na vnit¥nim ocelovém pouzd¥e 10 pro uloZeni na vénec
vodiciho kola. Ocelovy b&houn 8 se stykéd s ocelovou privodnici
1l svym tvrdym hladkym povrchem,
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l. OdpruZené valivé vedeni téZnich nddob pro ocelové privodnice,

T 2

vyznadené tim, Ze jeho vodici kola (1, 2) nebo vodici dvojko-
11 (3) jsou opat¥ena vymdnnym nikolkem (7) tvo¥enym vnit¥nim
ocelovym pouzdrem.(10) pro uloZeni vym&nného ndkolku (7) na
vénec vodfcich kol (1, 2) nebo vodfcich dvojkoli (3) a elas-
tickou vloZkou (9) prekrytou vndjsim ocelovym bdhounem (8).

Odprufené valivé vedeni podle bodu 1; vyznadené tim, Ze vodici
kole (1, 2) a vodici dvojkoli (3) jsou uloZena na excentrické
ose (6). '

2 vykresy
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OBR.1
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