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(54) Zafizeni ke spousténi zdZehového motoru

Res{ problém usnadndného spou¥tin{ mo-
toru za chladu i p#i poklesu nap&ti starto-
vaci baterie. U bateriového zapalovaciho
zaffzen{, u kterého je pouZito indukinf
zapalovaci civky s primérnim vinutfm pro
niz3f provozni napstf elektrické s{ts
automobilu a pro kterou je za chodu mo-
toru toto nap&tf{ sniZovéno na Jej1 provozni
hodnotu pfedfadnym odporen, je vstupni
svorka semotného primérmfiho vinuti civky
spojena prost¥ednictvim polovodidové diody
se vstupni svorkou vinutf ovlddacfho
mggnetu spoustéde. Je-1li ukostien zdéporny
pol baterie, je dioda orientovéna v pro~
pustném am¥ru k zepalovacl civce, pHi
ukostieném kladném polu baterie Je tomu
obrdcend. PFi spoudtdni motoru privédl
dioda na vstupni svorku primérniho vinut{f
civky plné nepét{ baterie & tim Je zajis~
t¥no intenzivni jisk¥enf na zapalovacich
svi&kdch,

231718

8
/6
| #(—{n
4
{
\
5
| 7
13
12—
+~10
i 1 =



231718 . 2

Vyndlez se tykd zafizeni ke spoutdnl zéiehového motoru, ZeJm i« automobilového,
za nepriznivych podminek, obzvldsts ve studeném stavu. U zéiehovych spelovacich motori,
zéejména u sutomobild s dnes témé&F vyludnd pouZivenym bateriovym zepalovénim, byvajl p¥i
nizkych teplotéch potife s Jejich spousténim. Je to pisobeno tim, Ze studeny motor se
znoustlym mazacim olejem klade zvy$eny mechanicky odpor proti otddenst, startovaci baterie,
i kdy% v bezvadném technickém stavu a nabitd, mé pii nizké teplotd zvy¥eny vnit¥ni odpor,
jeji nap¥t{ pti odbsrech proudu fédu set empérd elektrickym spoultd&em poklesévé pod
hodnotu nutnou k Pédné funkei zgpalovaciho zarizeni a jiskry mezi elektrodemi zapélova-
cich svi¥ek, pokud vibec Xk preskakovéni Jjisker dochézi, nemaji energii pot¥ebnou ke
spolehlivému zapélen{ studené a hife zépalné ho¥levé sm¥si.

V sou¥asné dob& byvajil popsené potiZe Peleny zvySovénim napdti gpecidlnd pro zape-
lovéni ru¥nim zaPazovénim del 8{ch akumulétorovych nebo i suchych ¥lénkd do série se
startovaci baterif na dobu spoudténi motoru pomoci zvlé&tniho prepinade, které se po na
neb&hnuti motoru vybedi a zapalovaci zaffzeni se pFepoji na napdti startovaci baterie.

Je také znémo zapalovaci zafizeni, u kterého je pouZita zapslovaci civka pro ni%si napétl
jejiho primérniho vinutf, neZ je Jmenovité nep&tl elektrické sf{t¥ vozu, au kterého se za
normélniho chodu motoru napdjeci napét{ primérniho vinut{ zepslovaci civky srdZi pfedifad-
nym odporem na pFedepsanoy, provozn{ hodnotu. PPi spousténi motoru se pfedredny odpor
zkratuje ruind zvlésinim tla%{tkem, takie zapalovaci civka pracuje i za nejnepfiznivéj-
%ich podminek dokonce s rezervou nep&ti. Ve vyvoji je i specidlni novy spoudtd& doplndny
zvléstnim spinadem pro samo&inné zkratovéni ‘pFed¥adného odporu primérniho vinuti zepe-
lovael civky po dobu &innosti elektrického spoustle motoru.

Popsand zeffzenl pro usnadndné spousténi zéZehovych motord za nizkych teplot majl
svoje nevyhody. PFi pouZitd doplnkovych akumuldtorovych lénkd musf byt poctaréno o jejich
dobijeni a udrzbu, suché ¥lénky mus{ byt podle potieby vyméhovény a nemusi byt vidy e
v¥ude k dispozici, zebizeni zabird prostor a Jjeho dobrd funkce je znan® zévisld na
technické zdatnosti obsluhy vozu. U zatizeni se zapsloveci civkou pro ni%s{ nepdti a
s predfadnym odporem komplikuje spoult¥ni motoru zkratovéni prediadného odporu a celé
zatizeni je sloZit¥jdf o zkratovaci orgén a dva pom¥rnd dlouhd vodi¥e k n&mu.

Nevyhody dosavadnich zeFizeni k usnadndni. spoustdni zéfehovych motord za nizkych
teplot jsou odstrendny u ze¥izeni podle vynélezu, u KXterého Je sice pouZito zspalovaci
civky pro ni%si napdti jejtho primdrniho vinuti, neZ je Jjmenovité napéti elektrické
sitd vozu, a u kterého je za provozu motoru primdrnimu vinutl zapslovaci civky pFedfazen
predfadny odpor uzpisobeny ke zkratovéni p»l spoudt¥ni motoru, Jjeho% podstata spodivé
v tom, %e vstupni svorka primérntho vinuti zapslovaci civky Je spojens proattednictvim
polovodiZové diody se vatupni svorkou oviddaciho elektromagnetu spouBtdie.

U zePfzeni podle vynélezu odpadaji nejen potife s amisténim, obsluhou, uddribou nebo
obnovovénim p¥{davnych zdroji nap&ti pro zapslovaci zerizeni motoru p¥i Jjeho spousténi,
ale i potieba tla¥itka pro zkratovéni p¥edfadného odporu primérnfho vinutl zapalovaci
civky s nezbytnymi dvéma vodi¥i, menipulace s timto tle¥{tkem p¥i spoudténi motoru
i pot¥eba nového typu spoudtdde dopln&ného o spinal ke zkratovéni pfedifadného odporu.
Za¥izeni podle vyndlezu pracuje zcela samolinng, nezehrnuje Zédné pohyblivé mechanismy,
Je krajn& jednoduché, spolehlivé a levndé.

P¥{klad prektického uplatndni vyndlezu u z4%ehového motoru sutomobilu, na kterém
je elektrickdé instalace provedena jednovodidovym systémen 2 ukostfen zdporny p61, Je
schematicky zndzornén na pFipojené vikresové dsti.

% Vystupni svorks 1 pro zapalovéni na spinaci sk¥imce 2 zepalovéni Je pfes'pfedradny
odpor 3 spojena se vstupni avorkou 4 primérniho vinutl zapalovaci civky 2. Vystupni
svorka 6 primérntho vinuti zapalovaci civky je spojena s nekreslenym b&%nym rozd¥love-
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T8leso zspelovacl civky 5 je spojeno s hmotou vozu ukostrenim 7 civky. Vistup vysoké-
ho nap¥t{ 8 civky 5 je zaveden do nekresleného b¥Zného pFerudovade., Vystupni svorka 3
spinacl skiinky pro zapindni spou¥téle 10 je b&%n& spojena se vstupni svorkou 11 ovldde-
ciho megnetu 12 spoustd¥e 10, spojeného s hmotou vozu ukostifenim 3. Hlavni svorka 14
spou¥tdde 10 je spojena s Kladnym polem nekreslené startovaci baterie, Vstupni svorks 11
ovlddactho megnetu 12 spoutd¥e 10 je ddle propojena prostiednictvim polovodilové diody 12
se vstupni svorkou 4 primérniho vinuti zepelovaci civky 2. Svorkou 16 na spinaci skiince
2 je celé zapealovaci zaffzen{ napdjeno z elektrické sit¥ vozu.

Pootofenim klfde 17 spinaci sk¥f{nky se p¥i spou¥dtdnf motoru nap¥ti elektrické sitd
vozu zavede nejprve na vystupni svorku | pro zapalovéni a déle pfes predfadny odpor 3
na vstupni svorku 4 primérnfho vinuti zapalovaci civky. Nap&ti na této svorce 4 je viak
G&inkem predtsdného odporu 3 sniZeno na hodnotu pFedepsenou pro trvaly provoz. PFi krétko-
dobém poototeni klife do krajni pravé polohy se plné napdtf elektrické sit¥ vozu objevi
i na vystupni svorce 9 pro spoudtdni motoru a ddle i na vstupni svorce 11 ovlédaciho
magnetu 12 spoudté¥e 10 a spoustd¥ 10 otéd¥i motorem.

Jeliko? tato vstupni svorka 11 ovlddacfho megnetu 12 spousdtdle 10 je spojena déle
prostiednictvim polovodidové diody 15 se vstupni svorkou 4 primérniho vinut{ zepsalovaci
civky 5, dostévé zapalovact civka 3 plné provozni nepdt{ elektrické sit& vozu po dobu
otédeni spoudtdde a d4vd proto silné jiskry, dostate®né i pfi poklesu nep&ti startovact
baterie.

Po ukonZeném spoultdni zebranuje polovodidovd diode 15 zp&tnému proudu od vstupni
svorky 4 primérnfho vinutf zapalovaci civky 5 do vinuti ovlddacfho megnetu 12 spoultdZe 10,
musi v3ek byt orientovédna v propustném smdru od vstupni svorky ll ovlddaciho magnetu 13
spoudt&¥e 10 ke vstupni svorce 4 primérniho vinuti zapelovaci civky 3. Jako vhodnéd jevi se
k#emikovd plo¥nd dioda pro proud 10 A a napdtl slespon 100 V.

PREDMET VYINALEZU

Zet{zeni ke spoudténi zé%ehového motoru, zejména sutomobilniho, v jehoZ zaspalovact
soustavé je pouZito zepeloveci civky s primédrnim vinutim pro ni¥3{ provezni napdti, ne’
je jmenovité nap¥tl elektrické sitd vozu a s prediadnym odporem ke snifovéni nep#ti
elektrické sftd vozu na predepsané provozni nepdtf zepelovacf civky, a u kterého Je p¥i
spousténi motoru do primérniho vinuti zapslovaci{ civky zavéd¥no plné napdtf elektrické
sit& vozu, vyznedeni tim, Ze vstupni svorka (11) oviddactho magnetu (12) spoudtdte (10)
je pres diodu (15) spojena se vstupni svorkou (4) primérniho vinuti zapslovaci civky (5)

1 vykres
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