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(57) Abstract: The invention relates to an airbag arrange-
ment for a motor vehicle, comprising an airbag (10) that
can be inflated to protect an occupant of the motor vehic-
le, wherein the airbag comprises a first section (110) and
a second section (111) connected thereto, wherein the se-
cond section (111) is turned inside out in the direction of
the first section (110) prior to inflation of the airbag (10)
so that the second section (111) extends flat along the
first section (110) and sits opposite to the first section
(110) along the vehicle lateral axis (y), or that the second
section (111) is connected to the first section (110) by
way of a surrounding fold (210). In a variation, two air-
bags (10a, 10b) are provided, wherein the second airbag
(10b) extends flat along the first airbag (10a) prior to in-
flation of the second airbag (10b) and sits opposite to the
first airbag (10a) along the vehicle later axis (y).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2010/007055 A1 W00 00 N0 OO O

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, .. I
7M., ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, Y ¢roffentlicht:
TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, —  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, 3)

LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SIL,

Die Erfindung betrifft eine Gassackanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Gassack (10), der zum Schutz eines Insassen des
Kraftfahrzeuges autblasbar ist, wobei der Gassack einen ersten Abschnitt (110) und einen damit verbunden zweiten Abschnitt
(111) aufweist, wobei der zweite Abschnitt (111) vor dem Autblasen des Gassackes (10) in Richtung auf den ersten Abschnitt
(110) umgeschlagen ist, so dass sich der zweite Abschnitt (111) flachig entlang des ersten Abschnittes (110) erstreckt und dem
ersten Abschnitt (110) entlang der Fahrzeugquerachse (y) gegeniiberliegt, oder dass der zweite Abschnitt (111) {iber eine umlau-
fende Falte (210) mit dem ersten Abschnitt (110) verbunden ist. In einer Variante sind zwei Gassécke (10a, 10b) vorgesehen, wo-
bei sich der zweite Gassack (10b) vor dem Aufblasen des zweiten Gassackes (10b) flachig entlang des ersten Gassackes (10a) er-
streckt und dem ersten Gassack (10a) entlang der Fahrzeugquerachse (y) gegeniiberliegt.
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Fahrzeugsitzanordnung und Gassackanordnung fur ein Kraftfahrzeug sowie Verfahren

zum Schiitzen eines Fahrzeuginsassen

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzanordnung fir ein Kraftfahrzeug geman
Anspruch 1 sowie ein Verfahren zum Schiitzen eines Fahrzeuginsassen gemaly Anspruch
20. Die Erfindung betrifft auch eine Gassackanordnung flr ein Kraftfahrzeug gemaf den
Oberbegriffen der Anspriiche 21 — 24

Es ist bekannt, in einen Fahrzeugsitz eines Kraftfahrzeuges einen Seitengassack zu integrie-
ren, der sich bei einer Kollision des Fahrzeuges in den Raum zwischen dem Fahrzeugsitz

und der Fahrzeugseitenstruktur hinein entfaltet.

Das von der Erfindung zu l6sende Problem besteht darin, einen auf einfache Weise reali-
sierbaren und effizienten Schutz fur einen auf einem Fahrzeugsitz befindlichen Fahrzeugin-

sassen zu schaffen.

Dieses Problem wird durch die Fahrzeugsitzanordnung gemaf Anspruch 1, die Gassackan-
ordnungen gemal} den Anspriichen 21 bis 24 sowie durch das Verfahren gemafl Anspruch

20 geldst. Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Danach wird eine Fahrzeugsitzanordnung fiur ein Kraftfahrzeug bereitgestellt, mit

- einem Fahrzeugsitz, der mindestens ein zum Schutz eines auf dem Fahrzeugsitz befindli-
chen Fahrzeuginsassen aufblasbares Element aufweist, wobei

- das aufblasbare Element so ausgebildet und angeordnet ist, dass es sich Uiberwiegend in
Richtung auf den Fahrzeuginsassen ausdehnt, wenn es aufgeblasen wird, und wobei

- das aufblasbare Element ungefaltet oder mit nur einer Falte oder einer Stiilpung versehen

in eine Rickenlehne des Fahrzeugsitzes integriert ist.
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Das aufblasbare Element weist insbesondere ein Hillmaterial auf, das eine aufblasbare
Kammer begrenzt. Das Hiillmaterial ist z. B. aus einem herkdmmlichen Gassackgewebe ge-
bildet, wobei zwei oder mehr Lagen des Gassackmaterials, insbesondere (ber eine Rand-
naht, miteinander verbunden sein kénnen. Als Hillmaterial kommen jedoch auch andere

(z.B. elastische) Materialien in Frage.

Des Weiteren kann die Kammer des aufblasbaren Elementes auch unmittelbar durch Struk-
turen des Fahrzeugsitzes selber begrenzt sein, so dass das aufblasbare Element kein ge-
sondertes Hullmaterial aufweist. Auf diese Ausgestaltung wird weiter unten genauer einge-

gangen.

In einer Variante erstreckt sich das aufblasbare Element im nicht aufgeblasenen Zustand
flach. Insbesondere weist das gar nicht oder einfach gefaltete bzw. gestiilpte aufblasbare
Element ein Hillmaterial auf, das aus einer oder aus mehreren Materiallagen besteht. Zum
Versehen des aufblasbaren Elementes mit einer ,Stllpung” wird ein Abschnitt des unaufge-
blasenen aufblasbaren Elementes, d.h. insbesondere ein Abschnitt des Hiillmaterials, in das

Innere des aufblasbaren Elementes hineingestilpt.

Dass das aufblasbare Element ungefaltet bzw. nur einfach gefaltet sein soll, bezieht auf das
fertiggestellte aufblasbare Element. Das aufblasbare Element kann jedoch durchaus durch
Umfalten eines Hullmaterialzuschnitts hergestellt werden und zur Unterbringung in dem
Fahrzeugsitz noch einmal gefaltet werden, z.B. derart, dass nach der Faltung zwei Abschnit-
te der AulRenseite des aufblasbaren Elementes aneinander liegen.

Des Weiteren ist das aufblasbare Element in einem Beispiel der Erfindung so ausgebildet
und angeordnet, dass es sich im aufgeblasenen Zustand gréftenteils zwischen einer Seite
des eingebauten Fahrzeugsitzes, die der dem Fahrzeugsitz naheren Fahrzeuglangsseite
(der beiden, einander gegenliberliegenden Fahrzeugléangsseiten des Fahrzeugs) zugewandt
ist und dem Fahrzeuginsassen erstreckt. D. h. das aufblasbare Element erstreckt sich nicht
wie ein konventioneller Seitengassack Uberwiegend zwischen dem Fahrzeugsitz und der
Fahrzeuglangsseite, sondern in einem Bereich, der einerseits durch eine Ebene, in der sich
die zur Fahrzeuglangsseite weisende Seite des Fahrzeugsitzes erstreckt und andererseits
durch den Fahrzeuginsassen begrenzt ist. Das aufblasbare Element ragt somit im aufgebla-
senen Zustand kaum oder gar nicht in den Raum zwischen dem Fahrzeugsitz und der Fahr-

zeuglangsseite hinein.
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Zum Aufblasen des aufblasbaren Elementes sind insbesondere Mittel vorgesehen, die das
aufblasbare Element ab Beginn einer Kollision des Kraftfahrzeuges aufblasen. Die Mittel
werden durch ein Steuersignal einer Crash-Sensorik des Fahrzeuges aktiviert; insbesondere,
wenn diese eine Seitenkollision des Fahrzeugs detektiert. Somit hat das aufblasbare Ele-
ment die Funktion, den Fahrzeuginsassen im Falle einer sich tatsachlich ereignenden Kolli-

sion zu schitzen.

Das aufblasbare Element ist in einer anderen Ausgestaltung der Erfindung so ausgebildet
und angeordnet, dass es, wahrend es sich (impulsartig) ausdehnt, eine Kraft (bzw. einen
Impuls) auf den Fahrzeuginsassen ausubt, die ihn von einer Fahrzeugseitenstruktur (Fahr-
zeuglangsseite) weg bewegt. Insbesondere wird der Fahrzeuginsasse durch das sich aufbla-
sende aufblasbare Element von einer Kollisionsstelle des Fahrzeugs, insbesondere von ei-
nem Abschnitt der dem Fahrzeugsitz nachstliegenden Fahrzeuglangsseite, der von einer
Kollision des Fahrzeugs betroffen ist, weg bewegt. Das Aufblasen des aufblasbaren Elemen-
tes erfolgt insbesondere so, dass die Kraft auf den Fahrzeuginsassen nicht so grofd wird,

dass ein Verletzungsrisiko besteht.

Durch das Bewegen des Fahrzeuginsassen von der Kollisionsstelle weg wird einer Bewe-
gung des Fahrzeuginsassen aufgrund seiner Massentragheit auf die Kollisionsstelle zu ent-
gegengewirkt. Zudem vergrdfiert sich der zwischen dem Fahrzeuginsassen und der Kollisi-
onsstelle vorhandene Weg (Absorptionsweg), so dass mehr Energie einer infolge der Kollisi-
on in den Fahrzeuginnenraum intrudierenden Struktur des Fahrzeugs (insbesondere der
Fahrzeuglangsseite) dissipiert wird, bevor die Struktur auf den Fahrzeuginsassen auftrifft, als

bei Verwendung nur eines konventionellen Seitengassacks.

Insbesondere (bt das aufblasbare Element somit die Kraft auf den Fahrzeuginsassen, die
ihn von der Kollisionsstelle weg bewegt, aus, bevor es in direkten Kontakt mit einem in den
Fahrzeuginnenraum intrudierenden Abschnitt der Fahrzeugseitenstruktur kommt. Das be-
deutet, dass das Wegbewegen des Fahrzeuginsassen von der Kollisionsstelle unabhangig
von der Bewegung der Kollisionsstelle auf den Fahrzeuginsassen zu ist, d.h. der Fahrzeug-
insasse wird nicht aufgrund eines Aufpralls der intrudierenden Fahrzeugseitenstruktur auf
das aufblasbare Element bewegt. Erst im weiteren Verlauf der Kollision, d. h. bei fortgeschrit-
tenem Eindringen der Fahrzeugseitenstruktur in den Innenraum, kann es zu einem mittelba-
ren oder unmittelbaren Aufprall der intrudierenden Struktur mit dem Fahrzeuginsassen kom-

men, wobei die Starke des Aufpralls durch den verlangerten Absorptionsweg vermindert ist.
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Das aufblasbare Element ist in einer Variante der Erfindung so ausgebildet und angeordnet,
dass es Uberwiegend auf den Rippenbereich des Fahrzeuginsassen einwirkt. In einer ande-
ren Ausgestaltung wird die Kraft vorwiegend im Bereich der Schulter und/oder des Beckens

des Fahrzeuginsassen auf diesen Ubertragen.

In einer anderen Weiterbildung der Erfindung weist die Fahrzeugsitzanordnung Mittel zum
Dampfen eines Aufpralls des Fahrzeuginsassen und/oder einer Fahrzeugstruktur auf das
aufblasbare Element auf. Die Mittel umfassen insbesondere ein absorbierendes Element,
das Energie der aufprallenden Struktur bzw. des aufprallenden Fahrzeuginsassen dissipiert.
Beispielsweise umfassen die Mittel eine Stollddampferstruktur, die mit dem aufblasbaren E-
lement gekoppelt ist, oder eine Abstrémoéffnung, aus der Gas aus dem aufblasbaren Element

nach aufen abstromen kann.

Die Abstromdéffnung ist beispielsweise permanent in einem Hillenmaterial, das eine Kammer
des aufblasbaren Elementes umgibt, vorhanden. In einer anderen Ausgestaltung ist die Ab-
stromoffnung zu Beginn des Aufblasens des aufblasbaren Elementes verschlossen und wird
erst zu einem vorgebbaren Zeitpunkt nach Beginn des Aufblasens gedffnet oder sie wird erst
nach einer bestimmten Zeit in dem aufblasbaren Element gebildet. Es kénnen selbstver-

standlich auch mehrere Abstromoffnungen vorhanden sein.

In einer Weiterbildung ist das aufblasbare Element ausgebildet, in einer ersten Phase des
Ausdehnens die Kraft auf den Fahrzeuginsassen auszuiiben, wahrend die Mittel zum Damp-
fen eines Aufpralls (des Fahrzeuginsassen und/oder einer intrudierenden Fahrzeugstruktur)
wahrend einer nachfolgenden, zweiten Phase des Ausdehnens des aufblasbaren Elementes

aktiviert werden.

In dieser Weiterbildung erfolgt somit zuerst ein Aufblasen des aufblasbaren Elementes, ohne
dass die Mittel zum Dampfen des Aufpralls aktiviert sind. Dies ermdglicht insbesondere eine
moglichst effiziente Kraftibertragung vom sich ausdehnenden aufblasbaren Element auf den
Fahrzeuginsassen und somit ein moglichst wirksames Wegbewegen des Fahrzeuginsassen.
Beispielsweise weisen die Mittel zum Dampfen eines Aufpralls in dieser Variante der Erfin-
dung eine Abstromdéffnung des aufblasbaren Elementes auf, die erst nach einer bestimmten
Zeit nach Beginn des Aufblasens des aufblasbaren Elementes freigegeben wird, damit sich
das aufblasbare Element in der Anfangsphase madglichst rasch ausdehnt und einen mdg-

lichst grofden Impuls auf den Fahrzeuginsassen ausiibt.
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Die Abstromoéffnung kann z. B. passiv gesteuert sein, d. h. insbesondere einen Mechanismus
umfassen, der die Ausdehnung des Gassacks nutzt, um die Abstromdéffnung freizugeben.
Dies kann beispielsweise ein Band sein, das an einem Hillmaterial des aufblasbaren Ele-
mentes festgelegt ist und das mit einem Verschlussmechanismus der Abstromoffnung ver-
bunden ist. Das Offnen der Abstrdméffnung kann auch aktiv erfolgen, insbesondere durch
eine Verschlussvorrichtung, die auf ein Steuersignal einer Crash-Elektronik des Fahrzeugs
reagiert und die Ausstromoéffnung in Abhangigkeit von dem Steuersignal z. B. pyrotechnisch

oder elektromechanisch freigibt.

Es wird darauf hingewiesen, dass das aufblasbare Element und/oder die Mittel zum Aufbla-
sen des aufblasbaren Elementes zwar insbesondere bei Beginn der Kollision aktiviert wer-
den. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass das Aufblasen des aufblasbaren Elemen-
tes bereits vor dem Beginn der eigentlichen Kollision initiiert wird, um den Fahrzeuginsassen
mdglichst weit von der Kollisionsstelle weg zu bewegen und einen moglichst grof3en Absorp-
tionsweg zu schaffen. Das Ausldsen des aufblasbaren Elementes kann somit bereits als Re-

aktion auf ein Steuersignal einer Pre-Crash-Elektronik des Fahrzeugs erfolgen.

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist das aufblasbare Element reversibel auf-
blasbar gestaltet, d. h. es kann auch zu Komfortzwecken (z.B. zur Veranderung der Form
des Sitzes) aufgeblasen werden. Gleichzeitig sind die Mittel zum Aufblasen des aufblasbaren
Elementes so ausgestaltet, dass sie ein wiederholtes Befiillen des aufblasbaren Elementes

ermoglichen.

Es versteht sich, dass der Fahrzeugsitz auch eine Mehrzahl aufblasbare Elemente aufwei-
sen kann. Insbesondere kénnen mehrere aufblasbare Elemente jeweils in Form einer Kam-
mer eines Mehrkammerelementes ausgebildet sein. Die Kammern sind z. B. durch ein ge-
meinsames Hillmaterial begrenzt und untereinander z. B. durch Nahte abgegrenzt, wobei
nicht ausgeschlossen ist, dass die Kammern oder einige der Kammern in Stromungsverbin-

dung miteinander stehen.

Das aufblasbare Element bzw. die mehreren aufblasbaren Elemente ist/sind dariiber hinaus
z. B. an oder in einer Seitenwange des Fahrzeugsitzes angeordnet, der dem auf dem Sitz
befindlichen Fahrzeuginsassen zugewandt ist. Die Seitenwange begrenzt insbesondere ein
Mittelteil einer Sitzflache und/oder einer Riickenlehne des Fahrzeugsitzes. Es kann auch
vorgesehen sein, dass an einander gegenilberliegenden Seitenwangen des Fahrzeugsitzes

jeweils aufblasbare Elemente angeordnet sind.
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In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung sind mindestens zwei aufblasbare Elemente —
bezogen auf den eingebauten Zustand des Fahrzeugsitzes — entlang der Fahrzeughdhen-
richtung Ubereinander und/oder mindestens zwei aufblasbare Elemente quer zur Fahrzeug-
langsrichtung nebeneinander angeordnet. Das Anordnen mehrerer aufblasbarer Elemente
Ubereinander ermoglicht insbesondere, dass ein gréRerer Kérperabschnitt des Fahrzeugin-
sassen (entlang seiner Korperlange) von dem aufblasbaren Element abgedeckt wird bzw.
uber einen grofieren Korperabschnitt eine Kraft auf den Fahrzeuginsassen Ubertragen wer-
den kann. Insbesondere sind die iibereinander angeordneten aufblasbaren Elemente so be-
schaffen, dass sie sich im aufgeblasenen Zustand jeweils im Wesentlichen nicht zwischen
dem Fahrzeugsitz und der dem Fahrzeugsitz nachstliegenden Fahrzeugseitenstruktur

erstrecken.

Die quer zur Fahrzeuglangsrichtung angeordneten aufblasbaren Elemente sind insbesonde-
re so ausgebildet und angeordnet, dass sich die Krafte in Richtung des Fahrzeuginsassen,
die jeweils beim Ausdehnen der aufblasbaren Elemente entstehen, addieren, so dass eine
gegenlber einem einzelnen aufblasbaren Element erhéhte Kraft (bzw. Impuls) auf den Fahr-
zeuginsassen einwirkt. Insbesondere sind die nebeneinander angeordneten mehreren auf-
blasbaren Elemente so ausgestaltet und angeordnet, dass sie sich im aufgeblasenen Zu-
stand im Wesentlichen nicht zwischen dem Fahrzeugsitz und der dem Fahrzeugsitz nachst-

gelegenen Fahrzeugseitenstruktur erstrecken.

Es versteht sich, dass die mehreren aufblasbaren Elemente, die in Fahrzeughdhenrichtung
Ubereinander bzw. die in Fahrzeugquerrichtung nebeneinander angeordnet sind, entweder
als separat hergestellte Elemente, die z. B. miteinander verbunden sind, oder als Kammern

eines Mehrkammerelementes ausgebildet sein kdnnen.

In einer weiteren Variante der Erfindung ist das aufblasbare Element in einer Polsterung des
Fahrzeugsitzes angeordnet. Beispielsweise umfasst das aufblasbare Element ein Hillmate-
rial, das eine Kammer des aufblasbaren Elementes umgibt, wobei das Hillmaterial in die
Polsterung (z. B. in Form eines Schaumes) eingebettet ist. In einer anderen Variante ist das
aufblasbare Element in Form eines dehnbaren Hohlraumes in der Polsterung ausgebildet.
Das Hullmaterial, das eine Kammer des aufblasbaren Elementes umgibt, ist somit durch die
Polsterung selber gebildet, d. h. die Polsterung begrenzt die Kammer des aufblasbaren Ele-
mentes. Ein zusatzliches Hillmaterial ist nicht vorhanden. Beispielsweise ist die Polsterung

in der Umgebung des Hohlraumes im Wesentlichen gasdicht ausgefiihrt, so dass beim Auf-
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blasen des Hohlraums mdéglichst wenig Gas (iber die Polsterung abstrémt und ein effizientes

Ausdehnen des Hohlraums erfolgt.

Sind mehrere aufblasbare Elemente vorhanden (z. B. in Form mehrerer Kammern eines auf-
blasbaren Mehrkammerelementes) missen die einzelnen aufblasbaren Elemente nicht un-
bedingt gleichzeitig befiillt werden. Denkbar ist auch, dass die aufblasbaren Elemente nach-
einander oder einige der aufblasbaren Elemente gar nicht befillt werden. Wie bzw. welche
der aufblasbaren Elemente beflillt werden, wird insbesondere von einer Steuerelektronik des
Fahrzeugs bestimmt, die Art und Schwere der Kollision und/oder Kenndaten (Kdrpergréfde,

Kdrpergewicht, etc.) des Fahrzeuginsassen erfasst.

In einer anderen Variante ist das aufblasbare Element zwischen einer Polsterung und einem
Bezug (z. B. Stoff oder Leder) des Fahrzeugsitzes angeordnet. Zudem ist das aufblasbare
Element an der Polsterung und/oder an dem Bezug festgelegt, d. h. tiber Befestigungsmittel
mit dem Bezug verbunden. Zusatzlich oder alternativ kann das aufblasbare Element mit ei-
ner anderen Struktur des Fahrzeugsitzes verbunden sein. Das Verbinden des aufblasbaren
Elementes mit einer Struktur des Fahrzeugsitzes hat insbesondere den Zweck, Krafte, die
bei einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf das aufblasbare Element entstehen, abzuleiten

bzw. das aufblasbare Element beim Aufprall des Fahrzeuginsassen in Position zu halten.

In einer anderen Ausgestaltung ist das aufblasbare Element an einer Auf3enseite eines Fahr-
zeugsitzbezuges angeordnet. Dies beispielsweise so, dass es sich im aufgeblasenen Zu-
stand zwischen dem Fahrzeugsitz (z. B. einer Seitenwange des Fahrzeugsitzes) und dem
Fahrzeuginsassen erstreckt. Insbesondere erstreckt es sich im aufgeblasenen Zustand zwi-
schen der Seite des Fahrzeugsitzes, die der dem Fahrzeugsitz nachstgelegenen Fahrzeug-

seitenstruktur zugewandt ist, und dem Fahrzeuginsassen.

Des Weiteren kann die Fahrzeugsitzanordnung Befestigungsmittel aufweisen, lber die das
aufblasbare Element so an einer Struktur des Fahrzeugsitzes befestigt ist, dass die Richtung
des Ausdehnens des aufblasbaren Elementes beeinflusst wird. Beispielsweise umfassen die
Befestigungsmittel ein Band, das einen Abschnitt eines Hillmaterials des aufblasbaren Ele-
mentes mit dem Fahrzeugsitz verbindet, wobei das Band die Hauptausdehnungsrichtung des
aufblasbaren Elementes steuert. Selbstverstandlich kénnen auch mehrere derartige Bander

vorgesehen sein.
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In einer weiteren Variante weist die erfindungsgemalfe Fahrzeugsitzanordnung ein Hillmate-
rial auf, das eine Kammer des aufblasbaren Elementes begrenzt, wobei ein Verbindungs-
element vorgesehen ist, das zwei Abschnitte einer Innenseite des Hillmaterials so miteinan-
der verbindet, dass die Richtung des Ausdehnen des aufblasbaren Elementes beeinflusst
wird. Insbesondere ist das Verbindungselement in Form eines Bandes (,Fangband®) ausge-

bildet. Es kdnnen auch mehrere derartige Bander angeordnet sein.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung umfasst die Fahrzeugsitzanordnung des Wei-
teren einen Gassack, der sich im entfalteten Zustand groftenteils zwischen einer Fahrzeug-
seitenstruktur und dem Fahrzeugsitz erstreckt. D. h. neben dem aufblasbaren Element bzw.
der Mehrzahl aufblasbarer Elemente, die beim Ausdehnen eine Kraft auf den Fahrzeugin-
sassen auslben, ist ein konventioneller Gassack (insbesondere ein Seitengassack) ange-
ordnet, der dazu dient, Energie einer intrudierenden Fahrzeugstruktur (insbesondere einer
Struktur einer Fahrzeuglangsseite) zu dissipieren. Ein derartiger zusatzlicher konventioneller
Gassack ist aufgrund der Schutzwirkung des aufblasbaren Elementes jedoch nicht zwingend

erforderlich.

Als Mittel zum Aufblasen des aufblasbaren Elementes wird insbesondere ein pyrotechni-
scher Gasgenerator verwendet, der zum Zeitpunkt der Kollision des Fahrzeugs gezindet
wird. In einem anderen Beispiel dient eine pneumatische Druckquelle zum Aufblasen des
aufblasbaren Elementes, die z.B. mit einem herkdmmlichen Gasgenerator erganzt werden

kann.

Insbesondere kann die pneumatische Druckquelle zu einem Aufblasen des aufblasbaren
Elementes vor oder bei Beginn der eigentlichen Kollision verwendet werden, d. h. in einer
ersten Phase des Aufblasens, wahrend der herkbmmliche (z.B. pyrotechnische) Gasgenera-
tor erst in einer spateren zweiten Phase geziindet wird, um das Aufblasen des aufblasbaren
Elementes zu unterstiitzen. Die Mittel zum Aufblasen des aufblasbaren Elementes kénnen,
sollte zusatzlich ein konventioneller Gassack vorhanden sein, gleichzeitig auch dazu dienen,
den konventionellen Gassack aufzublasen. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass das
aufblasbare Element und der konventionelle Gassack jeweils eigene Mittel zum Aufblasen

aufweisen.

In einer weiteren Variante der Erfindung sind das aufblasbare Element und die Mittel zum
Aufblasen des aufblasbaren Elementes (und gegebenenfalls weitere Elemente wie z. B. Hal-

teelemente) in den Fahrzeugsitz, insbesondere in die Rickenlehne des Fahrzeugsitzes, in-
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tegriert. In einer Ausgestaltung sind diese Komponenten als separates Modul realisiert, das
wahrend des Zusammenbaus des Fahrzeugsitzes oder nach dem Zusammenbau des Fahr-
zeugsitzes in diesem oder an diesem angeordnet wird. Insbesondere kann das aufblasbare
Element so ausgelegt sein, dass seine Wirkung im Wesentlichen unabhangig von der Art des
Fahrzeuges ist, so dass das aufblasbare Element (bzw. ein Modul, das das aufblasbare E-
lement und Mittel zum Aufblasen des aufblasbaren Elementes umfasst) flr unterschiedliche

Fahrzeugtypen verwendbar ist.

Die Erfindung betrifft auch eine Gassackanordnung fir ein Kraftfahrzeug, mit

- einem Gassack (d.h. einem ,aufblasbaren Element®), der zum Schutz eines Insassen des
Kraftfahrzeuges aufblasbar ist, wobei der Gassack einen ersten Abschnitt und einen damit
verbunden zweiten Abschnitt aufweist, und

- einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckten Bereich eines Grundkdrpers eines
Fahrzeugsitzes, wobei jener Bereich eine Innenseite aufweist, die dem ersten Abschnitt
und einem den Fahrzeugsitz bestimmungsgemal? belegenden Insassen zugewandt ist, wo-
bei sich der erste Abschnitt des Gassackes vor dem Aufblasen des Gassackes flachig ent-

lang jener Innenseite erstreckt.

Bei einem einer solchen Gassackanordnung entsprechenden Airbagmodul kann der erste
Abschnitt des Gassackes bzw. der oder die Gassacke dazu eingerichtet und vorgesehen
sein, sich vor dem Aufblasen des Gassackes (flachig) zumindest abschnittsweise entlang
einer Innenseite eines entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckten Bereiches eines
Grundkorpers eines Fahrzeugsitzes zu erstrecken, wobei jene Innenseite bezogen auf einen
Einbauzustand des Airbagmoduls dem ersten Abschnitt bzw. dem Gassack oder den Gassa-
cken und einem den Fahrzeugsitz bestimmungsgemal belegenden Insassen zugewandt
sein kann.

Gemal} einem zweiten Aspekt der Erfindung wird eine Gassackanordnung bereitgestellt, bei
der der zweite Abschnitt des Gassackes vor dem Aufblasen des Gassackes flachig entlang
des ersten Abschnittes erstreckt ist und dem ersten Abschnitt entlang der Fahrzeugquerach-

se gegenlberliegt.

Alternativ hierzu ist der zweite Abschnitt iber eine insbesondere entlang der Innenseite des
besagten Bereiches umlaufende Falte mit dem ersten Abschnitt verbunden. Der Gassack

weist somit vor dem Aufblasen des Gassackes die Form eines Balges auf.
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Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist vorgesehen, dass sich der zweite Gassack
vor dem Aufblasen des zweiten Gassackes flachig entlang des ersten Gassackes erstreckt
und dem ersten Gassack entlang der Fahrzeugquerachse gegenulberliegt. Insbesondere sind
die beiden Gassacke vor dem Aufblasen ausgebreitet, d.h., nicht gefaltet.

Nach einem vierten Gedanken der Erfindung ist der Trager als ein Widerlagerelement fir
den Gassack ausgebildet, an dem sich der Gassack beim Aufblasen derart abstlitzen kann,
dass durch den Insassen auf den Gassack einwirkende Krafte Uber das Widerlagerelement
in jenen Bereich eingeleitet werden und der Gassack insbesondere entlang einer geneigt zur
Fahrzeuglangsachse verlaufenden und auf den Insassen weisenden Richtung entfaltet wird
(bzw. sich entlang jener Richtung beim Aufblasen ausdehnt).

Hierbei weist der Gassack vorzugsweise einen ersten Abschnitt und einen damit verbunden
zweiten Abschnitt auf, wobei die Innenseite dem ersten Abschnitt zugewandt ist, und wobei
sich der erste Abschnitt des Gassackes vor dem Aufblasen des Gassackes flachig entlang
jener Innenseite erstrecki.

In einem (nicht aufgeblasenen) flach entlang einer Ebene ausgebreiteten Zustand kann der
Gassack (oder die Gassacke) aus zwei Ubereinander liegenden Gassacklagen (Gassacktei-
len) zusammengesetzt sein, die entlang ihrer aufleren umlaufenden Rander miteinander
verbunden sind. Jede der beiden Gassacklagen weist einen ersten und einen insbesondere
einstlickig daran angeformten zweiten Teil auf, wobei die beiden ersten Teile und die beiden
zweiten Teile der Gassacklagen in dem besagten flach ausgebreiteten Zustand deckungs-
gleich aufeinander liegen. Die beiden ersten Teile sind dann dem ersten Abschnitt des Gas-
sackes zugeordnet und die beiden zweiten Teile sind dem zweiten Abschnitt des Gassackes
zugeordnet. Auf diese Weise sind die beiden Abschnitte des Gassackes einstlickig aneinan-
der angeformt. Bei aufeinander umgeschlagenen Abschnitten sind die beiden Gassacklagen
entlang einer Klappachse, die die ersten Teile von den zweiten Teilen der Gassacklagen
bzw. den ersten Abschnitt vom zweiten Abschnitt des Gassackes abteilt, aufeinander umge-
schlagen, so dass der erste Abschnitt auf dem zweiten Abschnitt flachig zu liegen kommt.

Bei einem balgformigen Gassack kann der Gassack zumindest aus drei Gassacklagen be-
stehen, wobei zwei einander gegenlberliegende Gassacklagen Uber einen umlaufende Gas-
sackabschnitt (Gassacklage) miteinander verbunden sind. Dabei ist die umlaufende Falte
bevorzugt an dem umlaufenden Gassackabschnitt (Gassacklage) vorgesehen.
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Bei einer Gassackanordnung gemal Anspruch 21 bzw. 24 ist der Gassack bevorzugt um
den Bereich des Grundkdrpers herumgelegt, so dass jener Bereich entlang der Fahrzeug-
guerachse zwischen den beiden Abschnitten des Gassackes angeordnet ist, wobei der Gas-
sack insbesondere eine der Fahrzeugfront zugewandte Stirnseite des Bereiches des Grund-
kérpers des Fahrzeugsitzes iberdeckt.

Vorzugsweise ist der Gassack (oder die Gassacke) derart bezliglich des Bereiches des
Grundkorpers angeordnet, dass ein den Fahrzeugsitz bestimmungsgemald belegender In-
sasse durch den Gassack von der Innenseite des Bereiches des Grundkdrpers weg gedriickt

wird.

In einer Variante der Erfindung ist bei einem umgeschlagenen Gassack der zweite Abschnitt
entlang der Fahrzeugquerachse zwischen dem ersten Abschnitt und dem Bereich des
Grundkorpers angeordnet. Alternativ hierzu kann generell der erste Abschnitt des Gassackes
entlang der Fahrzeugquerachse zwischen dem zweiten Abschnitt und dem Bereich des
Grundkorpers angeordnet sein.

Zum Aufblasen des Gassackes (oder der Gassacke) ist vorzugsweise ein bekannter Gasge-
nerator vorgesehen, insbesondere in Form eines Rohrgasgenerators, wobei jener Gasgene-
rator bevorzugt an dem besagten Bereich des Grundkoérpers befestigt ist, und zwar bevor-
zugt an einer der Innenseite abgewandten Aulenseite jenes Bereiches.

Bevorzugt ist der Gasgenerator (ber eine Zuleitung mit dem Gassack (oder den Gassacken)
verbunden, wobei diese bevorzugt eine am Bereich ausgebildete Durchgangsoffnung durch-
greift. Somit kann der Gassack auf kurzem Wege mit dem Gasgenerator verbunden sein,
bspw. wenn der Gassack und der Gasgenerator auf einander abgewandten Seiten des be-
sagten Bereiches des Grundkoérpers des Fahrzeugsitzes angeordnet sind.

Fir den Fall, dass keine Zuleitung vorgesehen ist, ist der Gasgenerator vorzugsweise im
ersten Abschnitt des Gassackes angeordnet. Vorzugsweise erstreckt sich der Gasgenerator
entlang des Bereiches des Grundkorpers, d.h., bevorzugt entlang der vertikalen Fahrzeug-
achse.

In einer Variante der Erfindung wird der Bereich des Grundkdrpers durch einen Abschnitt
eines Lehnenrahmens eines Fahrzeugsitzes gebildet. Ein solcher Lehnenrahmen bildet ins-
besondere ein Gerist flr eine Lehnenwange des betrachteten Fahrzeugsitzes, die sich vor-
zugsweise entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckt, wobei die betrachtete Lehnen-
wange vorzugsweise entlang der Fahrzeugquerachse zwischen einem seitlichen (entlang der
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Fahrzeuglangsachse erstreckten) Abschnitt der Fahrzeugkarosserie und einem den Fahr-
zeugsitz bestimmungsgeman belegenden Insassen angeordnet ist. Oder anders gesagt, die
Lehnenwange steht entlang der Fahrzeuglangsachse von einer Riickenlehne des Fahrzeug-
sitzes ab, um dem Insassen einen seitlichen Halt (entlang der Fahrzeugquerachse) zu ge-
ben.

In einer alternativen Variante ist der Bereich des Grundkoérpers als ein Teil einer den Grund-
korper bildenden Sitzschale eines Fahrzeugsitzes ausgebildet. Im Gegensatz zu einem Leh-
nen- bzw. Sitzrahmen, ist eine solche Sitzschale vollflachig ausgebildet und insbesondere
nur auf der dem Insassen zugewandten Seite mit einem Sitzschaum verkleidet. Der besagte
Bereich des Grundkdrpers erstreckt sich dabei als ein Abschnitt jener Sitzschale entlang der
x-z-Ebene, so dass seine Innenseite dem zu schiitzenden, den Fahrzeugsitz belegenden
Insassen zugewandt ist. Der Gasgenerator und der Gassack sind bevorzugt zwischen der
Innenseite (Sitzschale) und einem die Innenseite (Sitzschale) bedeckenden Sitzschaum an-
geordnet.

Bevorzugt ist bei einem umgeschlagenen Gassack eine I6sbare Verbindung zwischen dem
zweiten Abschnitt des Gassackes und dem Bereich des Grundkérpers vorgesehen, wobei
sich jene l6sbare Verbindung vorzugsweise entlang der vertikalen Fahrzeugachse bzw. ent-
lang des besagten Bereiches erstreckt. Diese I6sbare Verbindung ist dazu ausgebildet, beim
Aufblasen des Gassackes geldst zu werden, so dass zunachst eine Ausdehnung des Gas-
sackes in Richtung auf den Insassen bewirkt wird und erst hiernach ein Losen jener Verbin-
dung und ein Umschlagen des Gassackes erfolgt, wonach der Gassack sich entlang der x-z-
Ebene erstreckt. Hierdurch wird der Insasse bei einem Seitencrash mittels des Gassackes
zum einen von der crashbetroffenen seitlichen Fahrzeugkarosserie weg gedriickt, und zwar
nach schrag vorne (geneigt zur Fahrzeuglangsachse und hin zur Fahrzeugfront), zum ande-
ren bietet der Gassack nach einem Umschlagen des zweiten Abschnittes in Richtung auf

den zu schiitzenden Insassen einen entsprechenden Seitenschutz.

Um den Insassen gezielt (gerichtet) von der seitlichen Fahrzeugkarosserie wegdriicken zu
kénnen, ist besonders bevorzugt ein separates Widerlageelement (oder das Widerlagerele-
ment gemald Anspruch 4) vorgesehen, das ein Widerlager fiir den Gassack bildet. D.h., der
Gassack kann sich beim Aufblasen an diesem zusatzlichen Widerlagerelement abstitzen,
wobei die auf den Gassack einwirkenden Krafte Uber das Widerlagerelement in den Bereich
des Grundkoérpers des Fahrzeugsitzes eingeleitet werden. Gemal Anspruch 4 kann das Wi-
derlageelement des Weiteren einen Trager eines Airbagmoduls bilden.
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Bevorzugt ist das Widerlagerelement starr mit dem Bereich des Grundkdrpers verbunden,
und zwar insbesondere mittels eines Verbindungsmittels, das von der Innenseite des besag-
ten Bereiches des Grundkdrpers her oder von einer der Innenseite des Bereiches abge-
wandten Aulenseite des Bereiches des Grundkoérpers her in eine zugeordnete Durchgangs-
offnung jenes Bereiches eingefihrt ist. Beispielsweise kann von der Aul3enseite des Lehnen-
rahmenabschnitts her eine Schraube in jene Durchgangsoéffnung eingefiihrt sein, die mit ei-
ner Mutter von der besagten Innenseite her verschraubt sein kann.

Vorzugsweise weist das Widerlagerelement ein erstes und ein zweites Teil auf, die Uiber eine
entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckte Verbindung (Kante) einstlickig aneinander
angeformt sind. Auf diese Weise bildet das Widerlagerelement eine entlang der vertikalen
Fahrzeugachse verlaufende Kante aus, die der Fahrzeugfront zugewandt ist. Die Kante ist
vorzugsweise verrundet. Bevorzugt stehen die beiden Teile so aufeinander, dass sie in der
x-y-Ebene einen spitzen Winkel bilden, wobei insbesondere das erste Teil entlang der x-z-
Ebene und das zweite Teil geneigt zur x-z-Ebene verlaufen. Uber das entlang der x-z-Ebene
verlaufende erste Teil ist das Widerlagerelement vorzugsweise an dem besagten Bereich
des Grundkorpers des Fahrzeugsitzes befestigt, insbesondere mittels einer Schraubverbin-
dung oder einer Nietverbindung.

Das besagte Widerlagerelement ist insbesondere so ausgelegt, dass sich der Gassack ent-
lang einer Richtung entfaltet, die senkrecht auf dem zweiten Teil bzw. einer dem Insassen
zugewandten Oberflache des zweiten Teils steht, so dass die auf den Gassack einwirkenden
Gegenkrafte entlang einer senkrecht auf dem besagten zweiten Teil stehend Richtung in den
zweiten Teil des Widerlagerelementes eingeleitet werden.

Vorzugsweise ist der Gassack zur besseren Krafteinleitung in das Widerlagerelement an
dem Widerlagerelement befestigt. Der Gasgenerator ist ebenfalls bevorzugt am Widerlager-
element (Trager) befestigt, wobei der Gasgenerator insbesondere von den beiden Teilen des
Widerlagerelementes umgeben ist, die auf diese Weise den Gasgenerator vor aufieren Ein-

wirkungen schutzen.

Der besagte Bereich des Grundkérpers des Fahrzeugsitzes ist vorzugsweise durch einen
Abschnitt eines Sitzschaums des Fahrzeugsitzes umhillt bzw. bedeckt, wobei jener Sitz-
schaumabschnitt auch den Gassack, den Gasgenerator und das Widerlagerelement umhil-
len bzw. bedecken kann. Der Sitzschaum bildet eine duf3ere Hiille des Fahrzeugsitzes, die
ggf. noch mit einem Sitzbezug bezogen ist.
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In einer Variante kdnnen eine oder mehrere der vorstehend genannten Komponenten (Gas-
sack, Gasgenerator und Widerlagerelement) in den Sitzschaum eingeschaumt sein oder in
einer im Sitzschaum ausgebildeten Ausnehmung angeordnet sein. Hierbei kann jeder betref-
fenden Komponente eine eigene Ausnehmung im Abschnitt des Sitzschaumes zugeordnet
sein. Die betreffenden Komponenten kdnnen natirlich auch in einer gemeinsamen Ausneh-
mung des Sitzschaumabschnittes angeordnet sein.

In einer Variante der Erfindung ist der Gassack flach und insbesondere faltenfrei auf dem
Abschnitt des Sitzschaums ausgebreitet, wobei jener Gassack insbesondere durch einen
Abschnitt eines Sitzbezuges Uberdeckt sein kann. Insofern der Gassack um jenen, den Be-
reich des Grundkorpers einhillenden Abschnitt des Sitzschaums herumgelegt ist, ist auch
ein zweiter Abschnitt des Gassackes vorhanden, der auf einen ersten Abschnitt des Gassa-
ckes umgeschlagen ist. Die entsprechende Klappachse (Umschlagachse) verlauft dabei ent-
lang einer der Fahrzeugfront zugewandten Stirnseite jenes Abschnittes des Sitzschaums, die
entlang der vertikalen Fahrzeugachse eine entsprechende Stirnseite des Bereiches des
Grundkorpers verdeckt. Vorzugsweise ist der Gasgenerator bei dieser Variante in den Sitz-
schaum eingelassen, d.h., in einer Ausnehmung des Abschnittes des Sitzschaums angeord-
net oder dort eingeschaumt und wird durch den Abschnitt des Sitzschaums allein gehalten.
D.h., eine Festlegung des Gasgenerators bezliglich des besagten Bereichs des Umlenkkor-
pers erfolgt (iber den Abschnitt des Sitzschaums.

Ist der Gassack (oder der erste und der zweite Gassack) in den besagten Abschnitt des Sitz-
schaums eingeschaumt, weist der Gassack (bzw. die beiden Gassacke) bevorzugt zumin-
dest eine Offnung mit einem die Offnung begrenzenden Randbereich auf, wobei jener Rand-
bereich bzw. die Offnung derart bemessen ist, dass der Sitzschaum beim Einschdumen des
Gassackes in jene Offnung eindringen und den Randbereich hintergreifen kann. Nach dem
Ausharten wird auf diese Weise eine mechanische Verbindung zwischen dem Sitzschaum
und dem Gassack hergestellt, die sicherstellt, dass der Gassack in einer vordefinierbaren
Position im Sitzschaum eines Fahrzeugsitzes angeordnet ist.

Alternativ hierzu kdénnen aneinander anliegende Gassacklagen des Gassackes (oder der
beiden Gassacke) miteinander und mit dem Sitzschaum verklebt werden, wobei jene Klebe-
verbindung bevorzugt so beschaffen ist, dass jene Verklebung beim Aufblasen des Gassa-
ckes geldst wird, so dass sich der Gassack entfalten kann.

Damit der Gassack (oder die Gassacke) beim Aufblasen einen den Gassack ggf. bedecken-
den Abschnitt eines Sitzschaums leicht durchstol3en kann, ist vorzugsweise an einer dem zu
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schitzenden Insassen zugewandten Seite des besagten Abschnittes des Sitzschaums eine
Sollbruchstelle vorgesehen, entlang der der Sitzschaumabschnitt aufreil3t und somit eine
Durchgangsdffnung des Sitzschaums des Fahrzeugsitzes bildet, durch die hindurch sich der
Gassack zum Schutze des Insassen entfalten kann.

In einer Variante der Erfindung ist vorgesehen, dass der Gasgenerator Uber den Sitzschaum
beziglich des Bereichs des Grundkorpers festgelegt ist.

Des Weiteren bildet in einer Variante der Erfindung das Widerlagerelement ein Gehause fiir
den Gasgenerator, wobei der Gasgenerator insbesondere an einer der Fahrzeugfront zuge-
wandten Stirnseite des Bereiches des Grundkoérpers angeordnet ist. Vorzugsweise ist hierbei
der Gassack um das Widerlagerelement herumgelegt, so dass der erste und der zweite Ab-
schnitt des Gassackes auf beiden Seiten des Widerlagerelementes angeordnet sind und
entlang der der Fahrzeugfront zugewandten Stirnseite des Widerlagerelementes in einander
tbergehen. Weiterhin ist vorzugsweise der Gassack an einer einem Insassen zugewandten
Innenseite des Widerlageelementes in jenes Widerlagerelement eingehangt. Hierzu kann der
Gassack ein oder mehrere Elemente aufweisen, die einen Bereich des Widerlagerelementes
hintergreifen.

In einer Variante der Erfindung ist vorgesehen, dass ein weiterer, mit dem zweiten Abschnitt
des Gassackes verbundener dritter Abschnitt des Gassackes vorhanden ist, der so auf den
ersten und zweiten Abschnitt des Gassackes umgeschlagen ist, dass er am ersten und zwei-
ten Abschnitt anliegt, wobei der erste und der zweite Abschnitt entlang der Fahrzeuglangs-
achse vorzugsweise zwischen der der Fahrzeugfront zugewandten Stirnseite des Lehnen-
rahmenabschnitts und dem dritten Abschnitt angeordnet sind.

In einer weiteren Variante der Erfindung ist der besagte Abschnitt des Sitzschaums an einem
zumindest den Gassack umfassenden Airbagmodul befestigt (vorfixiert), so dass der Sitz-
schaumabschnitt insbesondere den Gassack umgibt bzw. verdeckt, wobei jener Sitz-
schaumabschnitt dazu eingerichtet und vorgesehen ist, zusammen mit dem Airbagmodul an
einem Fahrzeugsitz befestigt zu werden, so dass der besagte Abschnitt des Sitzschaums
insbesondere in einer am Sitzschaum des Fahrzeugsitzes vorgesehenen Ausnehmung an-
geordnet wird.

Insbesondere fiir den Fall, dass ein Trager in Form eines Widerlagerelementes vorgesehen
ist, das den Gassack und den Gasgenerator tragt und zusammen mit diesen Komponenten
ein Airbagmodul bildet, ist der besagte Abschnitt des Sitzschaums vorzugsweise ebenfalls

ein Teil des Airbagmoduls und am Trager festgelegt, wobei der besagte Sitzschaumabschnitt
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dazu eingerichtet und vorgesehen ist, zusammen mit dem Trager, dem am Trager festgeleg-
ten Gassack und dem am Trager festgelegten Gasgenerator am Bereich des Grundkdrpers
befestigt zu werden, wobei der Abschnitt des Sitzschaums insbesondere dazu eingerichtet
und vorgesehen ist, in einer am Sitzschaum des Fahrzeugsitzes vorgesehenen Ausnehmung
angeordnet zu werden, und wobei der Trager mit den daran festgelegten Komponenten ins-
besondere entlang einer auf die Stirnseite des Bereiches gerichteten Montagerichtung in die

besagte Ausnehmung eingefihrt wird.

Bevorzugt weist der Gassack oder die beiden Gasséacke (erster und zweiter Gassack) ein mit
Gas befiilibares Volumen im Bereich von 2 bis 6 Litern auf. Die Gassacke sind somit wesent-
lich kleiner als Standardgassacke, d.h., sie sind um den Faktor 3 bis 7 kleiner, vorzugsweise

um den Faktor 4.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf

die Figuren naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Fahrzeugsitzanordnung gemaly einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der
Erfindung;

Fig. 2 eine Fahrzeugsitzanordnung gemaf} einem zweiten Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung;

Fig. 3 eine Fahrzeugsitzanordnung gemald einem dritten Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung;

Fig. 4 eine Fahrzeugsitzanordnung gemaf einem vierten Ausfliihrungsbeispiel der
Erfindung;

Fig. 5 eine Schnittansicht eines Teiles eines Fahrzeugsitzes gemafl einem fiinften

Ausflhrungsbeispiel der Erfindung;

Fig. 6 den Fahrzeugsitz aus Fig. 5 mit einem aufblasbaren Element im aufgeblase-

nen Zustand;

Fig. 7 eine Schnittansicht eines Teiles eines Fahrzeugsitzes einer Fahrzeugsitzan-

ordnung gemaf einem sechsten Ausflihrungsbeispiel der Erfindung;
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eine Schnittansicht eines Teiles einer Fahrzeugsitzanordnung gemaf} einem

siebten Ausflihrungsbeispiel der Erfindung;

eine Schnittansicht eines Teiles einer Fahrzeugsitzanordnung gemaf} einem

achten Ausflhrungsbeispiel der Erfindung;

eine Schnittansicht eines Teiles einer Fahrzeugsitzanordnung gemaf} einem

neunten Ausflihrungsbeispiel der Erfindung;

eine Abwandlung des Ausfiihrungsbeispiels der Fig. 10;

eine weitere Abwandlung des Ausfiihrungsbeispiels der Fig. 10;

eine perspektivische Ansicht einer Ausgestaltung zweier aufblasbarer Elemen-

te;

eine perspektivische Ansicht einer anderen Ausgestaltung zweier aufblasbarer

Elemente;

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien

Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalfien Gassackanordnung,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien

Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalfien Gassackanordnung,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einem

Widerlagerelement,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalfien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemaflen Gassackanordnung nach Art der
Figur 17,
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18

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalfien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einem

Widerlagerelement aus einem harten Schaum,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalen
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einem

Widerlagerelement in Form eines Gehauses,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalfien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemafien Gassackanordnung flir einen

Schalensitz,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalfien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemallien Gassackanordnung mit einem

balgférmigen Gassack,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemallien Gassackanordnung mit einem

auf dem Sitzschaum ausgebreiteten Gassack,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemalfen
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemallien Gassackanordnung mit einem

verlangerten Gassack,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einer

Durchgangsdffnung am Lehnenrahmen fiir eine Gasgeneratorzuleitung,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalen Gassackanordnung mit Befesti-

gungsléchern im Gassack,

eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit zwei

Gassacken,
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Fig. 28 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einer

Sitzschaumausnehmung zur Aufnahme des oder der Gassacke,

Fig. 29 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalien Gassackanordnung mit einer

groRflachigen Uberdeckung der Ausnehmung des Sitzschaumes,

Fig. 30 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemallien Gassackanordnung mit einem

am Airbagmodul vorgesehenen Sitzschaumabschnitt,

Fig. 31 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht einer Abwandlung der in

der Figur 26 gezeigten erfindungsgemafien Gassackanordnung,

Fig. 32 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines erfindungsgemafien
Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalen Gassackanordnung gemafd Fi-

gur 30, und

Fig. 33 eine schematische, ausschnitthafte Schnittansicht eines Gassackes eines
erfindungsgemalen Airbagmoduls bzw. einer erfindungsgemalen Gassack-

anordnung mit miteinander verklebten Gassackteilen.

Fig. 1 zeigt eine Fahrzeugsitzanordnung 1, die in einem Fahrzeug 2 montiert ist. Die Fahr-
zeugsitzanordnung 1 umfasst einen Fahrzeugsitz 3, der ein im Bereich seiner Rickenlehne

31 angeordnetes aufblasbares Element 4 aufweist.

Das aufblasbare Element 4 wird aufgeblasen, wenn eine Crash-Sensorik des Fahrzeugs
eine Kollision an einer Seitenstruktur 21 (Fahrzeuglangsseite) des Fahrzeugs feststellt. Die
Kraft, die aufgrund der Kollision auf die Seitenstruktur einwirkt, ist durch den Pfeil K gekenn-
zeichnet. Das aufblasbare Element 4 ist so ausgebildet und angeordnet, dass es sich nach
Aktivieren impulsartig Gberwiegend in Richtung auf einen auf dem Sitz befindlichen Fahr-
zeuginsassen 5 ausdehnt und so beim Ausdehnen eine Kraft F auf den Fahrzeuginsassen 5

ausibt.
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Die Kraft F, die der Fahrzeuginsasse durch das sich ausdehnende aufblasbare Element 4
erfahrt, bewegt ihn von der Seitenstruktur 21 und somit von der Kollisionsstelle weg, wo-
durch sich der Absorptionsweg, der zur Verfiigung steht, um Energie einer Struktur der Fahr-
zeuglangsseite 21, die unter Einwirkung der Kollisionskraft K in den Fahrzeuginnenraum

intrudiert, zu dissipieren.

Das aufblasbare Element 4 ist im Unterschied zu einem herkdmmlichen Seitengassack so an
dem Fahrzeugsitz angeordnet, dass es sich im aufgeblasenen Zustand gréftenteils zwi-
schen einer Seite 312 des Fahrzeugsitzes 3, die der dem Sitz 3 benachbarten Fahrzeug-
langsseite 21 zugewandt ist, und dem Fahrzeuginsassen 5 erstreckt. Ein konventioneller
Seitengassack erstreckt sich hingegen im aufgeblasenen Zustand in dem Raum zwischen

der Seite 312 und der Fahrzeuglangsseite 21.

Fig. 2 zeigt in Abwandlung des Ausflihrungsbeispiels der Fig. 1 eine Fahrzeugsitzanordnung,
die neben dem aufblasbaren Element 4 auch einen konventionellen Seitengassack 6 auf-
weist. In dieser Variante der Erfindung wird der Fahrzeuginsasse durch das sich ausdehnen-
de aufblasbare Element 4 von der Seitenstruktur 21, die von einer Kollision betroffen ist,
wegbewegt. Gleichzeitig wird die Absorption von Energie einer aufgrund der Kollision intru-
dierenden Struktur durch den sich im aufgeblasenen Zustand zwischen dem Fahrzeugsitz 3

und der Fahrzeuglangsseite 21 erstreckenden Seitengassack 6 unterstiitzt.

Eine andere Abwandlung des Ausflihrungsbeispiels der Fig. 1 zeigt Fig. 3. Hier sind zwei
aufblasbare Elemente 4a, 4b quer zur Fahrzeuglangsachse nebeneinander angeordnet, die
jeweils eine Kraft auf den Fahrzeuginsassen 5 ausliben, wenn sie sich ausdehnen. Die Kraft
des auleren (d.h. ndher an der Fahrzeuglangsseite 21) angeordneten Elementes 4b wird
uberwiegend mittelbar Uber das innere aufblasbare Element 4a auf den Fahrzeuginsassen

Ubertragen.

Die in Richtung auf den Fahrzeuginsassen weisenden Krafte addieren sich durch diese An-
ordnung der beiden aufblasbaren Elemente, so dass eine gréfiere Kraft auf den Fahrzeugin-
sassen 5 einwirkt als bei Verwendung nur eines einzelnen aufblasbaren Elementes, wodurch
der Fahrzeuginsasse um einen grofderen Weg von der Kollisionsstelle wegbewegt werden

kann.

Die aufblasbaren Elemente 4a, 4b sind insbesondere so angeordnet, dass sich im aufgebla-

senen Zustand jeweils grofdtenteils zwischen der Seite 312 des Fahrzeugsitzes an dem



WO 2010/007055 PCT/EP2009/058973
21

Fahrzeuginsassen 5 erstrecken, d. h. sie erstrecken sich nicht oder nur mit einem geringen

Anteil zwischen dem Fahrzeugsitz 3 (d.h. dessen Seite 312) und der Fahrzeuglangsseite 21.

Fig. 4 zeigt eine weitere Abwandlung des Ausfiihrungsbeispiels der Fig. 1, wonach zwei auf-
blasbare Elemente 4a, 4b in Fahrzeugshdhenrichtung Ubereinander angeordnet sind. Mit
dieser Anordnung ist es mdglich, auf einen grof3eren Korperabschnitt des Fahrzeugsinsas-
sen 5 einzuwirken. Insbesondere ist das obere aufblasbare Element 4a im Schulterbereich
des Fahrzeuginsassen angeordnet, wahrend sich das untere aufblasbare Element 4b von

einem Rippenbereich bis zu einem Beckenbereich des Fahrzeuginsassen 5 erstrecki.

Selbstverstandlich kdnnen die Anordnungen der Figuren 2 bis 4 auch miteinander kombiniert
werden. Es koénnen z.B. mehrere Elemente in Fahrzeugh&henrichtung lbereinander und
auch gleichzeitig mehrere Elemente in Fahrzeugquerrichtung nebeneinander angeordnet
sein. Zusatzlich kann zudem auch ein konventioneller Seitengassack, wie in Fig. 2 gezeigt,

vorgesehen werden.

Fig. 5 zeigt einen horizontalen Schnitt durch eine erfindungsgemale Fahrzeugssitzanord-
nung in Hohe einer Rickenlehne des Fahrzeugsitzes der Fahrzeugsitzanordnung. Die Ru-
ckenlehne 31 weist eine Seitenwange 311 auf, die ein Mittelteil 314 der Rickenlehne 31 be-
grenzt. In der Seitenwange 311 ist ein Rahmen 313 angeordnet, der die Rickenlehne stabili-

siert.

Der Rahmen 313 ist zumindest abschnittsweise von einer Polsterung 7 umgeben, die dar-
Uber hinaus einen Abschnitt des Fahrzeugsitzes bildet, der einem auf dem Sitz befindlichen
Fahrzeuginsassen (nicht dargestellt) zugewandt sein soll. Die Polsterung 7 ist von einem
Bezug 8 umgeben, der eine Aulienseite des Fahrzeugsitzes bildet. Die Polsterung 7 ist z. B.

durch ein schaumartiges Material gebildet.

In der Polsterung 7 ist ein aufblasbares Element 4 angeordnet. Das aufblasbare Element
weist in einer Variante ein vom Material der Polsterung 7 verschiedenes Hiillmaterial auf, das
eine aufblasbare Kammer 41 begrenzt. Z. B. besteht das Hillmaterial aus einem textilen

Gewebe, etwa einem konventionellen Gassackmaterial.

In einer anderen Variante weist das aufblasbare Element 4 kein gesondertes Hillmaterial

auf, sondern das Material der Polsterung 7 begrenzt unmittelbar die aufblasbare Kammer 41.
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In dieser Variante ist das aufblasbare Element somit als dehnbarer Hohlraum in der Polste-

rung 7 ausgebildet.

Das in die Polsterung 7 integrierte aufblasbare Element 4 wird Uiber Mittel zum Aufblasen in
Form eines Gasgenerators 9 (z. B. eines Mikro-Gasgenerators) aufgeblasen. Der Gasgene-
rator 9 ist in die Rickenlehne 31 des Fahrzeugsitzes integriert und lber einen Halter 91, der

insbesondere an dem Rahmen 313 festgelegt sein kann, befestigt.

Fig. 6 zeigt das aufblasbare Element 4 in aufgeblasenem oder zumindest teilweise aufgebla-
senem Zustand. Das aufblasbare Element 4 ist so angeordnet und beschaffen, dass es sich
im Wesentlichen in Richtung eines auf dem auf einem Fahrzeugsitz befindlichen Fahrzeug-
insassen (nicht dargestellt) ausdehnt und so Uber Polsterung 7 eine Kraft auf den Fahrzeug-
insassen ausiibt, die diesen von einer Kollisionsstelle wegbewegt. Das Material der Polste-
rung ist entsprechend dehnbar ausgebildet, so dass sich das aufblasbare Element in seinem
Inneren im Wesentlichen ungehindert in Richtung auf den Fahrzeuginsassen ausdehnen

kann.

In einer anderen Variante (Fig. 7) ist die Polsterung 7 so beschaffen, dass sie durch das
Ausdehnen des aufblasbaren Elementes 4 zumindest teilweise aufreildt, und so das Ausdeh-
nen des aufblasbaren Elementes und die Kraftiibertragung auf den Fahrzeuginsassen még-
lichst wenig behindert. Gemaf Fig. 7 ist die Polsterung so ausgebildet, dass sie zusammen
mit dem Bezug 8 in zwei Teile 7a, 7b aufreidt. Das dem Fahrzeuginsassen zugewandte Teil
7b wird durch das sich ausdehnende aufblasbare Element mit in Richtung auf den Fahrzeug-
insassen bewegt, so dass eine Kraft von dem sich ausdehnenden aufblasbaren Element

uber den Abschnitt 7b der Polsterung 7 auf den Fahrzeuginsassen ubertragen wird.

Fig. 8 zeigt ebenfalls einen Schnitt durch den Lehnenbereich eines Fahrzeugsitzes einer
erfindungsgemalien Fahrzeugsitzanordnung. Im Unterschied zu den Varianten der der Figu-
ren 5 bis 7 ist das aufblasbare Element 4 jedoch zwischen der Polsterung 7 und dem Bezug

8 angeordnet.

Dabei erstreckt sich insbesondere ein Hullmaterial, das die aufblasbare Kammer 41 des E-
lementes 4 begrenzt, zwischen der Polsterung 7 und dem Bezug 8 (vgl. Ausschnitt 8A). In
einer anderen Variante weist das aufblasbare Element 4 kein vom Bezug oder der Polste-
rung verschiedenes Hillmaterial auf, sondern das aufblasbare Element wird unmittelbar

durch den Bezug und/oder die Polsterung des Fahrzeugsitzes gebildet, d.h. die Kammer 41
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des aufblasbaren Elementes wird durch den Bezug 8 und/oder die Polsterung 7 begrenzt.
Beispielsweise ist die Kammer 41 in dieser Variante durch Nahte, die den Bezug an der

Polsterung festlegen, abgeteilt.

Weist das aufblasbare Element wie in Fig. 8 ein separates Hullmaterial auf, kann dieses an
dem Bezug 7 und/oder der Polsterung festgelegt sein. Dies ist in den Ausschnitten B und C
dargestellt, wonach das Hillmaterial 42 des aufblasbaren Elementes 4 liber Befestigungs-
mittel 45 (z. B. Klebstoff oder eine Naht) an dem Bezug 8 bzw. an der Polsterung 7 festge-
legt sind. Die Befestigungsmittel 45 dienen insbesondere auch dazu, das aufblasbare Ele-
ment 4 beim Aufprall des Fahrzeuginsassen oder einer (z. B. in den Fahrzeuginnenraum
intrudierenden) Fahrzeugstruktur in Position zu halten und/oder eine Kraft, die dabei auf das

aufblasbare Element wirkt, abzuleiten.

Fig. 9 zeigt ein zwischen der Polsterung 7 und dem Sitzbezug 8 angeordnetes aufblasbares
Element 4 in zumindest teilweise aufgeblasenem Zustand. Der Sitzbezug 8 ist in diesem
Beispiel so dehnbar ausgebildet, dass er das Ausdehnen des aufblasbaren Elementes mog-
lichst wenig behindert. In einer anderen Variante wird der Sitzbezug durch das Ausdehnen
des aufblasbaren Elementes zerrissen, so dass sich das aufblasbare Element ungehindert
ausdehnen kann. Hierfir kdnnen beispielsweise Schwachungen (z. B. in Form einer Perfora-

tion oder einer Reil3naht) in dem Sitzbezug vorhanden sein.

Die Fahrzeugsitzanordnung weist in diesem Ausfilhrungsbeispiel zudem Befestigungsmittel
in Form eines Bandes 100 auf, Uber die ein Abschnitt des Hillmaterials 42 des aufblasbaren
Elementes mit einem Teil 200 des Fahrzeugsitzes verbunden ist. Das Band 100 dient dazu,
die Richtung des Ausdehnens des aufblasbaren Elementes zu beeinflussen, d. h. dazu bei-
zutragen, dass sich das aufblasbare Element Gberwiegend in Richtung auf den Fahrzeugin-
sassen ausdehnt. Gleichzeitig kann das Band 100 so beschaffen und angeordnet sein, dass
es das aufblasbare Element beim Aufprall des Fahrzeuginsassen und/oder einer Fahrzeug-

struktur in Position halt.

Fig. 10 betrifft eine weitere Variante der erfindungsgemafen Fahrzeugsitzanordnung, wobei
wiederum eine Schnittansicht durch eine Riickenlehne 31 des Fahrzeugsitzes der Fahrzeug-
sitzanordnung gezeigt ist. Das aufblasbare Element 4 ist in dieser Variante von aufden an der
Riickenlehne 31 (genauer an deren Seitenwange 311) angeordnet und z. B. mit dem Bezug

8 und/oder der Polsterung 7 der Rickenlehne 31 verbunden.
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Fig. 11 zeigt eine Weiterbildung der Variante der Fig. 10, wobei im Inneren, d. h. in der
Kammer 41, des aufblasbaren Elementes 4 ein Verbindungselement in Form eines Fang-
bandes 300 angeordnet ist. Das Fangband 300 verbindet Abschnitte der Innenseite des
Hillmaterials 42 miteinander, so dass das aufblasbare Element 4 im aufgeblasenen Zustand
eine Einschniirung aufweist. Das Fangband 300 dient insbesondere dazu, die Ausdehnungs-
richtung des aufblasbaren Elementes zu beeinflussen, insbesondere so, dass sich das auf-

blasbare Element im Wesentlichen in Richtung auf den Fahrzeuginsassen ausdehnt.

Fig. 12 betrifft eine weitere Abwandlung der Variante der Fig. 10, wonach zwei aufblasbare
Elemente 4a, 4b vorgesehen sind, die jeweils als Kammer eines Mehrkammerelementes 40
ausgebildet sind. Das Mehrkammerelement 40 weist ein Hillmaterial 402 auf, das die beiden
Kammern 4a und 4b begrenzt. Die beiden Kammern sind durch ein Trennelement 403 von-
einander abgetrennt, wobei das Trennelement 300 das Innere des Hullmaterials 402 durch-
[auft. In dem Beispiel der Fig. 11 besteht zwischen den beiden aufblasbaren Elementen 4a,
4b keine Verbindung. Es kann jedoch vorgesehen sein, dass das Trennelement 403 eine
Offnung aufweist, so dass ein Uberstrémen von Gas aus dem einen aufblasbaren Element in

das andere mdglich ist.

Fig. 13 ist eine perspektivische Ansicht eines Mehrkammerelementes 40 dar, in dem auf-
blasbare Elemente 4a, 4b in Form von Kammern gebildet sind. Die Kammern sind durch eine

Trennwand 403 voneinander getrennt.

Eine andere Ausgestaltung zweier aufblasbarer Elemente ist in Fig. 13 dargestellt. Danach
liegen zwei separat hergestellte aufblasbare Elemente 4a, 4b mit ihren Auf3enseiten ab-
schnittsweise aneinander und sind tber eine Verbindung 400 (z. B. in Form einer Naht) mit-

einander verbunden.

Figur 15 zeigt eine erfindungsgemalte Gassackanordnung mit einem Gassack 10, der an
einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse z erstreckten Bereich 22 eines Grundkdrpers
2100 eines Fahrzeugsitzes 20 angeordnet ist, wobei es sich bei dem Grundkdérper 2100 um
einen Sitzrahmen des Fahrzeugsitzes 20 handelt und bei jenem Bereich 22 um einen Ab-
schnitt eines Lehnenrahmens 23 des Fahrzeugsitzes 20, der ein Bestandteil des Sitzrah-
mens 2100 darstellt. Der Lehnenrahmen 23 bildet ein Grundgeriist oder einen Grundkdrper
zweier Lehnenwangen 25 des Fahrzeugsitzes 20, die entlang der Fahrzeuglangsachse x von
einer Rlickenlehne 26 abstehen, die sich in der z-y-Ebene erstreckt, wobei die Rickenlehne

26 Ublicherweise um eine entlang der Fahrzeugquerachse y verlaufende Achse verschwenk-
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bar (verstellbar) ist. Die vorliegend betrachtete Lehnenwange 25 bietet einem den Fahrzeug-
sitz belegenden Insassen Halt entlang der Fahrzeugquerachse y und ist benachbart zu einer
seitlichen Kraftfahrzeugkarosserie angeordnet. Bei dem Fahrzeugsitz 20 kann es sich natir-

lich auch um eine Kraftfahrzeugriickbank handein.

Der Gassack 10 setzt sich zumindest aus einem ersten Gassackteil 1000 und einem zweiten
Gassackteil 101 zusammen, die entlang ihrer aufieren umlaufenden Rander miteinander
verbunden sind, z.B. mittels einer Naht. Die beiden Gassackteile 1000, 101 kénnen separat
ausgebildet sein oder sind einstickig aneinander angeformt. Im letztgenannten Falle sind die
beiden Gassackteile 1000, 101 entlang einer Achse aufeinander gefaltet und die aufeinander
liegenden Randabschnitte jener Gassackteile 1000, 101 miteinander verbunden (so genann-

ter Schmetterlingszuschnitt).

Der so ausgeformte Gassack 10 ist um den besagten Bereich 22 des Grundkoérpers 2100 —
hier ein Lehnenrahmenabschnitt 22 — herumgelegt, so dass der Lehnenrahmenabschnitt 22
entlang der Fahrzeugquerachse y zwischen dem Gassack 10 angeordnet ist. Auf diese Wei-
se ist der Gassack 10 in einen ersten Abschnitt 110 und einen damit verbundenen zweiten
Abschnitt 111 unterteilt, wobei der Ubergang vom ersten zum zweiten Abschnitt 110, 111
entlang einer Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 verlauft, die der Fahrzeugfront

zugewandt ist.

Dabei ist der erste Abschnitt 110 des Gassackes 10 an einer Innenseite 22b des Lehnen-
rahmensabschnittes 22 angeordnet, die einem den Fahrzeugsitz 20 bestimmungsgemar
belegenden Insassen zugewandt ist. Der zweite Abschnitt 111 des Gassackes 10 hingegen
ist an einer der Innenseite 22b abgewandten Aul3enseite 22¢ des Lehnenrahmenabschnitts

22 angeordnet.

Zum Aufblasen des Gassackes 10 ist ein im ersten Abschnitt 110 angeordneter Gasgenera-
tor 30 vorgesehen, d.h., der Gasgenerator 30 ist in einem durch den Abschnitt 110 definier-
ten Bereich eines Innenraumes des Gassackes 10 angeordnet, wobei der Gasgenerator 30
sich an der Innenseite 22b entlang des Lehnenrahmenabschnittes 22 erstreckt und an der
besagten Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts 22 befestigt ist. Uber den Gasgene-
rator 30 ist auch der Gassack 10 an dem Lehnenrahmenabschnitt 22 befestigt, bspw. indem
der Gasgenerator 30 einen Bereich des Gassackes 10 gegen den Lehnenrahmenabschnitt
22 driickt.
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Der besagte Lehnenrahmenabschnitt 22 ist samt daran festgelegten Gassack 10 und Gas-
generator 30 durch einen Abschnitt 4000 eines Sitzschaums (Sitzschaumabschnitt 4000) des
Fahrzeugsitzes 20 umgeben, wobei jener Sitzschaum eine auflere Umhillung des Grund-
korpers 2100 des Fahrzeugsitzes 20 bildet, die mit einem abschliefenden Sitzbezug bezo-
gen sein kann. D.h., der Sitzschaumabschnitt 4000 weist eine Ausnehmung 450 auf, in der

das Airbagmodul (Gasgenerator 30 und Gassack 10) angeordnet ist.

Damit sich der Gassack 10 im Sitzschaumabschnitt 4000 beim Aufblasen ausdehnen kann,
ist an einer der Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 zugewandten Wandung 46
der Ausnehmung 450 des Sitzschaumabschnittes 4000 ein Einschnitt 50 in Form einer Nut
vorgesehen, die sich entlang der besagten Stirnseite 22a erstreckt. Der Sitzschaumabschnitt
4000 kann sich somit im Querschnitt — unter Aufklappen jener Nut 50 — ausdehnen, so dass
die Ausnehmung 450 des Sitzschaumabschnittes 4000 auch ein infolge des Aufblasens ver-

groldertes Gassackvolumen aufnehmen kann.

Da der Gassack 10 wie vorstehend beschrieben in die beiden Abschnitte 110, 111 unterteilt
ist, wird der zu schiitzende Insasse durch den Gassack 10 (infolge der Ausdehnung des
Sitzschaumabschnittes 4000) von der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnittes 22
weggedriickt, so dass der Insasse bei einem auf die Aullenseite des Lehmenrahme-
nabschnittes 22 gerichteten Einwirkung auf die Kraftfahrzeugkarosserie aus der Gefahren-

zone weg beférdert werden kann.

Zu einem spaterem Zeitpunkt kann sich eine Verbindung 60 zwischen einem Randbereich
111a des zweiten Abschnittes 111 des Gassackes 10 und der Aulenseite 22¢ des Lehnen-
rahmenabschnittes infolge des im Gassack herrschenden Druckes |6sen, so dass der Gas-
sack sich in der x-z-Ebene entfaltet. Hierbei kann der Gassack ggf. eine Sollbruchstelle 47

des Sitzschaumabschnittes 4000 durchstofen (vgl. Figur 20).

Figur 16 zeigt eine Abwandlung der in der Figur 15 gezeigten Gassackanordnung, bei der
der zweite Abschnitt 111 des Gassackes 10 im Unterschied zur Figur 15 nicht an der Aul3en-
seite 22c des Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet ist, sondern entlang der Fahrzeug-
guerachse y zwischen dem ersten Abschnitt 110 und dem Lehnenrahmenabschnitt 22. So-
wohl bei der Figur 15 als auch bei der Figur 16 erstrecken sich beide Abschnitte 110, 111 vor
dem Aufblasen vorzugsweise entlang der x-z-Ebene und weisen vorzugsweise die gleiche

Flache auf.
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Des Weiteren ist bei der Figur 16 im Unterschied zur Figur 15 der Randbereich 111a des
zweiten Abschnittes Uber die Verbindung 60 nicht mit der Aulenseite 22b des Lehnenrah-

menabschnittes verbunden, sondern mit der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnittes.

Figur 17 zeigt im Zusammenhang mit der Figur 18 anhand einer schematischen, ausschnitt-
haften Schnittansicht eine Abwandlung der in den Figuren 15 und 16 gezeigten Gassackan-

ordnung.

Dabei ist im Unterschied zu den Figuren 15 und 16 ein zusatzliches Widerlagerelement 70
vorgesehen, mit einem ersten Teil 71, der sich flachig in der x-z-Ebene erstreckt und Uber
den das Widerlagerelement 70 mit dem Lehnenrahmenabschnitt 22 verbunden ist. Von einer
der Fahrzeugfront zugewandten, entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckten Kante 72
des Widerlagerelementes 70 geht ein zweites Teil 73 des Widerlagerelementes 70 in Rich-
tung auf den zu schiitzenden Insassen ab, das einstlickig an den ersten Teil 71 angeformt ist
und sich geneigt zur x-z-Ebene entlang der vertikalen Fahrzeugachse z erstreckt, so dass
die besagte Kante 72 bezogen auf die x-y-Ebene spitzwinklig ausgebildet ist. Die vorstehend
erwahnten Ebenen (x-z-Ebene und x-y-Ebene) werden durch die Fahrzeuglangsachse x und
die vertikale Fahrzeugachse z bzw. durch die Fahrzeuglangsachse x und die Fahrzeugquer-
achse y aufgespannt. Entsprechend der Figur 18 kann die besagte Kante 72 auch stumpf-

winklig ausgeformt werden.

Das Widerlagerelement 70 kann insbesondere einen Trager eines Airbagmoduls bilden, d.h.,
sowohl der Gassack 10 als auch der Gasgenerator 30 und ggf. der Sitzschaumabschnitt
4000 kénnen an dem Widerlagerelement (Trager) 70 befestigt sein. Uber das Widerlager-
element ist dann das gesamte Airbagmodul am Lehnenrahmenabschnitt 22 bzw. dem Be-

reich 22 festgelegt.

An dem Widerlagerelement 70, und zwar an dessen zweitem Teil 73, kann sich der Gassack
10 beim Aufblasen abstlitzen und somit den Insassen wirkungsvoll schrdg nach vorne zur
Fahrzeugfront hin verlagern (es gibt aufgrund der Neigung des zweiten Teils 73 eine Bewe-

gungskomponente entlang der Fahrzeugquerachse y zum Innenraum hin).

Insbesondere ist der erste Teil 71 des Widerlagerelementes 70 an einem naher zur Fahr-
zeugfront gelegenen, entlang der vertikalen Fahrzeugachse z erstreckten Randbereich 74
des Widerlagerelementes 70 festgelegt, so dass das Widerlagerelement 70 die Stirnseite

22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 im Querschnitt umgreift, d.h., die besagte Stirnseite
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22a ist entlang der Fahrzeugquerachse y zwischen dem ersten und dem zweiten Teil 71, 73
angeordnet. Der Gasgenerator 30 kann ebenfalls entlang Fahrzeugquerachse y zwischen
dem ersten und dem zweiten Teil 71, 73 des Widerlagerelementes 70 angeordnet sein. Da-
bei kann der Gasgenerator 30 an dem Widerlagerelement 70 und / oder an dem Lehnen-
rahmenabschnitt 22 befestigt sein. Alternativ hierzu ist der Gasgenerator an der Aulenseite
22c¢ des Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet und dort am Lehnenrahmenabschnitt 22

befestigt.

Der Gassack 10 erstreckt sich vor dem Aufblasen entlang einer dem Insassen zugewandten
Oberflache 73a des zweiten Teils 73 des Widerlagerelementes 70 und ist dabei so umge-
schlagen, dass die beiden Abschnitte 110, 111 des Gassackes 10 ibereinander und parallel
zur besagten Oberflache 73a angeordnet sind. Dabei ist der zweite Abschnitt 111 vorzugs-
weise entlang einer Normalen N zur Oberflache 73a zwischen der besagten Oberflaiche 73a
und dem ersten Abschnitt 111 angeordnet. D.h., der Gassack liegt tiber den zweiten Ab-

schnitt 111 an der Oberflache 73a des Widerlagerelementes 70 an.

Um den Gassack 10 mit Gas beflllen zu kdnnen, ist eine Zuleitung 80 vorgesehen, die vor-
zugsweise aus einem Gassackmaterial gefertigt ist. Die Zuleitung 80 kann ausgehend vom

Gasgenerator 30 in den ersten Abschnitt oder den zweiten Abschnitt minden.

Bei einem am Lehnenrahmenabschnitt 22 befestigten Gasgenerator 30 kann die Zuleitung
80 durch eine Durchgangs6ffnung 90 des ersten Teils 71 des Widerlagerelementes 70 ge-
fuhrt sein und ggf. durch eine Durchgangsdéffnung 90 des zweiten Teiles 72. Es besteht auch
die Moglichkeit, die Zuleitung 80 um das Widerlagerelement 70 herumzulegen. Bei einem am
Widerlagerelement 70 festgelegten Gasgenerator 30 kann die Zuleitung 80 durch eine
Durchgangsdffnung 90 des zweiten Teils 73 gefiihrt sein oder aber um das zweite Teil 73

herum gelegt sein.

Auch bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaf den Figuren 17 und 18 ist ein das Airbagmodul
(Gassack, Gasgenerator, Zuleitung und Widerlagerelement) umgebender Sitzschaumab-

schnitt 4000 vorgesehen (vgl. Figuren 15 und 16).

Bei der Gassackanordnung bzw. dem Airbagmodul gemaf Figur 19 wird das zusatzliche
Widerlagerelement 70 nicht wie bei den Figuren 17 und 18 durch ein vorzugsweise aus Me-
tall gefertigtes Element gebildet, sondern besteht aus einem Schaum, der jedoch harter als

ein umgebender Sitzschaum des Fahrzeugsitzes 20 ausgebildet ist. In diesen Widerlager-
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schaum kann das Airbagmodul (Gassack, Gasgenerator) auch eingeschaumt werden. Vor-
zugsweise ist der Gasgenerator 30 am Randbereich 73 des Lehnenrahmenabschnitts 22
befestigt, insbesondere mit einer Schraubverbindung, die von der Innenseite 22b des Leh-
nenrahmenabschnittes 22 her verschraubt wird, wobei der Gasgenerator 30 selbst an der
Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnittes 22 angeordnet ist. Entsprechend der Figur 17
weist das aus Schaum bestehende Widerlagerelement 70 zumindest das erste Teil 73 auf,
Uber das sich der Gassack 10 — wie vorstehend beschrieben — beim Aufblasen abstitzen

kann.

Figur 20 zeigt eine Abwandlung der in der Figur 17 gezeigten Gassackanordnung, wobei im
Unterschied zur Figur 17 das Widerlagerelement 70 ein Gehause fiir den Gasgenerator 30
bildet, der ber das Widerlagerelement 70 am Lehnenrahmenabschnitt 22 befestigt ist, wobei
der Gasgenerator an der Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet ist und
in der x-y-Ebene zumindest von drei Seiten durch das Widerlagerelement 70 umgeben ist.
Das Widerlagerelement 70 ist in der besagten Querschnittsebene entsprechend gekriimmt
ausgebildet, so dass es die besagte Stirnseite 22a mit dem daran festgelegten Gasgenerator

30 umgreifen kann.

Das Widerlagerelement 70 weist dabei zwei entlang der vertikalen Fahrzeugachse z er-
streckte Randbereiche 74a, 74b auf, wobei das Widerlagerelement 70 (ber einen ersten
Randbereich 74a mit der Aulenseite 22¢ des Lehnenrahmenabschnitts 22 und lber den
zweiten Randbereich 74b mit der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts 22 verbun-
den ist. Dabei ist das Widerlagerelement 70 (ber den ersten Randbereich 74a von der Au-
Benseite 22¢ her mit dem Lehnenrahmenabschnitt 22 verschraubt (lber eine Schraube 77,
die von der Aul3enseite 22c¢ des Lehnenrahmenabschnittes 22 her in eine entsprechende
Durchgangséffnung des Lehnenrahmenabschnittes 22 eingeflihrt wird) und mit dem zweiten
Randbereich 74b von der Innenseite 22b her in den Lehnenrahmenabschnitt 22 eingehangt,
wobei ein Abschnitt des zweiten Randbereiches 74b einen Bereich des Lehnenrahmenab-
schnittes 22 hintergreift. Der Gassack 10 selbst ist gemaf} der Figur 15 um das Widerlager-
element 70 herumgelegt, so dass der erste Abschnitt 110 an einer dem Insassen zugewand-
ten Innenseite 70a des Widerlagerelementes 70 anliegt und der zweite Abschnitt an einer

der Innenseite 70a abgewandten Aulienseite 70b des Widerlagerelementes 70.

Dabei ist der Gassack 10 vorzugsweise an der Innenseite 70a des Widerlagerelementes 70
eingehangt und an der Aullenseite 70b des Widerlagerelementes 70 Uber die besagte

Schraube 77 am Widerlagerelement 70 festgelegt. Diese Verbindung des zweiten Abschnit-
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tes 111 des Gassackes 10 kann dazu ausgelegt sein, beim Aufblasen des Gassackes 10
geldst zu werden, so dass sich der zweite Abschnitt 111 ggf. entlang der x-z-Ebene entfalten

kann.

Auch bei der in der Figur 20 gezeigten Anordnung bildet das Widerlagerelement 70 vor-
zugsweise einen Trager eines Airbagmoduls, der den Gassack, den Gasgenerator und ggf.
den Abschnitt 4000 des Sitzschaums tragt, d.h., diese Komponenten sind an dem Trager
befestigt und werden bevorzugt lber diesen Trager am Lehnenrahmenabschnitt 22 bzw.

Bereich 22 festgelegt.

Die Figur 21 zeigt eine Variante der Erfindung, bei der der Grundkoérper 2100 des Fahrzeug-
sitzes 20 durch eine Sitzschale gebildet ist, die an einer der Fahrzeugfront zugewandten
Seite durch einen Sitzschaum bedeckt ist. Hierbei wird jener Bereich 22 des Grundkdrpers
2100 durch einen entlang der vertikalen Fahrzeugachse z erstreckten Abschnitt der Sitz-
schale 2100 gebildet, der ein Teil eines Grundgerlsts fir eine Lehnenwange 25 des Fahr-
zeugsitzes 20 bildet. Diese weist eine dem zu schitzenden Insassen zugewandte, entlang
der x-z-Ebene erstreckte Innenseite 22a auf, an der das als Gehause ausgeformte Widerla-
gerelement 70 festgelegt ist. Darin sind der Gassack 10 (umgeschlagen nach Art der Figur
16, wobei der mit dem Gasgenerator 30 kommunizierende erste Abschnitt 110 zwischen der
Innenseite 22a und dem zweiten Abschnitt 111 des Gassackes 10 angeordnet ist) sowie der
im ersten Abschnitt 110 angeordnete Gasgenerator 30 angeordnet. Das als Gehause aus-
gebildete Widerlagerelement 70 wird an einer der Innenseite 22a abgewandten Seite durch
einen Sitzschaumabschnitt 4000 bedeckt. Somit bildet das Widerlagerelement 70 einen Tra-

ger des Airbagmoduls aus.

Figur 22 zeigt eine alternative Anordnung bzw. Faltung des Gassackes 10. Hierbei ist der
Gasgenerator 30 an der Auf3enseite 22¢ des Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet und
mittels einer Zuleitung 80 mit dem Gassack 10 verbunden, der an der Innenseite 22b des
Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet ist, wobei jene Zuleitung 80 durch eine Durch-
gangso6ffnung 90 des Lehnenrahmenabschnitts 22 zum Gassack 10 gefuhrt ist und dort mit-
tig in den ersten Abschnitt 110 des Gassackes 10 mindet, und zwar abseits einer Umfangs-
naht 201, Uber die ein erstes Gassackteil 2001 des ersten Abschnittes 110 des Gassackes
10 mit einem Randbereich 202a eines umlaufenden zweiten Gassackteils 202 verbunden ist.
Im nicht aufgeblasenen Zustand des Gassackes 10 erstreckt sich jenes erste Gassackteil
2001 flachig entlang der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts 22. Uber eine weitere

Umfangsnaht 203, die entlang der ersten Umfangsnaht 201 umlauft, ist jenes zweite Gas-
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sackteil 202 Uber einen weiteren Randbereich 202b des zweiten Gassackteils 202 mit einem
dritten Gassackteil 204 verbunden, das sich im nicht aufgeblasenen Zustand des Gassackes
10 ebenfalls flachig entlang der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts 22 erstrecki.
Dabei weist das zweite Gassackteil 202 eine umlaufende Falte 210 auf, die entlang der bei-
den Umfangsnahte 201, 203 umlauft, so dass der Gassack 10 im nicht aufgeblasenen Zu-
stand die Form eines Balges (mit einer Falte) aufweist. Diese Falte 210 unterteilt den Gas-

sack 10 in den ersten und den zweiten Abschnitt 110, 111.

Figur 23 zeigt eine Variante einer erfindungsgemaflien Gassackanordnung bzw. eines erfin-
dungsgemalfien Airbagmoduls, bei der der Gassack 10 im Gegensatz zu den Figuren 15 bis
22 nicht durch einen Sitzschaumabschnitt 4000 verdeckt ist, sondern auf diesem flachig aus-
gebreitet ist, wobei jener Sitzschaumabschnitt 4000 den Lehnenrahmenabschnitt 22 im
Querschnitt umgibt. Entsprechend ist der Gassack 10 um den Lehnenrahmenabschnitt 22
herumgelegt, so dass der erste Abschnitt 110 des Gassackes 10 an der Innenseite 22a des
Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet ist und der zweite Abschnitt 111 an der Aufdenseite
22b des Lehnenrahmenabschnitts 22. Der Gasgenerator 30 ist an der Innenseite 22b des
Lehnenrahmenabschnitts 22 in den Sitzschaumabschnitt 4000 eingebettet und kann dabei
insbesondere in jenen Sitzschaumabschnitt 4000 eingeschaumt sein. Hierdurch ist der Gas-
generator 30 beziiglich des Lehnenrahmenabschnitts 22 festgelegt. Der Gasgenerator 30
kann im ersten Abschnitt 110 angeordnet sein. Alternativ hierzu kann eine Zuleitung 80 vor-
gesehen sein, Uber die der Gasgenerator 30 mit dem ersten Abschnitt 110 verbunden sein

kann.

Figur 24 zeigt eine Abwandlung der in der Figur 22 gezeigten Gassackanordnung, bei der
der Gassack 10 im Unterschied zur Figur 22 keine Balgform aufweist, sondern in drei Ab-
schnitte 110, 111 und 112 unterteilt ist, wobei der erste Abschnitt 110, in den die Zuleitung
80 des Gasgenerators 30 mindet, entlang der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts
22 erstreckt ist und entlang der Stirnseite 22a in den zweiten Abschnitt 111 Ubergeht, der
flachig entlang der Aulienseite 22¢ erstreckt ist. Der erste und der zweite Abschnitt 110, 111
des Gassackes 10 sind also um den Lehnenrahmenabschnitt 22 herumgelegt. Der sich an
den zweiten Abschnitt 111 einstlickig anschliel3ende dritte Abschnitt 112 des Gassackes 10
ist auf den ersten und zweiten Abschnitt 110, 111 umgeschlagen, so dass er den ersten und
den zweiten Abschnitt 110, 111 Gberdeckt.

Demgegeniiber ist der Gassack 10 gemal} Figur 25, die eine Abwandlung der in der Figur 24

gezeigten Gassackanordnung zeigt, lediglich gemaR Figur 15 in zwei Abschnitte 110, 111
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unterteilt, wobei der Gassack 24 gemald Figur 25 einen Schmetterlingszuschnitt aufweist.
D.h., der Gassack 10 weist ein erstes Gassackteil 3000 und ein zweites Gassackteil 301 auf,
die entlang einer Klappachse 302 einstlickig aneinander angeformt sind und entlang jener
Klappachse 302 aufeinander geklappt sind. Die hierbei aufeinander zu liegen kommenden
aulkeren Randabschnitte der beiden Gassackteile 3000, 301 sind dabei mittels einer Verbin-
dung 305, insbesondere in Form einer Naht, miteinander verbunden. Die Klappachse 302
verlauft entlang der vertikalen Fahrzeugachse z entlang der Innenseite 22b des Lehnenrah-
menabschnitts 22 und liegt dem Gasgenerator 30 entlang der Fahrzeugquerachse y gegen-

Uber.

Figur 26 zeigt eine Abwandlung der in der Figur 16 gezeigten Gassackanordnung, bei der
der Gassack10 eingeschlagen ist, so dass der erste und der zweite Abschnitt 110, 111 je-
weils mit ihren Randbereichen 110a, 111b, die entlang der vertikalen Fahrzeugachse z er-

streckt sind, benachbart zur Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 angeordnet sind.

Der Gassack 10 ist des Weiteren in den umgebenden Sitzschaumabschnitt 4000 einge-
schaumt, wobei an dem Gassack 10 eine Mehrzahl an Offnungen 4001 ausgebildet ist,
durch die Schaum beim Einschaumen in einen durch den Gassack 10 definierten Innenraum

eindringen kann. Hierdurch wird der Gassack 10 im Sitzschaum verankert.

Auch bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 27 sind derartige Offnungen 4001 vorgese-
hen, wobei im Unterschied zur Figur 26 zwei separate Gassacke 10a und 10b vorgesehen
sind, die sich im nicht aufgeblasenen Zustand jeweils flachig entlang der Innenseite 22b des
Lehnenrahmenabschnitts 22 erstrecken und dabei deckungsgleich libereinander angeordnet

sind.

Die Figur 31 zeigt eine Abwandlung der in der Figur 26 gezeigten Gassackanordnung bei der
der Gassack 10 im Unterschied zur Figur 26 entsprechend der Figur 16 ausgebildet ist und

zusétzlich die anhand der Figur 26 beschriebenen Offnungen 4001 aufweist.

Alternativ zu den Figuren 26, 27 und 31 koénnen die aufeinander liegenden Gassackteile
500, 501 der dort gezeigten Gassacke 10, 10a, 10b auch gemal Figur 33 miteinander und
mit dem umgebenden Sitzschaumabschnitt 4000 verklebt werden, um die Gassacke 10, 10a,
10b beziiglich des Sitzschaums dauerhaft zu positionieren, wobei jene Verklebungen sich

I6sen, wenn die betreffenden Gassacke 10, 10a, 10b aufgeblasen werden.
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Alternativ zum Einschaumen kdnnen die beiden Gassacke 10a und 10b gemaly Figur 28
auch in einer Ausnehmung 450 des Sitzschaumabschnitts 4000 angeordnet sein, wobei eine
Wandung 4100 der Ausnehmung 450 zum Insassen hin einen Durchbruch aufweisen kann,
so dass diese die beiden Gassacke 10a, 10b verdeckende Wandung 4100 beim Aufblasen
der Gassacke 10a, 10b durch die Gassacke 10a, 10b in Richtung auf den Insassen ausge-

lenkt werden kann.

Gemal} Figur 29 kann jene Wandung 4100 um den oder die Gassacke 10, 10a, 10b bzw. um
den Lehnenrahmenabschnitt 22 herumgelegt sein, so dass ein verhaltnismaiig grofder Ab-
schnitt des Sitzschaumabschnitts 4000 in Richtung auf den Insassen klappbar ist. Diese

klappbare Wandung 4100 schirmt den Insassen bei einem Seitencrash zusatzlich ab.

Gemal} Figur 30 kann der Sitzschaumabschnitt 4000 gemald Figur 29 sowie samtliche vor-
beschriebenen Sitzschaumabschnitte 4000 am Airbagmodul (umfassend Gassack 10, 10a,
10b, Gasgenerator 30 sowie ggf. Widerlagerelement 70 bzw. einen Trager oder ein Gehause
des Airbagmoduls) vorfixiert oder befestigt sein, wobei jener Sitzschaumabschnitt 4000 bei
der Montage des Airbagmoduls, die bei den vorstehend beschriebenen Airbagmodulen vor-
zugsweise frontseitig, d.h., von der Stirnseite 22a des Lehnenrahmenabschnitts 22 her er-
folgt, in einer am Sitzschaum des Fahrzeugsitzes vorgesehenen Ausnehmung angeordnet
wird. Figur 32 zeigt dies anhand eines schematischen, ausschnitthaften Schnitts durch einen

Fahrzeugsitz 20 entlang der y-z-Ebene.

Das Airbagmodul gemafy Figur 30 weist also vorzugsweise den Sitzschaumabschnitt 4000
auf, der den Gassack 10 einh(llt und vorzugsweise so vorgeformt ist, dass der Sitzschaum-
abschnitt gekriimmt ist und den Lehnenrahmenabschnitt 22 umgreifen kann derart, dass der
in dem besagten Abschnitt 4000 verlaufende Gassack 10 entsprechend der Figur 15 um den
Lehnenrahmenabschnitt 22 herumgelegt ist, wenn das Airbagmodul am Fahrzeugsitz 20
montiert ist. Aus dem besagten Abschnitt 4000 steht eine Zuleitung 80 entlang der Fahrzeug-
langsachse x heraus, die den Gassack 10 (ersten Abschnitt 110) mit dem Gasgenerator 30
verbindet, der zusammen mit dem Sitzschaumabschnitt 4000 und dem Gassack 10 an einem
Trager 600 montiert ist, Uber den das Airbagmodul am Lehnenrahmenabschnitt 22 festgelegt
wird. Dabei wird der Gasgenerator 30 an der Innenseite 22b des Lehnenrahmenabschnitts
22 positioniert. Der Trager 600 kann auch entsprechend Figur 20 als Widerlagerelement aus-

gebildet sein.

* % k% %k %
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Fahrzeugsitzanordnung
Fahrzeug
Fahrzeugsitz
aufblasbares Element
Fahrzeuginsasse
Seitengassack
Polsterung

Teilstlick

Bezug

Gasgenerator
Gassack
Fahrzeugsitz
Fahrzeuglangsseite
Lehnenrahmenabschnittes
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Lehnenrahmen
Lehnenwange
Riickenlehne
Gasgenerator
Riickenlehne
Mehrkammerelement
Kammer
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Widerlagerelement
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Kante
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Randbereich
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Verbindung
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Trennelement
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erstes Gassackteil
Grundkorper
erstes Gassackteil
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Offnung

Wandung

Ausnehmung
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Patentanspriiche

1.

Fahrzeugsitzanordnung fiur ein Kraftfahrzeug, mit

- einem Fahrzeugsitz (3), der mindestens ein zum Schutz eines auf dem Fahrzeugsitz
befindlichen Fahrzeuginsassen (5) aufblasbares Element (4, 4a, 4b) aufweist, wobei

- das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) so ausgebildet und angeordnet ist, dass es sich
Uberwiegend in Richtung auf den Fahrzeuginsassen (5) ausdehnt, wenn es aufgebla-
sen wird, und wobei

- das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) ungefaltet oder mit nur einer Falte oder einer Stil-

pung versehen in eine Riickenlehne des Fahrzeugsitzes (3) integriert ist.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch Mittel (9) zum Aufbla-
sen des aufblasbaren Elementes (4, 4a, 4b), die ausgebildet sind, das aufblasbare Ele-

ment ab Beginn einer Kollision des Kraftfahrzeugs (2) aufzublasen.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich
das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) im aufgeblasenen Zustand grofitenteils zwischen
einer Seite (312) des im Fahrzeug eingebauten Fahrzeugsitzes (3), die der dem Fahr-
zeugsitz naheren Fahrzeuglangsseite (21) zugewandt ist, und dem Fahrzeuginsassen
(5) erstreckt.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) so ausgebildet und angeordnet ist,
dass es, wahrend es sich ausdehnt, eine Kraft (F) auf den Fahrzeuginsassen (5) austbt,

die ihn von einer Fahrzeugseite (21) des Fahrzeugs weg bewegt.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das aufblas-
bare Element (4, 4a, 4b) ausgebildet ist, die Kraft (F) auf den Fahrzeuginsassen (5) aus-
zuliben, bevor es in Kontakt mit einem in den Fahrzeuginnenraum intrudierenden Ab-

schnitt der Fahrzeugseitenstruktur (21) kommit.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch Mittel zum Dampfen eines Aufpralls der Fahrzeuginsassen und/oder einer Fahr-

zeugstruktur auf das aufblasbare Element (4, 4a, 4b).
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Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass

- das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) ausgebildet ist, in einer ersten Phase des Ausdeh-
nens die Kraft (F) auf den Fahrzeuginsassen auszuiiben; und

- die Mittel zum Dampfen eines Aufpralls ausgebildet sind, erst wahrend einer nachfol-
genden, zweiten Phase des Ausdehnens des aufblasbaren Elementes (4, 4a, 4b) akti-

viert zu werden.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens zwei aufblasbare Elemente im eingebauten Zustand des
Fahrzeugsitzes (3) entlang der Fahrzeughdhenrichtung Ubereinander und/oder mindes-
tens zwei aufblasbare Elemente quer zur Fahrzeuglangsrichtung nebeneinander ange-

ordnet sind.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch eine Mehrzahl von aufblasbaren Elementen (4a, 4b), die jeweils in Form einer

Kammer eines Mehrkammerelementes (40) ausgebildet sind.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) an oder in einem Abschnitt einer
Seitenwange (311) des Fahrzeugsitzes (3) angeordnet ist, der dem Fahrzeuginsassen

(5) zugewandt ist.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) in einer Polsterung (7) des Fahr-

zeugsitzes (3) angeordnet ist.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das auf-
blasbare Element (4, 4a, 4b) in Form eines dehnbaren Hohlraumes in der Polsterung (7)

ausgebildet ist.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) zwischen einer Polsterung (7) des
Fahrzeugsitzes (3) und einem Bezug (8) des Fahrzeugsitzes (3) angeordnet ist und an

der Polsterung (7) und/oder an dem Bezug (8) festgelegt ist.
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Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) an einer Aul3enseite eines Bezuges

(8) des Fahrzeugsitzes (3) angeordnet ist.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch Befestigungsmittel (100), Uber die das aufblasbare Element so an einer Struktur
(200) des Fahrzeugsitzes (3) befestigt ist, dass die Richtung des Ausdehnens des auf-

blasbaren Elementes beeinflusst wird.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet

durch

- ein Hlllmaterial (42), das eine Kammer (41) des aufblasbaren Elementes (4, 4a, 4b)
begrenzt; und

- mindestes einem Verbindungselement (300), das zwei Abschnitte einer Innenseite
des Hullmaterials (42) so miteinander verbindet, dass die Richtung des Ausdehnens

des aufblasbaren Elementes (4, 4a, 4b) beeinflusst wird.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch einen Gassack (6), der sich im entfalteten Zustand gréftenteils zwischen einer

Fahrzeuglangsseite (21) und dem Fahrzeugsitz (3) erstrecki.

Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich das aufblasbare Element (4, 4a, 4b) im unaufgeblasenen Zustand

flach erstreckt.

Fahrzeug mit einer Fahrzeugsitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche.

Verfahren zum Schitzen eines Fahrzeuginsassen, mit den Schritten:

- Bereitstellen eines Fahrzeugsitzes (3), das ein aufblasbares Element (4, 4a, 4b) auf-
weist, das ungefaltet oder mit nur einer Falte oder einer Stilpung versehen in eine Ri-
ckenlehne des Fahrzeugsitzes integriert ist;

- Anordnen und Aufblasen des aufblasbaren Elementes (4, 4a, 4b) derart, dass es sich

tberwiegend in Richtung auf den Fahrzeuginsassen (5) ausdehnt.
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21. Gassackanordnung flr ein Kraftfahrzeug, mit

einem Gassack (10), der zum Schutz eines Insassen des Kraftfahrzeuges aufblasbar
ist, wobei der Gassack (10) einen ersten Abschnitt (110) und einen damit verbunden
zweiten Abschnitt (111) aufweist, und

einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse (z) erstreckten Bereich (22) eines
Grundkérpers (2100) eines Fahrzeugsitzes (20), wobei jener Bereich (22) eine Innen-
seite (22b) aufweist, die dem ersten Abschnitt (110) und einem den Fahrzeugsitz (20)
bestimmungsgemal belegenden Insassen zugewandt ist, wobei sich der erste Ab-
schnitt (110) des Gassackes (10) vor dem Aufblasen des Gassackes (10) flachig ent-
lang jener Innenseite (22b) erstreckt,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zweite Abschnitt (111) vor dem Aufblasen des Gassackes (10) in Richtung auf

den ersten Abschnitt (110) umgeschlagen ist, so dass sich der zweite Abschnitt (111) fla-

chig entlang des ersten Abschnittes (110) erstreckt und dem ersten Abschnitt (110) ent-

lang der Fahrzeugquerachse (y) gegentiberliegt,

22. Gassackanordnung fur ein Kraftfahrzeug, mit

einem Gassack (10), der zum Schutz eines Insassen des Kraftfahrzeuges aufblasbar
ist, wobei der Gassack (10) einen ersten Abschnitt (110) und einen damit verbunden
zweiten Abschnitt (111) aufweist, und

einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse (z) erstreckten Bereich (22) eines
Grundkorpers (21) eines Fahrzeugsitzes (20), wobei jener Bereich (22) eine Innensei-
te (22b) aufweist, die dem ersten Abschnitt (110) und einem den Fahrzeugsitz (20)
bestimmungsgemal belegenden Insassen zugewandt ist, wobei sich der erste Ab-
schnitt (110) des Gassackes (10) vor dem Aufblasen des Gassackes (10) flachig ent-
lang jener Innenseite (22b) erstreckt,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zweite Abschnitt (111) Uber eine umlaufende Falte (210) des Gassackes (10)

mit dem ersten Abschnitt (110) verbunden ist.

23. Gassackanordnung fur ein Kraftfahrzeug, mit

einem ersten und einem zweiten Gassack (10a, 10b), die zum Schutz eines Insassen
des Kraftfahrzeuges aufblasbar sind, und
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- einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse (z) erstreckten Bereich (22) eines Grund-
kérpers (2100) eines Fahrzeugsitzes (20), wobei jener Bereich (22) eine Innenseite
(22b) aufweist, die dem ersten Gassack (10a) und einem den Fahrzeugsitz (20) be-
stimmungsgemal belegenden Insassen zugewandt ist, wobei sich der erste Gassack
(10a) vor dem Aufblasen des ersten Gassackes (10a) flachig entlang jener Innenseite
(22b) erstreckt,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich der zweite Gassack (10b) vor dem Aufblasen des zweiten Gassackes (10b)
flachig entlang des ersten Gassackes (10a) erstreckt und dem ersten Gassack (10a) ent-
lang der Fahrzeugquerachse (y) gegenliberliegt.

Gassackanordnung fir ein Kraftfahrzeug, mit

- einem Gassack (10), der zum Schutz eines Insassen des Kraftfahrzeuges aufblasbar
ist, und

- einem entlang der vertikalen Fahrzeugachse (z) erstreckten Bereich (22) eines
Grundkérpers (2100) eines Fahrzeugsitzes (20), wobei jener Bereich (22) eine Innen-
seite (22b) aufweist, die dem Gassack (10) und einem den Fahrzeugsitz (20) be-
stimmungsgemal? belegenden Insassen zugewandt ist, und

- einem mit dem Bereich (22) verbundener Trager zum Tragen des Gassackes (10),

dadurch gekennzeichnet,

dass der Trager ein Widerlagerelement (70) fir den Gassack (10) bildet, an dem sich der
Gassack (10) beim Aufblasen derart abstiitzen kann, dass durch den Insassen auf den
Gassack (10) einwirkende Krafte Uber das Widerlagerelement (70) in jenen Bereich (22)
eingeleitet werden.

Gassackanordnung nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass der Gassack
(10) einen ersten Abschnitt (110) und einen damit verbundenen zweiten Abschnitt (111)
aufweist, wobei die Innenseite (22b) dem ersten Abschnitt (110) zugewandt ist, und wo-
bei sich der erste Abschnitt (110) des Gassackes (10) vor dem Aufblasen des Gassa-
ckes (10) flachig entlang jener Innenseite (22b) erstrecki.

Gassackanordnung nach Anspruch 21 oder 25, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gassack (10) um den Bereich (22) des Grundkdérpers (2100) herumgelegt ist, so dass
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sich jener Bereich (22) entlang der Fahrzeugquerachse (y) zwischen den beiden Ab-
schnitten (110, 111) des Gassackes (10) erstreckt, wobei der Gassack (10) insbesonde-
re eine der Fahrzeugfront zugewandte Stirnseite (22a) des Bereiches (22) des Grund-
korpers (21) umgreift.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 26 soweit rickbezogen auf An-
spruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Abschnitt (111) beim Aufblasen
des Gassackes (10) vom ersten Abschnitt (111) weg geklappt wird, so dass sich der ge-
samte Gassack (10) flachig entlang einer Erstreckungsebene (x-z) erstreckt.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 27, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gassack (10) oder die beiden Gassacke (10a, 10b) derart bezliglich des Berei-
ches (22) des Grundkérpers (2100) angeordnet ist bzw. sind, dass ein den Fahrzeugsitz
(20) bestimmungsgemal belegender Insasse durch den Gassack (10) oder die beiden
Gassacke (10a, 10b) von der Innenseite (22b) des Bereiches (22) des Grundkdrpers
(2100) weg gedriickt wird.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 28 soweit riickbezogen auf An-
spruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Abschnitt (111) entlang der Fahr-
zeugquerachse (y) zwischen dem ersten Abschnitt (110) und dem Bereich (22) des
Grundkorpers (2100) angeordnet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 29 soweit nicht rickbezogen auf
Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt (110) entlang der
Fahrzeugquerachse (y) zwischen dem zweiten Abschnitt (111) und dem Bereich (22) des
Grundkérpers (2100) angeordnet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 30, gekennzeichnet durch einen
Gasgenerator (30) zum Aufblasen des Gassackes (10) oder der beiden Gassacke (10a,
10b).

Gassackanordnung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenera-
tor (30) an dem Bereich (22) des Grundkdrpers (2100) festgelegt ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 31 oder 32, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gasgenerator (30) an einer der Innenseite (22b) abgewandten Auf3enseite (22¢) des Be-
reiches (22) an dem Bereich (22) des Grundkérpers (2100) festgelegt ist.
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Gassackanordnung nach einem der Anspriche 31 bis 33, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gasgenerator (30) lUber eine Zuleitung (80) mit dem Gassack (10) verbunden
ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, dass die Zuleitung
(80) durch eine am Bereich (22) ausgebildete Durchgangsoffnung (90) gefihrt ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 31 bis 35 soweit nicht rlickbezogen auf
Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (30) im ersten Ab-
schnitt (110) des Gassackes (10) angeordnet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 36, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bereich (22) des Grundkorpers (2100) als ein Abschnitt eines Lehnenrahmens
eines Fahrzeugsitzes (20) ausgebildet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 36, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bereich (22) des Grundkoérpers (2100) als ein Teil einer den Grundkdrper
(2100) bildenden Sitzschale eines Fahrzeugsitzes (20) ausgebildet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 38 soweit rickbezogen auf An-
spruch 21, gekennzeichnet durch eine I6sbare Verbindung (60) zwischen dem zweiten
Abschnitt (111) des Gassackes (10) und dem Bereich (22) des Grundkdrpers (2100), die
dazu ausgebildet ist, beim Aufblasen des Gassackes (10) geldst zu werden.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 39 soweit nicht rickbezogen auf
die Anspriiche 23 und 24, gekennzeichnet durch ein separates Widerlageelement (70),
das ein Widerlager flir den Gassack (10) bildet.

Gassackanordnung nach Anspruch 24 oder 40, dadurch gekennzeichnet, dass das
Widerlagerelement (70) mit dem Bereich (22) des Grundkdrpers (2100) verbunden ist,
insbesondere mittels eines Verbindungsmittels, das von der Innenseite (22b) her oder
von einer der Innenseite (22b) des Bereiches (22) abgewandten Aul3enseite (22¢) des
Bereiches (22) her in eine zugeordnete Durchgangsdéffnung des Bereiches (22) einge-
flhrt ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 24, 40 und 41, dadurch gekennzeich-
net, dass das Widerlagerelement (70) ein erstes und ein zweites Teil (71, 73) aufweist,
die entlang der vertikalen Fahrzeugachse (z) einstlickig aneinander angeformt sind, wo-
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bei die beiden Teile (71, 73) in der x-y-Ebene einen spitzen Winkel einschliefien, und
wobei insbesondere das erste Teil (71) entlang der x-z-Ebene und das zweite Teil (73)
geneigt zur x-z-Ebene erstreckt ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Gas-
sack (10) entlang einer Richtung (N) entfaltet, die normal zum zweiten Teil (73) orientiert
ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 24, 40 bis 43, dadurch gekennzeich-
net, dass der Gassack (10) am Widerlagerelement (70) festgelegt ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 31 und einem der Anspriiche 40 bis 44, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (30) am Widerlagerelement (70) festgelegt ist,
insbesondere zwischen den beiden Teilen (71, 73) des Widerlagerelementes (70) ange-
ordnet ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 45, gekennzeichnet durch einen
Abschnitt (40) eines den Bereich (22) des Grundkdrpers (2100) zumindest abschnitts-
weise umgebenden Sitzschaums eines Fahrzeugsitzes (20).

Gassackanordnung nach Anspruch 46, dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens
eine Gassack (10, 10a, 10b) und / oder der Gasgenerator (30) vom Abschnitt (4000) des
Sitzschaums umgeben ist, insbesondere in jenen Abschnitt (4000) eingeschaumt ist oder
in einer im Sitzschaumabschnitt (4000) ausgebildeten Ausnehmung (4500) angeordnet
ist, wobei insbesondere eine jene Ausnehmung (4500) begrenzende Wandung einen
Einschnitt (50) aufweist, so dass sich die Ausnehmung (4500) durch den sich aufblasen-
den Gassack (10) oder die beiden sich aufblasenden Gassacke (10a, 10b) aufweiten
kann.

Gassackanordnung nach Anspruch 24 oder 40 und nach Anspruch 46 oder 47, dadurch
gekennzeichnet, dass das Widerlagerelement (70) vom Abschnitt (4000) des Sitz-
schaums umgeben ist, insbesondere in jenen Abschnitt (4000) eingeschaumt ist oder in
einer im Sitzschaumabschnitt (4000) ausgebildeten Ausnehmung (4500) angeordnet ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 46 soweit nicht riickbezogen auf Anspruch 23, da-
durch gekennzeichnet, dass der Gassack (10) auf dem Abschnitt (4000) des Sitz-
schaums ausgebreitet ist und insbesondere durch einen Abschnitt eines Sitzbezuges
Uberdeckt ist.
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Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 46 bis 48, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gassack (10) oder die beiden Gassécke (10a, 10b) je zumindest eine Offnung
(400) mit einem die Offnung (4001) begrenzenden Randbereich aufweist bzw. aufwei-
sen, wobei der Randbereich dazu eingerichtet und vorgesehen ist, beim Einschdumen
des Gassackes (10) durch den Sitzschaum hintergriffen zu werden, um den Gassack
(10) mit dem Sitzschaum zu verbinden.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 46 bis 49, dadurch gekennzeichnet,
das aneinander anliegende Gassacklagen (500, 501) des Gassackes (10) oder der bei-
den Gassacke (10a, 10b) miteinander und mit dem Abschnitt (4000) des Sitzschaums
verklebt sind, wobei jene Verklebungen beim Aufblasen des Gassackes (10) oder beim
Aufblasen der beiden Gassacke (10a, 10b) geldst werden.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 46 bis 51, dadurch gekennzeichnet,
dass der Abschnitt (40) des Sitzschaumes eine der Innenseite (22b) des Bereiches (22)
des Grundkdrpers (2100) gegeniiberliegende Sollbruchstelle (47) aufweist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 46 bis 52, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gasgenerator (30) liber den Abschnitt (4000) des Sitzschaums an dem Bereich
(22) des Grundkdrpers (2100) festgelegt ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 31 und nach Anspruch 24 oder 40 oder einem der
Anspriiche 41 bis 53 soweit riickbezogen auf Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet,
dass das Widerlagerelement (70) ein Gehause flir den Gasgenerator (30) bildet, wobei
der Gasgenerator (30) insbesondere an einer der Fahrzeugfront zugewandten Stirnseite
(22a) des Bereiches (22) des Grundkorpers (2100) angeordnet ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 24 oder 54, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gassack (10) um das Widerlagerelement (70) herumgelegt ist.

Gassackanordnung nach Anspruch 54 oder 55, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gassack (10) an einer einem Insassen zugewandten Innenseite (70a) des Widerlage-
elementes (70) in das Widerlagerelement (70) eingehangt ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 21 bis 56 soweit rickbezogen auf An-
spruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass ein weiterer, mit dem zweiten Abschnitt
(111) des Gassackes (10) verbundener dritter Abschnitt (112) des Gassackes (10) vor-
gesehen ist, der so auf den ersten und zweiten Abschnitt (110, 111) des Gassackes (10)
umgeschlagen ist, dass er am ersten und zweiten Abschnitt (110, 111) anliegt.
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Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 46 bis 57, dadurch gekennzeichnet,
dass der Abschnitt (4000) des Sitzschaums an einem zumindest den Gassack (10) um-
fassenden Airbagmodul festgelegt ist und dazu eingerichtet und vorgesehen ist, zusam-
men mit dem Airbagmodul an einem Fahrzeugsitz (20) befestigt zu werden, wobei der
Abschnitt (4000) des Sitzschaums insbesondere dazu eingerichtet und vorgesehen ist, in
einer am Sitzschaum des Fahrzeugsitzes (20) vorgesehenen Ausnehmung angeordnet

zU werden.

Gassackanordnung nach Anspruch 24 und einem der Anspriiche 46 bis 57, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abschnitt (4000) des Sitzschaums am Trager (70) festgelegt
ist und dazu eingerichtet und vorgesehen ist, zusammen mit dem Trager (70), am Be-
reich (22) des Grundkérpers (2100) befestigt zu werden, wobei der Abschnitt (4000) des
Sitzschaums insbesondere dazu eingerichtet und vorgesehen ist, in einer am Sitz-
schaum des Fahrzeugsitzes (20) vorgesehenen Ausnehmung angeordnet zu werden,
und wobei der Trager insbesondere dazu ausgebildet ist entlang einer auf die Stirnseite
(22a) des Bereiches (22) gerichteten Montagerichtung in die besagte Ausnehmung ein-
geflihrt zu werden, wobei jene Stirnseite (22a) des Bereiches (22) der Fahrzeugfront zu-
gewandt ist.

Gassackanordnung nach einem der Anspriiche 21 bis 59, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gassack (10) oder die beiden Gassacke (10a, 10b) je einen mit Gas befiillba-
ren Innenraum definieren, der ein Volumen im Bereich von 2 bis 6 Litern aufweist.
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