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(54) SEILBAHN, SEILBAHNKABINE UND KABINENBODEN HIEFUR

(57) Kabinenboden (2) fiir eine Seilbahnkabine
(1), wobei zumindest ein Teil des Kabinen-
bodens (2) in Form zumindest eines Hub-
podests (5) ausgebildet ist, welches zwi-
schen einer ersten Stellung, in der es mit
dem restlichen Kabinenboden (6) im we-
sentlichen bundig abschlief3t, und zumin-
dest einer zweiten Stellung, in welcher es
gegeniiber dem restlichen Kabinenboden
(6) héhenversetzt ist, beweglich ist.
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Zusammenfassung:

Kabinenboden (2) flir eine Seilbahnkabine (1), wobei zumin-
dest ein Teil des Kabinenbodens (2) in Form zumindest eines
Hubpodests (5) ausgebildet ist, welches zwischen einer ersten
Stellung, in der es mit dem restlichen Kabinenboden (6) im we-
sentlichen bilindig abschlieft, und =zumindest einer zweiten
Stellung, in welcher es gegeniber dem restlichen Kabinenboden

(6) hohenversetzt ist, beweglich ist.

(Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kabinenboden fir
eine Seilbahnkabine, eine damit ausgestattete Seilbahnkabine
und eine Seilbahn mit einer solchen Seilbahnkabine.

Die Erfindung setzt sich die Aufgabe, eine neuartige Seil-
bahnkabine =zu schaffen, wel;he flir Fahrgdste ausgezeichnete
Sichtverhdltnisse bietet und fiir den Gilitertransport maximalen
Stauraum hat.

Dieses Ziel wird in einem ersten Aspekt der Erfindung mit
einem Kabinenboden fiir eine Seilbahnkabine erreicht, der sich
dadurch auszeichnet, daBl zumindest ein Teil des Kabinenbodens
in Form zumindest eines Hubpodests ausgebildet ist, welches
zwischen einer ersten Stellung, in der es mit dem restlichen
Kabinenboden im wesentlichen bilindig abschlieft, und zumindest
einer zweiten Stellung, in welcher es gegeniilber dem restlichen
Kabinenboden héhenversetzt ist, beweglich ist.

Auf diese Weise wird erstmals eine Seilbahnkabine mit ei-
nem flexiblen Kabinenboden ausgestattet. Die erfindungsgem&Be
Seilbahnkabine hat in der ersten Stellung der Hubpodeste eine
durchgehende, ebene Bodenfldche, welche einen ungehinderten
Transport auch sperriger Gliter, Paletten usw. erméglicht, und
in der zweiten Stellung einen gestaffelten Boden mit Erhdéhun-

gen und/oder Vertiefungen, der auch kleinen Fahrgidsten wie
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Kindern oder in der Mitte stehenden Fahrgidsten gute Sicht nach
auBen bietet.

Bevorzugt liegt das Hubpodest im mittleren Bereich des Ka-
binenbodens und ist gegeniiber dem restlichen Kabinenboden an-
hebbar; alternativ kann das Hubpodest im Randbereich des Kabi-
nenbodens liegen und gegeniiber dem restlichen Kabinenboden ab-
senkbar sein. In beiden Fallen ergibt sich eine ungehinderte
Auflensicht der in der Mitte stehenden Fahrgiste.

Besonders gilinstig ist es, wenn das Hubpodest in mehrere
verschiedene zweite Stellungen mit unterschiedlichen Hubhéhen
ausfahrbar ist, und im Falle mehrerer Hubpodeste bevorzugt zu-
mindest einige von diesen auf verschiedene zweite Stellungen
mit unterschiedlichen Hubh&hen ausfahrbar sind. Dadurch kann
der Kabinenboden beliebige gestaffelte Bodenkonfigurationen
fiir den Fahrgastbetrieb einnehmen.

Gemal einem besonders bevorzugten Merkmal der Erfindung
sind die Hubpodeste terrassenférmig gestaffelt ausfahrbar. Da-
durch kénnen theaterreihenartige Staffelungen, z.B. in Rich-
tung der Berg- und Talseiten der Seilbahnkabine, oder sogar
allseitig erreicht werden; besonders bevorzugt sind die Hubpo-
deste talseitig terrassenférmig gestaffelt.

GemdB einem weiteren bevorzugten Merkmal der Erfindung ist
auf zumindest einer Seite des Hubpodests eine Rampe vorgese-
hen, welche in der ausgefahrenen Stellung des Hubpodests den

Hoéhenunterschied zum restlichen Kabinenboden schriag iber-




briickt, um eine ungehinderte Benlitzung fir Rollstuhlfahrer zu
ermdglichen.

Gemafi einer fertigungstechnisch besonders einfachen Aus-
fihrungsform der Erfindung ist die Rampe durch eine am Hubpo-
dest oder am restlichen Kabinenboden angelenkte Platte gebil-
det, welche in der genannten ersten Stellung horizontal und in
der genannten zweiten Stellung schridg liegt.

Zur Absturz- und Stolpersicherung der Fahrgidste kann das
Hubpodest in vorteilhafter Weise auf zumindest einer Seite mit
einem Gel&dnder ausgestattet sein. Besonders einfach ist es,
wenn das Geldnder in das Hubpodest und/oder in den restlichen
Kabinenboden einsteckbar ist; alternativ kann das Gelinder
mitsamt dem Hubpodest ausfahrbar sein, bevorzugt teleskopie-
rend, um die Bedienung zu erleichtern.

Das Hubpodest des Kabinenbodens kann im einfachsten Fall
manuell betdtigbar sein, beispielsweise i{iber entsprechende
Handgriffe, Handkurbeltriebe usw. Besonders vorteilhaft ist
es, wenn das Hubpodest durch einen elektrischen, hydraulischen
und/oder pneumatischen Antrieb bet&tigt ist, was die Bedienung
erleichtert.

Im Falle mehrerer Hubpodeste ist es besonders vorteilhaft,
wenn diese unabhdngig voneinander betdtigbar sind, sodaB un-
terschiedliche Konfigurationen des Kabinenbodens eingestellt
werden koénnen.

Aus Sicherheitsgriinden ist es besonders gilinstig, wenn ge-

mdf einem weiteren bevorzugten Merkmal der Erfindung das Hub-
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podest in den genannten Stellungen jeweils verriegelbar ist.
Bevorzugt kann dazu eine Steuerung vorgesehen werden, welche
das Einnehmen der genannten Stellungen iiberwacht und das Hub-
podest mittels steuerbarer Verriegelungseinrichtungen entspre-
chend verriegelt.

Eine weitere bevorzugte SicherheitsmaBnahme besteht darin,
daB die Steuerung Uber Sensoren verfiligt, um auf deren Grundla-
ge eine Bewegung des Hubpodests nur dann freizugeben, wenn die
Seilbahnkabine in einer Station ist und/oder in der Seilbahn-
kabine keine Person ist.

In einem zweiten Aspekt schafft die Erfindung eine Seil-
bahnkabine, welche mit einem Kabinenboden der hier vorgestell-
ten Art ausgestattet ist.

In einem dritten Aspekt schafft die Erfindung auch eine
Seilbahn, die =zumindest eine derartige Seilbahnkabine auf-
weist. Im Falle nicht-manuell angetriebener Hubpodeste wird
bevorzugt deren Antrieb von Stromschienen der Station ge-
speist, mit welchen die Seilbahnkabine in der Station in Kon-
takt bringbar ist.

Um eine Verstellung des Kabinenbodens auch auBerhalb der
Station oder in Zwischenstationen, die nicht mit solchen
Stromschienen ausgestattet sind, zu ermdglichen, kann bevor-
zugt vorgesehen werden, daR der Antrieb Ulber eine von den ge-
nannten Stromschienen aufladbare Pufferbatterie der Seilbahn-

kabine gespeist ist.
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Weitere Ziele, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben
sich aus der nachfolgenden detaillierten Beschreibung von be-
vorzugten Ausfihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die be-
gleitenden Zeichnungen, in denen zeigen:

die Fig. 1 und 2 die Seilbahnkabine der Erfindung in einer
Perspektivansicht bzw. im Schnitt;

die Fig. 3 bis 5 eines der Hubpodeste des Kabinenbodens
der Seilbahnkabine der Fig. 1 und 2 in drei verschiedenen Be-
triebsstellungen im Schnitt; und

die Fig. 6 bis 8 drei verschiedene Ausfiihrungsformen fiur
den Antrieb der Hubpoteste jeweils im Schnitt.

In den Fig. 1 und 2 ist eine Seilbahnkabine 1 gezeigt,
welche einen Kabinenboden 2, einen aufbau 3 und ein Gehénge 4
zur Abhingung von einer Seilfahrbahn 5 umfaBt. Anstelle der
gezeigten Hingeseilbahnausfiihrung kann die Seilbahnkabine 1
auch fir jede andere Art von Bahnsystem ausgebildet sein, bei-
spielsweise fir eine standseilbahn, Einseilumlaufbahn usw.

Wie in den Fig. 1 bis 8 gezeigt, ist zumindest ein Teil
des Kabinenbodens 2, und zwar hier der mittlere Bereich des
Kabinenbodens 2, in Form zumindest eines Hubpodestes 5 ausge-
bildet. Im gezeigten Beispiel sind vier Hubpodeste 5 darge-
stellt, welche in Form eines Quadrats angeordnet sind; alter-
nativ kann jede beliebige andere Anzahl und Anordnung von Hub-
podesten 5 verwendet werden.

Jedes Hubpodest 5 ist zwischen einer ersten Stellung, in

der es mit dem restlichen Kabinenboden 6 im wesentlichen bin-
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dig abschlieft (Fig. 3), und zumindest einer zweiten Stellung,
in welcher es gegeniiber dem restlichen Kabinenboden 6 h&hen-
versetzt ist (Fig. 4, 5) beweglich. Die zweite(n) Stellung(en)
kann/kénnen sowohl {iber dem Niveau des restlichen Kabinenbo-
dens 6 liegen als auch darunter (nicht dargestellt).

Zur Erzielung eines in der Art einer Aussichtsterrasse ge-
staffelten Kabinenbodens 2 werden die einzelnen Hubpodeste 5
auf unterschiedliche Hubhthen ausgefahren, z.B. terrassenfdr-
mig zur Talseite hin, wie in Fig. 1 und 2 angedeutet. Auch ei-
ne terrassenfdrmige Staffelung zur Bergseite der Kabine hin,
oder auch zu allen vier Seiten hin, ist méglich. Zu diesem
Zweck konnten auch randseitig liegende Hubpodeste 5 entspre-
chend abgesenkt werden (nicht gezeigt).

Die Hubpodeste 5 koénnen einzeln oder gemeinsam auf einer
oder mehreren Seiten mit einem Gel&dnder 7 versehen werden. Die
Geldnder 7 sind beispielsweise in Offnungen des restlichen Ka-
binenbodens 6 und/oder eines oder mehrerer Hubpodeste 5 einge-
steckt. Alternativ konnen die Geldnder 7 automatisch mit den
Hubpodesten 5 ausfahren, z.B. teleskopierend. Die Hohe der Ge-
lander 7 kann beliebig gewdhlt werden; falls gewilinscht, kénnen
die Geldnder 7 auch als niedrige Sicherungsleisten ausgefiihrt
sein.

Durch Einfahren der Hubpodeste 5 in ihre erste mit dem
restlichen Kabinenboden 6 biindige Stellung (Fig. 3) und Ent-
fernen allfdlliger Gel&dnder 7 kann somit ein einziger, ebener

Kabinenboden 2 fiir den Giitertransport geschaffen werden; und
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durch Ausfahren der Hubpodeste 5 in die in den Fig. 1, 2 und 4
bis 8 gezeigten zweiten Stellungen werden z.B. aussichtster-
rassenartige Steh- oder Sitzplatze fiir kleine Fahrgdste wie
Kinder oder Fahrgdste in der Mitte der Kabine geschaffen.

Wie in den Fig. 3 bis 5 gezeigt, k&nnen zumindest einige
der Hubpodeste 5 auf zumindest einer ihrer Seiten mit einer
Rampe 8 ausgestattet werden, die in der ausgefahrenen Stellung
eines Hubpodests 5 den HOhenunterschied zum restlichen Kabi-
nenboden 6 schrag tberbriickt. Bevorzugt werden nur die der Ka-
binentir n&dchstliegenden Hubpodeste 5 auf ihrer der Kabinentiir
zugewandten Seite mit einer Rampe 8 ausgestattet.

Die Rampe 8 kann auf beliebige Art und Weise gebildet wer-
den, beispielsweise einfach durch manuelles Anstellen eines
gesonderten Keiles an ein ausgefahrenes Hubpodest 5, seitli-
ches Ausfahren eines in ein Hubpodest integrierten Keiles aus
dem Hubpodest nach dessen Ausfahren, usw.

Bevorzugt wird die Rampe 8 wie dargestellt durch eine am
Hubpodest 5 und/oder am restlichen Kabinenboden 6 angelenkte
Platte 9 gebildet, welche in der ersten Stellung (Fig. 3) ho-
rizontal und in der bzw. den zweiten Stellung(en) (Fig. 4, 5)
schrdg liegt. Die Klappe 9 kann aus mehreren sich Uberlappen-
den oder - wie bei 10 angedeutet - miteinander verzahnten Tei-
len teleskopierend ausgefithrt werden, um die Bildung von Spal-
ten beim Ausfahren des Hubpodests 5 zu verhindern.

Die Fig. 6 bis 8 zeigen verschiedene Varianten fiir einen

maschinellen Antrieb der Hubpodeste 5. Die Fig. 6 zeigt einen
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elektromechanischen Antrieb mittels Hubspindeln 11, die iiber
Getriebe 12 von Elektromotoren 13 angetrieben werden; Fig. 7
zeigt einen elektromechanischen Anteil mittels Scherenhubge-
stangen 14, die iber Gewindestangen 15 von Elektromotoren 16
betdtigt sind. Anstelle der Elektromotoren 13, 16 koénnte je-
weils auch eine manuelle Betdtigung vorgesehen werden, bei-
spielsweise mittels Handkurbeln. Fig. 8 =zeigt eine hydrauli-
sche bzw. pneumatische Variante mit Hydraulik- oder Pneumatik-
zylindern 17, die tiiber Druckleitungen 18 von Hydraulik- oder
Pneumatikpumpen 19 angetrieben werden.

Die Hubpodeste 5 des Kabinenbodens 2 kénnen gemeinsam oder
unabhédngig voneinander beté&tigbar sein. Dariber hinaus kénnen
die Hubpodeste 5 in den gewiinschten Stellungen verriegelbar
sein, beispielsweise mit Hilfe entsprechender Verriegelungs-
bolzen, die in Bohrungen der Seitenwinde der Hubpodeste 5 ein-
greifen (nicht gezeigt).

Fir die maschinellen Antriebe 11 - 19 kann eine elektri-
sche Steuerung vorgesehen werden, welche das korrekte Einneh-
men der Stellungen der Hubpodeste mit Hilfe entsprechender La-
gesensoren {berwacht und die Hubpodeste iiber steuerbare Ver-
riegelungseinrichtungen entsprechend verriegelt (nicht darge-
stellt).

Die Steuerung der Antriebe 11 - 19 kann ferner mit Sicher-
heitsfunktionen ausgestattet werden, welche z.B. eine Bewegung
der Hubpodeste 5 nur dann gestatten, wenn sich die Seilbahnka-

bine 1 in einer Station befindet und/oder in der Seilbahnkabi-




.o o0 oo oo e evse
L] °oe o .

.e L] o0 L4
—-e 9 e— e o .
e o ° oo .
o0 [ X ®e oevoe oo oe

ne 1 kein Fahrgast anwesend ist; dies kann beispielsweise mit
Hilfe entsprechender Bewegungs- oder Lagesensoren fir die
Seilbahnkabine und/oder Anwesenheitssensoren fir Fahrgédste
realisiert werden.

Die Elektromotoren 13, 16 bzw. Hydraulikpumpen 19 der An-
triebe 11 - 19 kdénnen von Stromschienen in einer Station der
Seilbahn gespeist werden (nicht gezeigt), welche die Seilbahn-
kabine 1 mit Hilfe von Stromabnehmern 20 in der Station kon-
taktiert. Optional kann die Seilbahnkabine 1 mit einer Puffer-
batterie 21 ausgestattet werden, welche iiber die Stromschienen
und Stromabnehmer 21 in der Station aufladbar ist, um eine Be-
wegung der Hubpodeste 5 auch auBerhalb einer Station oder in
nicht mit Stromschienen ausgestatteten Zwischenstationen zu
ermdglichen, falls gewilinscht.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfiihrungs-
formen beschrdnkt, sondern umfaBt alle Varianten und Modifika-

tionen die in den Rahmen der angeschlossenen Anspriiche fallen.




i i Pler

*0 e ®e 0080 oo e

scoe
[ XX F]
eo0e
e o
e o

Patentanspriiche:

1. Kabinenboden fiir eine Seilbahnkabine, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zumindest ein Teil des Kabinenbodens (2) in Form
zumindest eines Hubpodests (5) ausgebildet ist, welches zwi-
schen einer ersten Stellung, in der es mit dem restlichen Ka-
binenboden (6) im wesentlichen blindig abschlieBft, und zumin-
dest einer zweiten Stellung, in welcher es gegeniber dem rest-
lichen Kabinenboden (6) hohenversetzt ist, beweglich ist.

2. Kabinenboden nach Anspruch 1, dadurc@ gekennzeichnet,
daB das Hubpodest (5) im mittleren Bereich des Kabinenbodens
(2) liegt und gegeniiber dem restlichen Kabinenboden (6) anheb-
bar ist.

3. Kabinenboden nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Hubpodest (5) 1im Randbereich des Kabinenbodens (2)
liegt und gegeniiber dem restlichen Kabinenboden (6) absenkbar
ist.

4, Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das Hubpodest (5) in mehrere ver-
schiedene zweite Stellungen mit unterschiedlichen Hubhohen
ausfahrbar ist.

5. Kabinenboden nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dal mehrere Hubpodeste (5) vorgesehen sind, von denen zumin-
dest einige auf verschiedene zweite Stellungen mit unter-

schiedlichen Hubh&hen ausfahrbar sind.
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6. Kabinenboden nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Hubpodeste (5) terrassenfoérmig gestaffelt ausfahrbar
sind, bevorzugt zumindest talseitig terrassenférmig gestaf-

felt.

7. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daBR auf zumindest einer Seite des Hubpo-
dests (5) eine Rampe (8) vorgesehen ist, welche in der ausge-
fahrenen Stellung des Hubpodest (5) den H&henunterschied zum
restlichen Kabinenboden (6) schrdg tberbriickt.

8. Kabinenboden nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daf die Rampe (8) durch eine am Hubpodest (5) und/oder am
restlichen Kabinenboden (6) angelenkte Platte (9) gebildet

ist, welche in der genannten ersten Stellung horizontal und in

der genannten zweiten Stellung schrag liegt.
9. Kabinenboden nach einem der Anspriche 1 bis 8, da-

durch gekennzeichnet, daB das Hubpodest (5) auf zumindest ei-

ner Seite mit einem Gelinder (7) ausgestattet ist.

10. Kabinenboden nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dal das Gel&dnder (7) in das Hubpodest (5) und/oder in den
restlichen Kabinenboden (6) einsteckbar ist.

11. Kabinenboden nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
daB das Geldnder (7) mitsamt dem Hubpodest (5) ausfahrbar ist,
bevorzugt teleskopierend.

12. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, daB das Hubpodest (5) manuell betatigbar

ist.




13. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, daB das Hubpodest (5) durch einen elek-
trischen, hydraulischen und/oder pneumatischen Antrieb (11 -
19) betitigt ist.

14. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, daB im Falle mehrerer Hubpodeste (5)
diese unabhdngig voneinander bet&dtigbar sind.

15. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, daB das Hubpodest (5) in den genannten
Stellungen jeweils verriegelbar ist.

16. Kabinenboden nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, daB eine Steuerung vorgesehen ist, wel-
che das Einnehmen der genannten Stellungen {iberwacht und das
Hubpodest (5) mittels steuerbarer Verriegelungseinrichtungen
entsprechend verriegelt.

17. Kabinenboden nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich-
net, daB die Steuerung tiiber Sensoren verfligt, um auf deren
Grundlage eine Bewegung des Hubpodests (5) nur dann frei-
zugeben, wenn die Seilbahnkabine (2) in einer Station ist
und/oder in der Seilbahnkabine (2) keine Person ist.

18. Seilbahnkabine, ausgestattet mit einem Kabinenboden
nach einem der Anspriiche 1 bis 17.

19. Seilbahn, umfassend zumindest eine Seilbahnkabine
nach Anspruch 18 in Verbindung mit Anspruch 13 und zumindest

eine Station, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (11 -
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19) von Stromschienen der Station gespeist ist, mit welchen
die Seilbahnkabine der Station in Kontakt (20) bringbar ist.
20. Seilbahn nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet,
daB der Antrieb (11 - 19) tber eine von den Stromschienen auf-
ladbare Pufferbatterie (21) der Seilbahnkabine (2) gespeist

ist.
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