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Vorrichtung zur schrittweisen Einstellung der Relativlagen fiir zwei in Beziehung zueinander
verschiebbare Elemente.

@ Eine Vorrichtung zur schrittweisen Einstellung der

Relativlagen fiir zwei in Beziehung zueinander ver-
schiebbare Elemente (10, 11) enthilt eine in einem (10) der
genannten Elemente ausgebildete Zahnstange (13), einen
mit dieser zusammenwirkenden Triebstockkranz (14) mit
nur zwei Triebstocken (15), der im zweiten (11) der
genannten Elemente rotierbar und begrenzt verschiebbar
gelagert ist, sowie Federvorspannmittel (23), die auf den
Triebstockkranz in Richtung zu einer Riegellage einwir-
ken, in der er genannte beide Elemente (10, 11) gegen Ver-
schiebung in Beziehung zueinander dadurch festhalten
kann, dass beide Triebstdcke (15) gleichzeitig in die Zahn-
stange (13) eingreifen. Die Federvorspannmittel (23) liegen
vor den Triebstocken (15) und enthalten ein Federkraftan-
setzelement (23A), das in Verriegellage des Triebstock-
kranzes federnd gegen die beiden Triebstocke (15) an
deren von der Zahnstange (13) abgewandten Seiten
anliegt.
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1. Vorrichtung zum schrittweisen Einstellen der Relativla-
gen fiir zwei in Beziehung zueinander verschiebbare Elemente
(10, 11), bestehend aus einer in einem (10) der genannten Ele-
mente ausgebildeten Zahnstange (13), einem mit dieser zusam-
menwirkenden Triebstockkranz (14) mit nur zwei Triebstocken
(15), der in dem zweiten (11) der genannten zwei Elemente
drehbar und in Querrichtung zu dessen Drehachse und zur
Langsrichtung der Zahnstange (13) begrenzt verschiebbar gela-
gert ist, sowie Mitteln (23) zur Federvorspannung des Trieb-
stockkranzes (14) in Richtung zu einer Riegellage, in der der
Triebstockkranz genannte beide Elemente (10, 11) durch gleich-
zeitigen Eingriff mit den beiden Triebsticken (15) in je eine von
zwei naheliegenden Zahnliicken der Zahnstange (13) gegen Ver-
schiebung in Beziehung zueinander festhalten kann, dadurch
gekennzeichnet, dass genannte Federvorspannungsmittel (23)
von den Triebstécken (15) auf der der Zahnstange (13) abge-
wandten Seite derselben liegen, und dass sie ein Federkraftan-
setzelement (23A) enthalten, das in Riegellage des Triebstock-
kranzes (14) federnd gegen die beiden Triebst6cke (15) an deren
von der Zahnstange (13) abgewandten Seiten anliegt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Federvorspannmittel in einer von der Zahnstange (13)
angeordneten Ausnehmung (12) in genanntem einen Element
(10) montiert sind, und das Federkraftansetzelement (23A) sich
im wesentlichen parallel mit der Zahnstange (13) ldngs zumin-
dest anndhernd deren ganzer Linge erstreckt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Federvorspannmittel in einer vor den Triebstocken an-
geordneten Tasche in genanntem zweiten Element montiert
sind.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzei hnet, dass das Federkraftansetzelement aus
einer zumindest anndhernd geraden Partie (23A) einer Blattfe-
der besteht, die genanntes Federvorspannmittel bildet.

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Triebstockkranz (14) mit ei-
nem Handbetitigungsglied (17) mit einem zungenihnlichen
Griffteil (24) versehen ist, das zwei auf je einer Seite einer Ebe-
ne durch die Langsachsen der beiden Triebkopfe (15) liegende,
voneinander abgewandte Grifffldchen (25) aufweist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Triebstockkranz (14) einen Rahmen hat, der aus zwei
Teilen (16, 17) besteht, die mit Abstand zueinander direkt ein-
ander gegeniiber mittels zweier Schrauben (15) fixiert sind, die
die beiden Triebstocke bilden.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
schrittweisen Einstellung der Relativlagen fiir zwei in Beziehung
zueinander verschiebbare Elemente. Die Erfindung betrifft ge-
nauer eine solche Vorrichtung des Typs, der eine in dem einen
der genannten Elemente ausgebildete Zahnstange enthilt, fer-
ner einen mit der Zahnstange zusammenwirkenden Triebstock-
kranz mit nur zwei Triebstécken, der in dem zweiten der ge-
nannten zwei Elemente drehbar und in Querrichtung zu dessen
Drehachse und zur Lingsrichtung der Zahnstange begrenzt ver-
schiebbar gelagert ist, sowie Mittel zur Federvorspannung des
Triebstockkranzes in Richtung zu einer Riegellage, in der er die
genannten beiden Elemente durch gleichzeitigen Eingriff mit
den beiden TriebstGcken in je eine von zwei naheliegenden
Zahnliicken der Zahnstange gegen Verschiebung in Beziehung
zueinander festhalten kann.

Bei Vorrichtungen des genannten Typs bildet der Trieb-
stockkranz nicht nur ein Verriegelungsglied, das die beiden in
Beziehung zueinander verschiebbaren Elemente gegen Verschie-

bung in Beziehung zueinander festhalten kann, sondern bildet
auch ein Einstellglied, mit dem die beiden in Beziehung zuein-
ander verschiebbaren Elemente in ihren Lagen zueinander
schrittweise umgestellt werden konnen. Die beiden Elemente
werden ndmlich bei Drehung des Triebstockkranzes in Bezie-
hung zueinander eine Strecke bewegt, die der Zahnteilung der
Zahnstange fiir jede halbe Umdrehung des Triebstockkranzes
entspricht.

Herkdmmliche Vorrichtungen des vorstehend genannten
10 Typs haben das Merkmal gemeinsam, dass die von den Feder-

vorspannungsmitteln erzeugten Federkréfte auf eine oder meh-
rere, in Beziehung zur Drehachse des Triebstockkranzes kon-
zentrisch liegende, zylindrische Oberflidchen des Triebstock-
kranzes angesetzt wurden. Man war infolgedessen gezwungen,
1s eine verhdltnisméssig hohe Federkraft auf den Triebstockkranz
anzubringen, um dessen gute Riegelfunktion zu gewdhrleisten.
Die Erfindung hat die Aufgabe, eine verbesserte Vorrichtung
des einleitend genannten Typs zu schaffen, bei der die auf dem
Triebstockkranz angebrachte Gesamtfederkraft bedeutend ver-
20 mindert werden kann, ohne dass sich dies auf die gewiinschte
Riegelfunktion unvorteilhaft auswirkt.

Eine erfindungsgemadss fiir den vorgenannten Zweck ausge-
fiihrte Vorrichtung ist in erster Linie dadurch gekennzeichnet,
dass die genannten Federvorspannungsmittel vor den Triebstk-
ken auf der der Zahnstange abgewandten Seite derselben liegen,
und dass sie ein Federkraftansetzelement enthalten, das in Rie-
gellage des Triebstockkranzes federnd gegen die beiden Trieb-
stocke an den der Zahnstange abgewandten Seiten derselben an-
liegt.

Durch Anbringung der Federkraft auf den in Beziehung zur
Drehachse des Triebstockkranzes exzentrisch liegenden Trieb-
stocken, wie es gemdss der Erfindung vorgeschlagen wird, kann
die Grosse der fiir sicheres Festhalten des Triebstockkranzes in
der Riegellage erforderlichen Federkraft auf ungeféhr die Half-
te der Federkraft vermindert werden, die bei den herkémmli-
chen Vorrichtungen fiir den genannten Zweck bendtigt wird. Es
ist ferner méglich, eine Zentrierung der Federkraft zu einer in
Axialrichtung direkt vor der Zahnstange liegenden Stelle im
Triebstockkranz unter Ausnutzung eines einzigen Federelemen-
tes zu erzielen. Eine solche Zentrierung der Federkraft konnte
bei den herkdmmlichen Vorrichtungen nicht bewirkt werden, es
sei denn durch Anwendung von zwei getrennten Federelemen-
ten.

Bei einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die
Federvorspannungsmittel in einer von der Zahnstange angeord-
neten Ausnehmung in dem genannten einen Element montiert.
Das Federkraftansetzelement erstreckt sich dabei im wesentli-
chen parallel mit der Zahnstange ldngs zumindest anndhernd
der ganzen Lange derselben. Diese Ausfiihrungsform kann je-
doch nur in solchen Fillen angewendet werden, wo die maxi-
male Strecke, ldngs der die beiden in Bezichung zueinander ver-
schiebbaren Elemente in Beziehung zueinander versetzt werden
konnen, relativ kurz ist.

Wenn die genannten beiden Elemente ldngere Strecken in
Beziehung zueinander versetzt werden sollen, ist es zweckmdssi-
ger, gemdss einer zweiten Ausfiihrungsform der Erfindung die
Federvorspannungsmittel in einer vor den Triebstdcken liegen-
den Tasche in genanntem zweiten Element zu montieren.

Das Federkraftansetzelement kann aus einer zumindest an-
ndhernd geraden Partie einer Blattfeder bestehen, die genanntes
Federvorspannungsmittel bildet.

Es ist jedoch auch moglich, das Federkraftansetzelement als
ein gesondertes starres Element auszubilden, das erforderliche
Federkrifte von einer oder mehreren auf es wirkenden Federn
zu den Triebstdcken iiberfithren kann.

Die durch die Erfindung ermdglichte Reduzierung der auf
dem Triebstockkranz angebrachten Federkraft bewirkt, dass
der Triebstockkranz aus der Riegellage leicht zu einer Freilage
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versetzt werden kann, in der die beiden Triebstécke sich nicht
im Eingriff mit der Zahnstange befinden. Zwecks Erleichterung
einer solchen Bewegung des Triebstockkranzes aus der Riegella-
ge zu einer Freilage kann der Triebstockkranz mit einem Hand-
betdtigungsglied versehen sein, dessen zungenihnliches Griffteil
zwei voneinander gewandte Griffflichen aufweist, die auf je ei-
ner Seite einer durch die Langsachsen der beiden Triebstdcke
liegenden Ebene liegen.

Die Erfindung kann in mehreren verschiedenen technischen
Bereichen angewendet werden. Als Beispiel kann erwihnt wer-
den, dass sie im Zusammenhang mit Fahrzeugsitzen und ande-
ren Sitzen angewendet werden kann, um eine schrittweise Ein-
stellung der Lagen von zwei in Beziehung zueinander verschieb-
baren Elementen in Beziehung zueinander zu ermdglichen.

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die
beigefiigten Zeichnungen niher beschrieben, in denen

Fig. 1 eine Draufsicht auf zwei in Vertikalrichtung in Bezie-
hung zueinander verschiebbare Elemente ist, die mit einer fiir
schrittweise Einstellung der Lagen der Elemente in Beziehung
zueinander dienenden Vorrichtung gemdss einer ersten, als Bei-
spiel gewédhlten Ausfithrungsform der Erfindung versehen sind,

Fig. 2 eine erste Vertikalansicht, im Schnitt lings der Linie
II-II in Fig. 1, ist,

Fig. 3 eine in Querrichiung zu der in Fig. 2 gezeigten An-
sicht gesehene zweite Vertikalansicht im Schnitt ldngs der Linie
III-I1I in Fig. 1 ist,

Fig. 4 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht ist, die eine etwas
abgewandelte Ausfiihrung der Einstellvorrichtung zeigt, und

Fig. 5 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht ist, die eine Ein-
stellvorrichtung gemdss einer zweiten als Beispiel gewahlten
Ausfiihrungsform der Erfindung zeigt.

In Fig. 1-3 bezeichnet 10 eine flache Stange, die in aufrecht-
stehender Lage orientiert ist und beispielsweise als festes Trage-
mittel fiir eine in der Hohe verstellbare (nicht gezeigte) Armleh-
ne oder Nackenstiitze fiir einen Fahrzeugsitz oder anderen Sitz
dienen kann. 11 bezeichnet eine auf der Stange 10 begrenzt ver-
tikal verschiebbar gelagerte flache Hiilse, die mit Gleitsitz auf
der Stange 10 angeordnet ist, und an deren oberem Ende die ge-
nannte Armlehne bzw. Nackenstiitze auf beliebige geeignete
Weise montiert werden kann.

Mit Hilfe einer Einstellvorrichtung gemaéss einer ersten, als
Beispiel gewahlten Ausfiihrungsform der Erfindung kann die
Hiilse 11 schrittweise in vertikaler Richtung lings der Stange 10
versetzt und in eingestellter Lage an dieser 16sbar verriegelt wer-
den. Die genannte Einstellvorrichtung enthélt eine in einer ver-
tikalen Wand einer allgemein rechteckigen durchgehenden Off-
nung 12 in der Stange 10 ausgebildete Zahnstange 13 und einen
mit dieser zusammenwirkenden, allgemein mit 14 bezeichneten
Triebstockkranz mit zwei Triebstécken 15, der in der Hiilse 11
drehbar und in horizontaler Querrichtung zu seiner Drehachse
begrenzt verschiebbar gelagert ist.

Der Triebstockkranz 14 hat einen Rahmen, der aus zwei ein-
ander direkt gegeniiberliegenden Teilen 16 und 17 gebildet ist,
die an ihren inneren, einander zugewandten Enden mit zylindri-
schen Partien 19 versehen sind, die in ldngliche Locher 18 in
den beiden gegeniiberliegenden breiteren Seitenwinden der Hiil-
se 11 hineinragen und als Lagerzapfen fiir den Triebstockkranz
dienen. Die beiden Rahmenteile 16 und 17 des Triebstockkran-
zes 14 haben neben den Lagerzapfen 19 liegende, radial vor-
springende Ansatzfldchen 20, mittels derer sie gegen die dussere
Seite je einer der genannten beiden Seitenwinde der Hiilse 11
anliegen. Wie Fig. 3 zeigt, bestehen die Triebstocke 15 aus
Schrauben, deren K6pe einen vergrésserten Durchmesser ha-
ben, und die die beiden Rahmenteile 16 und 17 miteinander ver-
binden. Die Kopfe der Schrauben 15 sind in versenkten L6-
chern 21 im Rahmenteil 16 aufgenommen, und die mit Gewinde
versehenen Endpartien ihrer Schaftteile sind in Gewindeboh-
rungen 22 im Rahmenteil 17 eingeschraubt.
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23 bezeichnet eine in der Offnung 12 in der Stange 10 ange-
ordnete Blattfeder, die zwei gerade, vertikal verlaufende dussere
Teile 23A und 23B und ein diese verbindendes, diagonal verlau-
fendes Mittelteil 23C hat.

5 Wenn der Triebstockkranz 14 sich in der in Fig. 1-3 gezeig-
ten Lage befindet, in der die beiden Triebst6cke 15 in je eine
von zwei naheliegenden Zahnliicken der Zahnstange 13 eingrei-
fen, liegt das Teil 23A der Feder 23 gegen die beiden Triebstok-
ke 15 an deren der Zahnstange 13 abgewandten Seiten an. Die
Hiilse 11 wird hierbei unverschiebbar an der Stange 10 festge-
halten, da der Triebstockkranz 14 von der Feder 23 in wirksa-
mem Riegeleingriff mit der Zahnstange 13 gehalten wird.

Die vorstehend beschriebene Einstellvorrichtung bietet zwei
verschiedene Moglichkeiten fiir Umstellung der Lage der Hiilse
11 in Beziehung zur Stange 10. Einerseits kann die Hiilse 11
vertikal in Beziehung zur Stange 10 durch Drehen des Trieb-
stockkranzes 14 von Hand verschoben werden. Die Hiilse 11
wird hierbei eine Strecke verschoben, die dem Teilungsabstand
zwischen den Zahnliicken der Zahnstange 10 fiir jede halbe
20 Umdrehung des Triebstockkranzes 14 entspricht. Andererseits
kann der Triebstockkranz 14 von der Zahnstange 13 dadurch
vollig losgekuppelt werden, dass der Kranz von Hand horizon-
tal nach rechts gemdss Fig. 2 verschoben wird. Nachdem die
beiden Triebsticke 15 durch ein solches Verschieben des Trieb-
stockkranzes 14 aus ihrem Eingriff mit der Zahnstange 13 ge-
fithrt werden, kann die Hiilse 11, wihrend der Triebstockkranz
14 von Hand in Freilage gehalten wird, schnell zu gewiinschter
neuer Lage ldngs der Stange 10 versetzt werden. Die Hiilse 11
kann danach erneut durch Wirkung der Feder 23 an der Stange
30 10 verriegelt werden. Die Feder fiihrt den Triebstockkranz 14
zuriick zum Riegeleingriff mit der Zahnstange 13, sobald der
Triebstockkranz freigegeben wird und nicht linger manueller
Einwirkung ausgesetzt ist.

Das Rahmenteil 17 des Triebstockkranzes 14 ist vorgesehen,
das erforderliche Handbetétigungsglied fiir den Triebstock-
kranz zu bilden. Zu diesem Zweck ist die dussere Partie des
Rahmenteiles 17 als ein zungenéhnliches Griffteil 24 ausge-
fiihrt, das zwei auf je einer Seite einer Ebene durch die Lings-
achsen der Triebstocke 15 liegende, voneinander abgewandte
Griffflachen 25 aufweist.

Die vorstehend beschriebene Einstellvorrichtung hat gegen-
iiber herkémmlichen Vorrichtungen dhnlicher Art vor allem
zwei wesentliche Vorteile. Dadurch dass die Feder 23 direkt auf
die beiden Triebstocke wirken kann, anstait auf eine in Bezie-
hung zur Drehachse des Triebstockkranzes 14 konzentrische
Oberfldche des Triebstockkranzes, ist eine Verminderung der
zum Festhalten des Triebstockkranzes in dessen gezeigter Rie-
gellage erforderlichen Federkraft méglich. Ausserdem ermég-
licht die gezeigte Anordnung der Feder 23 in der vor der Zahn-
stange 13 liegenden Ausnehmung 12 in der Stange 10 eine Ver-
kiirzung der axialen Lage des Triebstockkranzes, eine einfache
und unkomplizierte Form sowohl der Hiilse 11 als auch der Fe-
der 23, und ein sicheres Festhalten der Feder in vorgesehener
Lage ohne Anwendung besonderer Festhaltemittel.
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In Fig. 4 ist eine leicht abgewandelte Ausfiihrung der Ein-
stellvorrichtung gezeigt. Die Ausnehmung 12 erstreckt sich hier
ganz bis zur Kante der Stange 10. Ferner ist die Feder 23 zwi-
schen auf der einen Seite gegen die Triebstocke 15 anliegendes,
gesondertes Federkraftansetzelement, das aus einem starren
Stab 26 gebildet ist, und auf der anderen Seite gegen die Wand
der Hiilse 11 anliegendes Federwiderlager, das aus einem star-
ren Stab 27 gebildet ist, angeordnet.
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Fig. 5 zeigt eine Einstellvorrichtung gemdiss einer zweiten
s Ausfiihrungsform der Erfindung. Diese Vorrichtung unterschei-
det sich von der in Fig. 1-4 gezeigten dadurch, dass die Feder
23 in eine vor den Triebstocken 15 angeordnete Tasche 28 in
der Hiilse 11 aufgenommen ist. In dieser Tasche ist auch ein ge-
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sondertes Federkraftansetzelement 26 verschiebbar gelagert. Die  es wiinschenswert ist, dass man auf einfache Weise die Stange
Feder 23 und das Element 26 werden hierdurch sténdig in einer 10 ganz von der Hiilse 11 entfernen kann.

Lage direkt gegeniiber dem Triebstockkranz 19 gehalten, unge- Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend beschriebenen
achtet der jeweiligen Lage der Stange 10. Diese Ausfiihrungs- und in den Zeichnungen dargestellten Ausfithrungsformen be-
form eignet sich besonders zur Anwendung in solchen Fillen, s schridnkt, sondern es sind im Rahmen des Erfindungsgedankens
wenn die Zahnstange 13 eine grosse Linge hat und/oder wenn viele andere Ausfithrungsformen méglich.

v 1 Blatt Zeichnungen
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