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DESCRIPCION

Dispositivo tensor para una transmisién de correa
de grupos auxiliares en un motor de combustidn inter-
na.

La invencién se refiere, seglin el preambulo de
la reivindicacion 1, a un dispositivo tensor para una
transmisién de correa de grupos auxiliares y un motor
de combustién interna, en donde el dispositivo tensor
presenta un rodillo tensor cooperante con una correa
de accionamiento en un brazo tensor dispuesto de for-
ma basculable que estd unido solidariamente en rota-
cién con un tramo extremo de un muelle de varilla de
torsién amortiguado que esta unido por el otro extre-
mo con el motor de combustién interna a través de
una carcasa.

Un dispositivo tensor de esta clase es conocido,
por ejemplo, por el documento genérico DE 43 45 150
A1, en donde el muelle de varilla de torsién dispuesto
en el tramo extremo alejado del brazo tensor coope-
ra con una brida radial de un mecanismo de amorti-
guacion por friccién que lleva asociado un muelle de
compresion helicoidal axialmente pretensado y que
abraza coaxialmente a la carcasa de alojamiento del
muelle de varilla de torsién.

Esto da como resultado una carcasa de conexion
de construccion relativamente grande en las dimen-
siones transversales con respecto al muelle de varilla
de torsidn, la cual incluye una brida de fijacién pa-
ra montar el dispositivo tensor en el lado frontal del
motor de combustién interna.

Asimismo, se conoce por el documento DE 40 01
689 C1 un dispositivo tensor de correa con un brazo
tensor que lleva un rodillo tensor y en el que ataca
un muelle de varilla de torsién hecho de elastémero.
Este esta conectado en serie con un muelle de torsion
helicoidal para realizar un movimiento de reajuste del
brazo tensor por medio de un mecanismo de amor-
tiguacién y estd desacoplado de este muelle de tor-
sioén para realizar movimientos de reposicion. El dia-
metro de la carcasa que da alojamiento a los muelles
y al mecanismo de amortiguacién y que se muestra
sin medios de fijacion se establece especialmente con
arreglo a un rodamiento elegido relativamente grande
en proporcion al didmetro del rodillo tensor.

La invencién se basa en el problema de perfeccio-
nar un dispositivo tensor de la clase antes expuesta de
tal manera que, con un plano de correa ligeramente
distanciado en el lado frontal del motor de combus-
tién interna a causa de una polea de accionamiento de
la correa por el lado del cigiiefial y con grupos auxi-
liares dispuestos en forma distribuida y estrechamente
contigua a los lados del motor de combustién inter-
na, se pueda lograr, a pesar de un reducido espacio
de montaje, una disposicién impecable en el motor de
combustion interna.

Este problema se resuelve con la reivindicacién 1
por el hecho de que el dispositivo tensor estd montado
en una pared lateral longitudinal del motor de com-
bustién interna a través de una carcasa de alojamiento
alargada con dimensiones transversales exteriores mi-
nimizadas, y el muelle de varilla de torsion estd cons-
truido de una manera sustancialmente correspondien-
te a la longitud de la carcasa de alojamiento, estan-
do dispuesto un mecanismo de amortiguacion entre la
pared interior de la carcasa de alojamiento y el muelle
de varilla de torsion.

Con la invencidn se puede montar ventajosamente
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un dispositivo tensor de correa plenamente funcional
en el lado longitudinal del motor de combustién inter-
na en un espacio de montaje limitado por una pared
lateral longitudinal del motor de combustion interna
y por grupos auxiliares escasamente distanciados uno
de otro y dispuestos cerca de dicha pared lateral lon-
gitudinal. Se puede prescindir asi del lado frontal del
motor de combustién interna como lugar de monta-
je para el mecanismo tensor, con la ventaja adicional
de una extensién longitudinal reducida del motor de
combustion interna con plano de la correa ligeramen-
te distanciado por el lado frontal.

Se consigue una disposicién ventajosamente rigi-
da para motores de combustién interna de serie ha-
ciendo que la carcasa de alojamiento esté dispuesta
formando una unién de una sola pieza con una pared
lateral longitudinal de un cérter de aceite o de un cér-
ter de cigiiefial del motor de combustién interna. Se
ofrece para esto especialmente una formacién conjun-
ta en fundicidén.

Por el contrario, si el dispositivo tensor segtin la
invencion se usa Gnicamente para motores especiales
fabricados en pequefio nimero de unidades, se ofre-
ce que la carcasa de alojamiento, construida como un
componente separado, esté dispuesta y fijada en una
pared lateral longitudinal de un cérter de aceite o de
un carter de cigiiefial.

Respecto del mecanismo de amortiguacion, se
consigue una configuracién ventajosa haciendo que
éste sea un muelle de empuje a torsién, de material
cauchoelastico, formado por medio de vulcanizacién
entre el muelle de varilla de torsién y la pared interior
de la carcasa de alojamiento.

En una variante del mecanismo de amortiguacién
éste estd configurado como un muelle helicoidal uni-
do solidariamente en rotacién y bajo complementa-
riedad de forma con las zonas extremas del muelle
de varilla de torsién en la carcasa de alojamiento, en
cuyo muelle helicoidal las espiras del mismo que se
ensanchan bajo un esfuerzo de torsién cooperan bajo
complementariedad de rozamiento con la pared inte-
rior de la carcasa de alojamiento.

En otra ejecuciéon de la invencién estd previsto
un muelle de varilla de torsién configurado en forma
poligonal en seccién transversal y hecho de tiras de
chapa eléstica estratificadas, lograndose la respectiva
configuracion de la seccidn transversal por medio de
tiras de chapa eldstica de diferente anchura. Esta con-
figuracion del muelle de varilla de torsién contribuye
también a la amortiguacion a través del rozamiento
entre las tiras de chapa eldstica bajo carga de torsion.

Por ultimo, se propone que el brazo tensor esté
montado sobre una espiga en la carcasa de alojamien-
to con intercalacién de un manguito de cojinete liso.
Para el caso de grandes cargas de flexién ocasiona-
das por el rodillo de tensado y desviacion, el brazo
tensor, si hay un espacio de montaje suficiente, puede
estar montado también sobre un cojinete dispuesto en
el perimetro exterior de la carcasa de alojamiento, es-
pecialmente un rodamiento cerrado, por medio de un
casquillo de cojinete alli conformado.

Se describe la invencién con ayuda de una disposi-
cién representada en el dibujo en cuanto a su principio
de construccion.

Una rueda de accionamiento de correa del lado del
cigiiefial de un motor de combustién interna 1 sola-
mente insinuado est4 simbolizada por medio de un eje
de giro 2, accionando la rueda de accionamiento de la
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correa con una transmision de correa 3 unos grupos
auxiliares 5 y 6 dispuestos en el lado longitudinal del
motor de combustién interna 1 en posiciones estre-
chamente contiguas una a otra y a una pared lateral
longitudinal 4 de dicho motor de combustién interna
1. El grupo auxiliar 5 es, por ejemplo, una bomba de
ayuda de la direccion, mientras que un eje de giro de-
signado con 6 simboliza una polea de accionamiento
de correa de un compresor de climatizacién no mos-
trado. Ademads, la transmision de correa 3 corre en
un plano de correa ligeramente distanciado en el lado
frontal del motor de combustién interna 1 de tal ma-
nera que, en las condiciones antes citadas, no se puede
utilizar un dispositivo tensor de correa de la clase de
construccion convencional con disposicién frontal en
el motor de combustién interna 1.

En la transmisién de correa 3 estd colocado un dis-
positivo tensor 7 con un rodillo tensor 8 cooperante
con la correa de accionamiento 3’, estando previsto
el rodillo tensor 8, que sirve al mismo tiempo como
rodillo de desviacién, en un brazo tensor 9 dispuesto
en forma basculable que estd unido solidariamente en
rotacién por el lado del rodillo tensor con un tramo
extremo de un muelle de varilla de torsién amortigua-
do 10.

Para la disposicién de la parte tensora 7° del dis-
positivo tensor 7 prevista segin la invencion en el la-
do longitudinal del motor de combustién interna 1,
el muelle de varilla de torsién 10 estd dispuesto en
una pared lateral longitudinal 4 del motor de combus-
tién interna 1 a través de una carcasa de alojamiento
alargada 11 con dimensiones transversales exteriores
minimizadas. El muelle de varilla de torsién 10 cons-
truido con arreglo a la longitud de la carcasa de aloja-
miento 11 estd unido solidariamente en rotacién, por
ejemplo con esta carcasa 11, por medio de un aco-
plamiento de complementariedad de forma. Ademads,
entre la pared interior de la carcasa de alojamiento 11
y el muelle de varilla de torsién 10 estd dispuesto un
mecanismo de amortiguacién separado 12.

Como mecanismo de amortiguacion 12 puede es-
tar previsto un muelle de empuje a torsién 13 hecho
de material cauchoeldstico y formado por medio de
vulcanizacion entre el muelle de varilla de torsién 10
y la pared interior de la carcasa de alojamiento 11.

Otra posibilidad de un mecanismo de amortigua-
cién 12 consiste en que éste sea un muelle helicoidal
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(no mostrado) unido solidariamente en rotacién y bajo
complementariedad de forma con las respectivas zo-
nas extremas del muelle de varilla de torsién 10 en la
carcasa de alojamiento 11, en cuyo muelle helicoidal
las espiras del mismo que se ensanchan bajo esfuerzo
de torsidn vengan a aplicarse a la pared interior de la
carcasa de alojamiento 11 para amortiguar el disposi-
tivo tensor 10 mediante un acoplamiento de comple-
mentariedad de rozamiento.

Preferiblemente, se ha previsto para el dispositi-
vo tensor 7 un muelle de varilla de torsién 10 con-
figurado en forma poligonal en seccidn transversal y
constituido por tiras de chapa eldstica estratificadas,
lograndose la respectiva configuracién de la seccién
transversal por medio de tiras de chapa elastica de di-
ferente anchura. En particular, se prefiere una seccién
transversal hexagonal del muelle de varilla de torsién
10, 1a cual da como resultado un favorable amarre del
muelle de empuje a torsién 13 hecho de material cau-
choelastico.

Cuando se utiliza un muelle helicoidal en calidad
de mecanismo de amortiguacién 12, parece ser ven-
tajoso un muelle de varilla de torsién 10 de seccién
transversal cuadrangular.

Para absorber las fuerzas que actian sobre el bra-
70 tensor 8, este brazo tensor puede estar montado
en la carcasa de alojamiento 11, con intercalacion de
un manguito de cojinete liso, a través de una espiga
no mostrada que coopera bajo complementariedad de
forma con el muelle de varilla de torsién 10. En caso
de que exista un espacio de montaje suficiente en la
zona extrema del lado del brazo tensor de la carcasa
de alojamiento 11, el brazo tensor 8 puede estar mon-
tado sobre un cojinete, preferiblemente un rodamiento
encapsulado, dispuesto en el perimetro exterior de la
carcasa de alojamiento 11, por medio de un casquillo
de cojinete conformado en el brazo tensor 8.

Con la invencién se ha creado de manera ventajo-
sa un dispositivo tensor 7 con una parte tensora 7’ de
construccién tan pequefia que ésta puede disponerse
en el motor de combustién interna 1 por el lado lon-
gitudinal del mismo entre unos grupos auxiliares 5,
6 ligeramente distanciados y estrechamente contiguos
uno a otro. Como puede apreciarse en el dibujé tnico,
la pieza tensora 7’ estd dispuesta en una pared lateral
longitudinal 4’ de un carter de aceite 14 del motor de
combustion interna 1.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo tensor para una transmisién de
correa de grupos auxiliares y un motor de combustién
interna,

- en donde el dispositivo tensor (7) presenta
un rodillo tensor (8) que coopera con una
correa de accionamiento (3’) en un brazo
tensor (9) dispuesto en forma basculable
que

- estd unido solidariamente en rotaciéon con
un tramo extremo de un muelle de varilla
de torsién amortiguado (10) que

- estd unido en su otro extremo con el motor
de combustién interna (1) a través de una
carcasa (11),

caracterizado porque

- el dispositivo tensor (7) esta dispuesto en
una pared lateral longitudinal (4, 4°) del
motor de combustion interna (1) a través
de una carcasa de alojamiento alargada
(11) con dimensiones transversales exte-
riores minimizadas, y

- el muelle de varilla de torsién (10) es-
t4 construido de manera sustancialmente
correspondiente a la longitud de la carcasa
de alojamiento (11),

- estando dispuesto un mecanismo de amor-
tiguacién separado (12) entre la pared in-
terior de la carcasa de alojamiento (11) y
el muelle de varilla de torsién (10).

2. Dispositivo tensor y motor de combustion inter-
na segtn la reivindicacion 1, caracterizados porque
la carcasa de alojamiento (11) esta dispuesta forman-
do una unién de una sola pieza con una pared lateral
longitudinal (4’) de un carter de aceite o de un cérter
de cigiiefial del motor de combustién interna (1).

3. Dispositivo tensor y motor de combustion inter-
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na segun la reivindicacién 1, caracterizados porque
la carcasa de alojamiento (11), configurada como un
componente separado, estd dispuesta y fijada en una
pared lateral longitudinal (4’) de un cérter de aceite
(14) o de un carter de cigiiefial del motor de combus-
tién interna (1).

4. Dispositivo tensor y motor de combustién inter-
na segun la reivindicacién 1, caracterizados porque
el mecanismo de torsion (12) es un muelle de empuje
a torsién (13) hecho de material cauchoelastico y for-
mado por medio de vulcanizacién entre el muelle de
varilla de torsién (10) y la pared interior de la carcasa
de alojamiento (11).

5. Dispositivo tensor y motor de combustién in-
terna segun la reivindicacién 1, caracterizados por-
que el mecanismo de amortiguacién (12) es un mue-
1le helicoidal unido solidariamente en rotacién y bajo
complementariedad de forma con las respectivas zo-
nas extremas del muelle de varilla de torsién (10) en
la carcasa de alojamiento (11), en cuyo muelle heli-
coidal las espiras del mismo que se ensanchan bajo
esfuerzo de torsién cooperan con la pared interior de
la carcasa de alojamiento (11) mediante un acopla-
miento de complementariedad de rozamiento.

6. Dispositivo tensor y motor de combustion inter-
na segun las reivindicaciones 1 a 5, caracterizados
porque estd previsto un muelle de varilla de torsién
(10) configurado en forma poligonal en seccidn trans-
versal y constituido por tiras de chapa elastica estra-
tificadas, lograndose la respectiva configuracién de la
seccioén transversal por medio de tiras de chapa elas-
tica de diferente anchura.

7. Dispositivo tensor y motor de combustién in-
terna segun las reivindicaciones 1 a 6, caracteriza-
dos porque el brazo tensor (8) estd montado en la car-
casa de alojamiento (11) por medio de una espiga y
con intercalaciéon de un manguito de cojinete liso, o
bien estd montado por medio de un casquillo de coji-
nete conformado en el mismo a través de un cojine-
te dispuesto en el perimetro exterior de la carcasa de
alojamiento (11).
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