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Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczny uklad
hamulcowy pojazdébw o wysoko zawieszonym
$rodku ciezkosci, w ktérych hamulce po przeciw-
nych stronach pojazdu sa uruchamiane dzialaniem
sterowanego nogg zespolu gléwnej pompy hamul-
cowej, ktory w celu uruchomienia hamulcow, za-
sila znajdujacym sie pod ci$nieniem plynem ha-
mulcowym cylindry hamulcowe, réwnoczesnie
w celu wywolania zwyklego hamowania lub nie-
zaleznie w celu ulatwienia zmiany kierunku
pojazdu.

W pewnych rodzajach pojazdéw o wysoko za-
wieszonym S$rodku ciezko$ci, na przykiad w kom-
bajnach zbozowych, wystepuje trudno$é¢ w prze-
ciwdzialaniu przed przechyleniem sie pojazdu
w momencie gdy hamulce zostajg uruchamiane
réwnoczeénie z predkos$cia wyziszag od jego robo-
czej predkosci poruszania sie po polu.

Znane jest stosowanie w pojazdach tego rodza-
ju, pomiedzy zespolem gléwnej pompy hamulco-
wej, a cylindrami hamulcowymi — zaworéw re-
dukcyjnych Ilub ograniczajgcych stuzacych do
obnizenia ci$nienia, ktére moglo by byé dostar-
czone do cylindrbw hamulcowych przez zesp6t
gléwnej pompy hamulcowej. W+ wyniku tego, nig-
dy nie moze wystapié¢ sita hamowania dostatecznie
duza do tego, zeby bezwladno§¢ pojazdu mogla
spowodowaé jego przechylanie sie.

Stosowanie tego typu redukujacych lub ograni-
czajacych zaworéw nie jest w pelni zadawalajace,
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poniewaz obnizajag one ci$nienie, ktére moglo by
byé dostarczane do cylindré6w hamulcowych z ze-
spolu giléwnej pompy hamuléowej, przez caly czas.
Powoduje to, ze efektywno$é dzialania hamulcéw
po obu stronach pojazdu jest niepotrzebnie, ciggle
obnizana, wtedy gdy hamulce sg wuruchamiane
réwnoczes$nie w celu uzyskania zwyklego hamowa-
nia, a réwniez i wtedy gdy sa one uruchamiane
niezaleznie w . celu ulatwienia zmiany kierunku.
Jest to nie korzystne zwlaszcza przy pracach polo-
wych, poniewaz jest rzecza nieprawdopodobng, ze
pojazd osiggnie wtedy predko$é wystarczajacg do
wywolania si! bezwladnosci zdolnych do przechy-
lenia go w czasie roéwnoczesnego uruchomienia
hamulcoéw.

Hydrauliczny uklad hamulcowy wedlug niniej-
szego wynalazku zawiera, wstawiony pomiedzy
zespolem “gl6wnej pompy hamulcowej i cylindra-
mi hamulcowymi, zesp6l bezwladno$ciowy zawo-
row w tym celu, zeby ci$nienie plynu hamulco-
wego podawanego przez zespél gléwnej pompy
hamulcowej do hamulcé6w po obu stronach pojazdu
bylo zmniejszane prz;najmniej wtedy gdy hamulce
sq uruchamiane roéwnoczesnie w celu zwyklego
hamowania, gdy cp6Znianie pojazdu przekracza
okreslong z géry warto$é. |

Zesp6él bezwladnoSciowych zaworéw+ jest skon--
struowany tak, zeby dziatal przy opéZnieniu mniej-
szym od opéznienia, przy ktérym moze wystapié¢
przechylenie pojazdu a réwnoczesnie jest tak zbu-
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dowany i ustawiony, Zeby nie dzialal gdy uru-
chamiane zostaja hamulce tylko po jednej stronie
pojazdu w celu ulatwienia zmiany kiegunku w kto6-
rym. to przypadku pojazd ma tendencje do zato-
czenia luku o promieniu poprowadzonym od punk-
tu lezacego’ w zasadzie w miejscu znajdowania sig
hamowanego kota.

Zastosowanie zespolu zaworéw bezwladnoscio-
wych zapewnia to, ze w czasie normalnej pracy
pojazdu przy ktérej nie istnieje prawdopodobien-
stwo wystapienia okre$lonej sily bezwladnosci mo-
ze byé stosowane pelne ci$nienie hamowania, nie-
zaleznie od tego czy hamulce sg uruchamiane réw-
nocze$nie, czy tez oddzielnie.

w przypadku, w ktébrym zesp6l gléwnej pompy
hhmulcowej zawiera pojedyncza gléwna pompe
stuzacg. do zasilania cylindréw hamulcowych ha-
mulcdw po obu strenach pojazdu, znajdujacym sie
bod ci$nieniem plynem hamulcowym ‘poprzez roz-
dzielacz, wtedy w przew6d biegnacy pomiedzy roz-
dzielaczem i cylindrami hamulcowymi wstawiony
jest tylko jeden zawér bezwladno$ciowy. W przy-
padku, w ktérym zesp6l gléwnej pompy hamulco-
wej jést podwéjny, to znaczy, ze sklada sie
z dwoéch oddzielnych pomp hamulcowych, zasila-
jacych znajdujacym sie pod ci$nieniem plynem
hamulcowym cylindry hamulcowe hamulcéw po
przeciwnych stronach pojazdu, wtedy zastosowany
jest zesp6t bezwladnosSciowych zaworéw, ktoéry

sklada si¢ z dwéch zaworéw bezwladnosciowych, '

z ktérych kazdy jest umieszczony na przewodzie
biegnacym pomiedzy kazdg z dwéch pomp hamul-
cowych i cylindrem hamulcowym uruchamianym
przez dang pompe.

Kazdy z bezwladno$ciowych Zaworéw moze byé
poiaczony z pojedyfnczym zaworem odcinajgcym.
Korzystnie jednak, kazdy z bezwladnos$ciowych za-
wordw jest zbudowany i ustawiony w taki spo-
séb, Ze po wystapieniu okre$lonego opéZnienia,
ci$nienie hamowania moze w dalszym ciagu wzra-
staé lecz do wartosci mniejszej od tej, ktéra by
zostala wytworzona dzialaniem gléwnej pompy ha-
mulcowej. )

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktorym fig. 1
przedstawia podwdjny ukiad hamulcowy w sche-
macie ideowym, a fig. 2 — ulepszony uktad hamul-
cowy w schemacie ideowym. -

Przedstawiony w schemacie ideowym na fig. 1
uklad hamulcowy kombajnu zboiowego o polozo-
nym wysoko S$rodku ciezko$ci, posiada zesp6t
pompy hamulcowej 1 skladajacy sie z dw6ch pomp
hamulcowych 2 i 3. Kazda z pomp hamulcowych
2 i 3 jest przystosowana do dostarczania plynu
hamulcowego do oddzielnych cylindréw hamulco-
wych 4 i 5 uruchamiajacych hamulce 6 i 7 ko6t

. majdujacych sie po przeciwnych stronach pojazdu.
Pompy hamulcowe 2 i 3 sq uruchamiane oddziel-

nymi pedalami r6wnocze$nie w celu zwyklego ha- -

mowania pojazdu lub tez oddzielnie w celu zmia-
.ny jego kierunku ruchu. r

Pomiedzy kaida z pomp hamulcowych 2 i 3 uru-

chamianymi przez nie cylindrami hamulcowymi

- 4 i 5 umieszczony jest sterowany bezwladno$ciowo*"
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zaw6r 8 i 9. Kazdy z bezwladno$ciowych zaworéw
8 i 9, znanego typu, jest zamontowany swoja
gléwng osig, roOwnolegle lub prostopadle do glow-
nej osi pojazdu i posiada uruchamiane bezwlad-
nos$cig zawieradlo, normalnie kulke umieszczong
w komorze korpusu i wchodzacag automatycznie
w kontakt z gniazdem zaworu, w celu. odciecia
dostawy plynu hamulcowego do cylindra hamul-
cowego gdy opéinienie ruchu pojazdu, w ktoérym
zawor bezwladnosSciowy jest umieszczony, przekra-
cza okre§long warto$é, mniejszag od takiej, ktéra
spowodowalta by przechylenie sie pojazdu. Ko-
rzystnie, zastosowany jest réznicowy tlok pracuja-
cy w otworze o zmiennej S$rednicy wykonanym
w korpusie, ktéry to tlok wystawiony jest posia-
dajacym mniejsza powierzchnie koncem na dzia-
lanie ci$nienia w komorze, a konncem posiadajacym
wiekszg powierzchnie, na ci$nienie panujace w cy-
lindrze hamulcowym, dzieki czemu po zamknieciu
zaworu przez kulke wchodzaca'kontakt z gniaz-
dem zaworu, ci$nienie ptynu hamulcowego dopro-
wadzanego do cylindra hamulcowego wzrasta lecz
stopie wzrostu ci$nienia jest mniejszy niz wywo-
lany przez giléwna pompe hamulcowa.

W celu zapewnienia tego, zeby stopien wzrostu
ci$nienia- w cylindrach hamulcowych nie powodo-
wal przechylania sie pojazdu przy réwnoczesnym
uruchomieniu pomp hamulcowych 2 i 3 przy sa-
mym hamowaniu, zostal odpowiednio dobrany sto-
sunek powierzchni ré6znicowego tioka.

Gdy zostaje uruchomiona jedna z pomp hamul-
cowych 2 lub 3 w celu zahamowania jednej stro-
ny pojazdu w celu ulatwienia zmiany jego kierun-
ku ruchu to zasilany przez dang pompe hamulcows
zawlr bezwladnos$ciowy pozostaje otwarty, ponie-
waz stopiefi op6znienia pojazdu jest wtedy zbyt
maty aby spowodowaé wystapienie sit bezwladnos-
ci zdolnych do przechylenia pojazdu. W warunkach
wystepujgcych przy hamowaniu tylko jednej stro-
ny pojazdu ma on tendencje do zatoczenia luku,
ktérego promien jest zatoczony z punktu znajdu-
jacego si¢ w obszarze hamowanego kola, przy czym
nie wystepuje w tym przypadku zmniejszanie
efektu hamowania danego kola.

Zesp6l gléwnej pompy hamulcowej 1 ukladu ha-
mulcowego przedstawionego na fig. 2, posiada po-
jedyfncza pompe hamulcowa 10, z ktérej sg zasi-
lane ptynem hamulcowym oba cylindry hamulco-
we 4 i 5, poprzez sterowany recznie rozdzielacz 11,
za pomocg ktérego cylindry hamulcowe 4 i 5 moga
byé uruchamiane réwnoczeénie w celu samego ha-
mowania lub tez niezaleznie, w celu zmiany kie-
runku. Na pojedyficzym przewodzie prowadzacym
od pompy hamulcowej 10 do rozdzielacza 11 umie-
szczony jest jeden zawér bezwladnoSciowy 12.

Poza tym, budowa i dzialanie ukladu hamulco-
wego przedstawionego na fig. 2 sg takie same jak
ukladu przedstawionego na fig. 1. W celu ozna-
czenia odpowiednich cze$ci zastosowano odpowia-
dajgce sobie oznaczenia liczbowe.

14
Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny uklad hamulcowy pojazdéw
0 wysoko zawieszonym $rodku cigzkosci, w ktérych
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hamulce po przeciwnych stronach pojazdu s3 uru-
chamiane dzialaniem sterowanego nogg zespolu
gléwnej pompy hamulcowej, ktéry w celu urucho-
mienia hamulcéw zasila znajdujacym sie pod cis-
nieniem piynem hamulcowym cylindry hamulco-
we, réwnocze$nie w celu wywolania zwyklego
hamowania lub niezaleznie w cé&élu ulatwienia
zmiany kierunku pojazdu, zmamienny tym, Ze po-
miedzy zespolem gléwnej pompy hamulcowej (1)
i cylindrami hamulcowymi (4) i (5) sg wstawione
zawory bezwladno$ciowe (8) i (9) lub (12) ktére
stanowig zesp6l bezwladno$ciowych zaworow
wskutek czego ci$nienie ptynu hamulcowego poda-
wanego przez zespét gléwnej pompy hamulcowej
do hamulcéw po obu stronach pojazdu jest zmniej-
szane przynajmniej wtedy gdy hamulce sg uru-
chamiane réwnocze$nie w celu zwyklego hamowa-
nia, gdy op6znienie pojazdu przekracza okreslong
z gbry wartosé.

2. Hydrauliczny uklad hamulcowy, wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, ze zesp6! gléwnej pompy
hamulcowej (1) zawiera pojedyncza pompe hamul-
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cowg (10), ktoéra stuzy do zasilania znajdujgcym
sie pod ci$nieniem piynem hamulcowym, cylin-
dréw hamulcowych (4) i (5) hamulcéw po obu stro-
nach pojazdu, poprzez zawé6r bezwladnosciowy (12)
wstawiony w przewd6d biegngcy pomiedzy rozdzie-
laczem (11) a cylindrami hamulcowymi (4) i (5).

3. Hydrauliczny uklad hamulcowy, wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, ze zesp6! gl6wnej pompy
hamulcowej (1) jest podwédjny i zawiera oddzielne
pompy hamulcowe (2), (3) sluzgce do zasilania,
znajdujacym sie pod ci$nieniem plynem hamulco-
wym, cylindréw hamulcowych (4) i (6) hamulcéw
po obu stronach pojazdu, a zesp6t bezwladnoS$cio-
wych zaworéw zawiera dwa bezwladno$ciowe za-
wory (8) i (9), z ktérych kazdy jest wstawiony
w przewdd biegngcy pomiedzy kazda z pomp ha-
mulcowych i tym cylindrem hamulcowym, ktéry
jest przez dang pompe uruchamiany.

4. Hydrauliczny uklad hamulcowy, wedlug za-
strz. 1 albo 2 albo 3, znamienny tym, ze kazdy
z zaworé6w bezwladnosciowych (8), (9) i (12) jest
polaczony z zaworem odcinajacym.
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