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Pasova fidici souprava, zejména pro vystfed’ovani nekongitych
dopravnikovych pasi, zahrnuje mechanismus s fidicimi
valeCky (1) a vodicimi véle€ky (9). P¥i vybogeni pasu (5) je
pricny pohyb pasu (5) pfendSen z vodicich vélegkl (9) na
fidici vélecky (1), takZe fidici valetky (1) navrati pés (5) do
neutralni polohy. Vyhodné poméry mezi rtiznymi délkami
ramene paky (6) pro penos pohybu umoZiiuji rychlé
navraceni past (5) do neutralni polohy.
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Pasova Fidici souprava

Oblast techniky

Vynalez se tyka pasové fidici soupravy, zejména pro vystied'ovani nekon&itych dopravnikovych
pasi, zahrnujici rdm, pfi¢nou fidici konzolu pro uloZena alespoti jednoho nosného Fidiciho
véle¢ku nekontitého dopravnikového pasu, uloZenou v nosniku ramu otoén& kolem &epu kol-
mého k nekoncitému dopravnikovému pasu a opatfenou v dopravnim sméru fidicim ramenem
spojenym pomoci ¢epu otoéné s jednim ramenem dvojramenné paky uloZené v nosniku ramu
oto¢n& kolem Cepu kolmého k nekon€itému dopravnikovému pésu, jejiz druhé rameno je opat-
feno Cepem pro otocné uloZeni pficné vodici tyce s vodicimi valedky pro pfiéné vedeni nekondi-
tého dopravnikového pdsu, pficemz nosnik a pfi¢na vodici ty¢ jsou spojeny &epy se spojovaci

Vv v

ty€i uspofadanou rovnob&zné s dvojramennou pakou.

Dosavadni stav techniky

Pasova fidici souprava se pouZiva mezi jinym pro vedeni dopravnikovych past v zdvodech na
zpracovani riznych druhli materiald jako napfiklad rozdrcenych rud. V DE 174491 je uvefejnéno
zatizeni dopravnikového pasu na korigovani bo¢nich nevyrovnanosti, které se vyskytuji za pro-
vozu, pti¢emZ zafizeni vraci pas do jeho normalni polohy. Sada fidicich véale¢kd pro dopravni-
kovy pas je namontovina na desce, ktera je otoén$ pfipojena na zékladnu. Na oto&né desce je
namontovano rameno s pfi¢nou podpérou. Rameno muiiZe byt pfipojené a byt oto&né kolem otod-
ného spoje, ktery je pfipojen na zékladnu. Na p¥i¢nou podpéru jsou pfipojené vodici valetky,
které b&Zi po okraji dopravnikového pasu a které v piipadé pfiéné nevyrovnanosti pasu prenaseji
vychyleni na pfi¢nou podp&ru. Vychyleni se pfenas$i na dvojramennd paka, které zase prenasi
vychyleni na desku, takZe osy fidicich valecki se nakloni, 8imZ vraceji dopravnikovy pas do jeho
normélni polohy. V pfihlaSce NO 178853 se uvefejiiuje souprava na fizeni pasu podobného
druhu, av8ak tam je dvojramenna paka oto¢né pfipojené jak k desce, ktera drzi fidici valetky, tak
i na pfi¢nou podpé€ru, ktera drzi vodici valeCky. Dvojramenna paka je oto&n& ptipojené v pevném
bodu, nachazejicim se v urlité vzdalenosti od otoénych upeviiovacich soudasti v desce a od
pfi¢né podpéry; a spojovaci ty¢ je usporadana paralelné k ramenu dvojramenné paky, mezi p¥i¢-
nou podpérou a pevnou zékladnou ve formé& nosniku, takZe pfind podpéra vzdy zistava stat
v pravém Uhlu ke stfednici dopravnikového pasu. Norska patentova prihlaska NO 962268 popi-
suje soupravu se zpétnym chodem pro fizeni pasu, kdy dana fidici funkce se realizuje stejnym
zplisobem jako v NO 178853, avsak jsou tam dvé& sady vodicich véle¢kd uspotadané na protileh-
lych stranach fidicich vale¢kl a vodici véletky se daji spojovat a rozpojovat ve vztahu k ¥dicim
valeCkiim pomoci prepinaciho ustroji podle sméru chodu pasu. Zndmé soupravy na fizeni valci
toho druhu, ktery se popisuje v DE 174491 a podobnych druhii, maji sklon vyvoldvat putovani a
nevyrovnanost dopravnikového pasu, zvlasté tehdy, kdyz se vyskytuje nestejnomémé nakladani a
nerovnomérné rozdéleni hmotnosti, coz vyvolava opotiebeni na okrajich pasu. P¥i porovnani
s témito jinymi zndmymi soupravami na fizeni pasu umoZiiuje souprava na Fizeni pasu, kters je
uvefejnéna v NO 178853 stejnomérnéjsi pohyb dopravnikového pasu a z toho vyplyvajici jeho
men3i opotfebeni a. deli Zivotnost. Rizeni dopravnikového pasu takovou soupravou na Fizeni
pasu, jak je popsdna v NO 178853, neni viak bez problémi, nebot’ se miize vyskytovat jak nedo-
statecné fizeni i nadmérné fizeni s nestejnomérnym chodem z toho vyplyvajicim. Kdyz se pou-
Ziva dopravnikovych pasi ve zpracovatelském primyslu, jako napfiklad pro pfenaseni rozdrce-
nych rud, byva obvyklym problémem nestejnomérné nakladani na pas, vyplyvajici z toho, Ze
materidl se umistuje mimo stfedni ast pasu. Tento problém se ovSem da fesit posunutim nakla-
daciho zafizeni nebo zakladii dopravnikového pasu, avsak obé tato opatieni vyzaduji dosti radi-
kélni zdsah a tudiZ jsou neZddouci. Cilem tohoto vynélezu je odstranit nevyhody dosavadniho
stavu techniky a zajistit soupravu na Fizeni pasu na vystied’ovani dopravnikovych pasii toho
druhu, ktery je popisovan v NO 178853, avsak kdy se fizeni pasu provadi bez nedostate¢ného
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fizeni nebo nadmérného fizeni. Dal$im cilem vynalezu je zajistit zpiisob nakladani na dopravni-
kovy pas se zamezenim nerovnomérného nakladani.

Podstata vynalezu

Nevyhody dosavadniho stavu techniky podstatnou mérou odstrafiuje a cil vynalezu spliuje
pasova fidici souprava, zejména pro vystfed'ovani nekoncitych dopravnikovych pasi, zahrnujici
ram, pri¢nou fidici konzolu pro uloZeni alespoti jednoho nosného fidiciho véaledku nekonéitého
dopravnikového pasu, uloZzenou v nosniku ramu oto¢né kolem &epu kolmého k nekonéitému
dopravnikovému pdsu a opatfenou v dopravnim sméru ¥idicim ramenem spojenym pomoci &epu
otoén€ s jednim ramenem dvojramenné paky uloZené v nosniku ramu otoén& kolem &epu kol-
mého k nekoncitému dopravnikovému pasu, jejiz druhé rameno je opatfeno Sepem pro otodné
uloZeni pficné vodici tyCe s vodicimi valeCky pro piiéné vedeni nekon&itého dopravnikového
pasu, pfi¢emZ nosnik a pfi¢na vodici ty¢ jsou spojeny Cepy se spojovaci ty¢i usporadanou rovno-
béZné s dvojramennou pakou, pficemz podle vynalezu vzdélenost mezi Sepem fidiciho ramene
fidici konzoly a ¢epem dvojramenné paky a vzdalenost mezi Sepem p¥i¢né vodici tySe a depem
dvojramenné paky jsou v poméru 1 :2 az 1: 5, s vyhodou v poméru 1 :2,5 az 1 : 3,5 a ve sméru
pficném k nekoncitému dopravnikovému pasu jsou nosnik s éepem a nosnik s &epem uloZeny
posuvné na pri¢nych stojinich rdmu a vodici valecky jsou uspofddany na ramenech uloZenych
posuvné v pfi¢né vodici ty€i. S vyhodou je vzdalenost mezi ¢epem nosniku a epem fidiciho
ramene stejné jako vzdalenost mezi Eepem fidiciho ramene a ¢epem ramene dvojramenné paky.
Pro Zlibkové uloZeni nekoncitého dopravnikového pasu s vyhodou protinaji osy nosnych fidicich
valeCki osu Eepu pod nekonitym dopravnikovym péasem. S vyhodou je vzdalenost mezi depem
pficné vodici ty¢e a Cepem dvojramenné péaky stejnd, jako délka spojovaci tySe mezi &epy.
S vyhodou je poloha vodicich valetkii ulozenych na ramenech posuvné v pii¢né vodici ty<i
nastavitelna po viili mezi vodicimi valecky a boky nekon&itého dopravnikového pasu o velikosti
1 az 10 mm, s vyhodou 5 aZ 6 mm. S vyhodou jsou fidici konzola s fidicimi vale&ky usporadany
z vnitini strany horni vétve a/nebo z vn&jsi strany dolni vétve nekonéitého dopravnikového pasu.
S vyhodou jsou ve sméru podélném k nekonéitému dopravnikovému pasu nosnik s fidicim rame-
nem a fidicimi valeCky a ramena s vodicimi valecky uspotadany pied i za nasypkou dopravniko-
vého materidlu ve sméru pohybu nekoncitého dopravnikového pasu. Pasova fidici souprava podle
vyndlezu je zaloZena na zjisténi, Ze specifické geometrické faktory maji rozhodujici dileZitost
pro fizeni pasu. Tyto geometrické faktory nesouviseji s dimenzovanim ani optimalizaci, nybrz
souviseji s ptiristkem zmény pii prendSeni pohybu od vodicich valecka a fidici véaleky. Pfi pro-
vozu pasové Fidici soupravy podle vynélezu se dosahuje dosud nepoznané stability pasu. Pomoci
vzdjemného plsobeni mezi riiznymi ¢astmi soupravy pro fizeni pasu se drobné boéni nevyrovna-
nosti dopravnikového pasu zvétSuji pomoci boéné fizeného posunuti vodicich valegki a prenaseji
se na fidici valecky, které se otaceji v presné odpovidajici rychlosti pro vraceni dopravnikového
pasu do jeho stfedni polohy. Pii sefizovéani pasu v piiéném sméru netrpi jeho stabilita. Vyhody
pasové fidici soupravy podle vynalezu jsou dosahovany diky skute&nosti, Ze souprava na fizeni
pasu podle vynalezu p¥ipousti piesné a stejnomeérné sefizovani dopravnikového pésu.

Piehled obrazka na vyvkresech

Péasova fidici souprava podle vynalezu je zndzornéna na vykresech, na kterych zna&i obr. 1
pohled zdola na pasovou fidici soupravu, obr. 2 svisly fez pasovou fidici soupravou podle obr. 1,
obr.3 perspektivni pohled na pasovou fidici soupravu, obr.4 fez dopravnikovym pasem
s dopravnim materidlem dopadajicim mimo stfedni ¢ast dopravnikového pasu, obr. 5 pohled
shora na dopravnikovy pés pii nakladani dopravniho materidlu podle vynalezu a obr. 6 svisly fez
dopravnikovym pasem pfi nakladani podle vynalezu.
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Priklady provedeni vynalezu

Obr. 1 a obr. 2 zndzorfiuji soupravu na Fizeni pasu podle vynalezu. Ridici konzola 2 nese dva
fidici vle€ky 1 pro fizeni nekon¢itého dopravnikového pasu 5, kdyZ se tento pohybuje ve svém
sméru P1, ktery souhlasi s podélnym smérem pasu. Ridici konzola 2 je oto¢né uloZena na Sepu 4,
uspofadaném na nosniku 11, ktery je upevnén na rdmu 10. Ridici konzola 2 je spojena
s dvojramennou pakou 6 pies Cep 17 v urdité vzdalenosti a v dopravnim sméru P1 od Cepu 4.
Dvojramenna péka 6 je uspotadéna v podélném sméru dopravnikového pasu 5. V uréité vzdéle-
nosti b v dopravnim sméru P1 dopravnikového pasu 5 od Eepu 17 je uloZena na &epu 18, ktery je
umistén na nosniku 19 rdému 10. V urdité dalsi vzdalenosti ¢ v dopravnim sméru pasu od ¢epu 18
je dvojramenna péka 6 uloZzena pomoci Eepu 8 na p¥iéné vodici ty¢i 7. P¥i¢na vodici ty¢ 7 nese
vodici valecky 9 usporadané tak, aby dosedaly na kazdou z vnéjsich stran dopravnikového pasu 5
pii bo&nim posunuti dopravnikového pasu 5 ve sméru P2. Spojovaci ty& 13 je usporadana para-
lelné s dvojramennou pakou 6 a je uloZena jednim koncem na pti&né vodici ty&i 7 pomoci cepu
14 a druhym koncem na &epu 20, ktery je uspordddn na nosniku 19. éepy 4, 8, 14, 17, 18, 20
maji osy orientovéany kolmo k dopravnikovému péasu. Ve znazorn&ném provedeni se délka spojo-
vaci tyCe 13 rovna vzdélenosti ¢ mezi epem 18 a Sepem 8. Vzdalenost mezi Cepy 8 a 14 se rovna
vzdalenosti mezi Cepy 18 a 20, a tim je vytvéfen paralelogram definovany osami &epti 18, 8, 14 a
20. Posunuti pfiéné vodici ty€e 7 s vodicimi valecky 9 se pak vzdy probiha kolmo na podélny
smér dopravnikového pésu. Pasova fidici souprava je zndzorn€na na obr. 1 v neutralni poloze, tj.
v poloze, v niZ prvni a druhy pevny ep 4, 18 a prvni a druhy &ep 17, 8 jsou umistény v podstats
podél stfedni ary dopravnikového pasu 5, ktery neni vystavovan Z4dné boéné sméfujici korekei
od pasové fidici soupravy. Pfiéné posunuti dopravnikového pasu 5 ve sméru P2 za neutralni
polohy se pfenasi na vodici valecky 9 a déle na vodici podpéru 7, pak dale na dvojramennou paku
6, konzolu fizeni 2 a fidici valetky 1, které vedou dopravnikovy pés 5 zpét do neutralni polohy.
Podle vynalezu md byt pomér mezi vzdalenosti b mezi prvnim &epem 17 a druhym Cepem 18 a
vzdalenost ¢ mezi druhym pevnym &epem 18 a druhym Sepem 8 mezi 1:2 a 1:5, 1épe mezi 1:2,5 a
1:3,5 a nejlépe cca 1:3. Kdyz se tato podminka splni, doséhne pasova fidici souprava vysokého
stupné stability. I nepatrné pfiéné nevyrovnanosti dopravnikového pasu se zvétsuji délkovym
pomérem v ramenu dvojramenné paky 6 a pfenaseji se na nosné véale¢ky 1, které se otadeji presnd
ve spravné intenzité pro vraceni dopravnikového pasu do neutralni polohy. Je-li vyse uvedeny
pomér v&tsi nez 1:2, pak fidici zatizeni dopravnikového pésu 5 je nedostate&né Fizeni, tj. pohyb,
ktery je pfendSen od vodicich véletkii 9 na fidici valegky 1 v pripadé ptiéné nevyrovnanosti
dopravnikového pasu, neni dostatedn& velky pro otadeni fidicich valetkd a u&inné sefizeni
dopravnikového pasu 5 do neutrdlni polohy. Jestlize vySe uvedeny pomér je mensi nez 1:5, je
pasova fidici souprava nadmérmé Fizena, tj. pohyb, ktery se prenasi od vodicich vélegkii 9 na
fidici valeCky 1, v pfipadé piiéné nevyrovnanosti dopravnikového pasu bude otadet fidicimi
vélecky 1 piili§ silné a zpisobi, Ze dopravnikovy pas 5 bude sefizen mimo neutralni polohu a
v opatném sméru. To vyvolava kmitani. V provedeni zndzornéném na obr. 1 a obr. 2 se vzdale-
nost mezi ¢epem 4 a Cepem 17 rovna vzdélenosti b mezi Sepem 17 a Sepem 18. To je ve vztahu
k poméru vzdalenosti b a ¢ a zmé&na poméru mezi a a b ovlivni pasovou fidici soupravu jeji citli-
vost a stabilitu a Z ovlivni preferovany pomér mezi b a ¢. V provedeni na obr. 1 jsou fdici
valecky 1 uspofadany kolem os, probihajicich napfi¢ podélnym smérem dopravnikového pasu 5.
Dale pak osa prochézi ¢epem 4. To je vyhodné pro vodorovny dopravnikovy pas 5, avsak je
mozno ne€kolik variant, které jsou uvedeny piikladng na obr. 4. Je té7 zfejmé, Ze zména geometrie
v souvislosti s osami fidicich vale¢ki 1 a poloha &epu 4 téZ ovlivni vyhodny pomér mezi b a c.
Provedeni znazorn€né na obr. 1 a 2 je tak zvané horni pasov4 fidici souprava, tj. zafizeni na ¥izeni
pasu, které se nachézi nad rimem 10 a je navrZeno pro fizeni dopravnikového pasu, kdyz se tento
pohybuje ve svém dopravnim sméru na horni stran& rému. Obr. 3 znazoriiuje tak zvanou dolni
fidici soupravu, tj. fidici zafizeni pro pas, které se nachézi pod ramem 10 a pouziva se ho pro
fizeni dopravnikového pasu 5, kdy?Z tento se pohybuje ve zp&tném sméru na dolni stran& rému 10.
Dolni fidici zafizeni na obr. 3 ma stejny princip konstrukce jako horni ¥idici zafizeni na obr. 1 a
obr. 2, aviak konstrukce je ponékud odli§na kviili pripojeni k ramu. Ridici valetky 1 nejsou zna-
zornény. Oznaleni ,,dolni fidici zafizeni* a ,horni ¥idici zafizeni® se nesmi zaméfiovat s vyrazy

~nedostatedné fizeny* a ,,nadmérné fizeny*, jak je zmin&no vyse. Obr. 3 dale znazoriiuje, jak jsou
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nosniky 11 a 19 uspoiadany, aby se daly napfi¢ nastavovat pomoci teleskopicky vysuvnych tyéi,
napf. s Stvercovym pritezem. Cepy 4, 18 a 20 jsou napfi¢ sefiditelné vzhledem k podélnému
sméru dopravnikového pasu. Tim je ddna moZnost p¥iéného sefizovani neutralni polohy doprav-
nikového péasu 5. Rozméry pasové fidici soupravy Ize prizplisobit pomoci teleskopicky vysuv-
nych trubek Stvercového priifezu takovym zpiisobem, Ze se daji namontovat spolu s nej obvykleji
pouZivanymi dopravnikovymi pésy. Pdsova fidici souprava mize té7 pouZivat stavajici nosné
valeCky jakozto fidici valecky, které mohou byt riiznych rozméri v riiznych oborech. To pfedsta-
vuje ekonomickou vyhodu proti zndmym konstrukcim zatizeni na ¥izeni dopravnikovych pasq.
Obr. 3 déle znazorfiuje jak uspotadana pii¢na vodici ty& 7, aby se dala nap#i¢ setizovat pomoci
teleskopicky vysuvnych ty¢i étvercového prifezu, &imz umoziuje sefizovani mezery mezi vodi-
cimi valeCky 9 a vné&jSimi okraji dopravnikového pésu 5. Podle vyhodného provedeni byva tato
mezera v neutralni poloze mezi 1 a 10 mm, lépe mezi 3 a 8 mm a nejlépe 5 a% 6 mm. Bylo zji3-
téno, Ze vy3e uvedené optimalni mezery dévaji optimalni kompromis mezi malym opotiebovanim
dopravnikového pasu. Dokonce i malé piitné pohyby pésu se prenaseji na fidici valetky, a toto
neustélé sefizovani vyvolava rytmicky pohyb soupravy na ¥izeni pasu, &imz se zamezuje nahodilé
usazovani dopravovaného materialu nebo piipadné vytvéafeni ledu na pohyblivych &astech sou-
pravy na fizeni pasu. Obr. 4 je pti¢ny fez prohnutym dopravnikovym pasem 5, ktery spo&ivé na
sklonénych fidicich valeccich 1. Jezto se tuhost a pruznost pasu méni asem, stava se pas stale
vice prohnutym pfi téze zatéZi. Vyska a rozmisténi vodicich véleckd 9 se da piizpisobovat
v pravidelnych intervalech tak, aby vodici vale¢ky 9 stale sledovaly okraj pasu 6. P4s na obr. 4 se
nachazi v jeho neutralni poloze a zatéZ ve form& rozdrceného materialu piidavng piisobi na stranu
stiedniho Gseku 12 dopravnikového pasu 5, coz je silné nezadouci, nebot’ to vede k nestejno-
mérnému nakladani a zvySenému opotiebovani dopravnikového pasu. Obr. 5 je pohledem shora
na pficné sefiditelny dopravnikovy péas 5, ktery se pohybuje mimo nakladaci zafizeni 16 na
nakladani rozdrceného dopravniho materidlu 15 podle vynalezu. Pred nakladanim je doprav-
nikovy pas zaveden boéné do polohy, kde t8Zi3t€ nalozeného materialu piisobi na stiedni tsek
dopravnikového pasu a po naloZeni je dopravnikovy pas veden nap#i¢ do jeho neutralni polohy.
Tim dosahuje pas daleko vyrovnangj$iho chodu a je méné vystaven opotiebeni. V provedeni
znazornéném na obr. 5 se piicn€ usmériiované Fizeni dopravnikového pasu provadi Fidicimi
zafizenimi pasu, kdy tidici zafizeni pasu a vodicimi valetky se umisti pred nakladaci zafizeni 16
na vyvedeni dopravnikového pasu 5 z jeho neutrlni polohy a zatizeni na ¥izeni pasu s vodicimi
valeCky 9 se umisti na nakladaci zatizeni 16, aby zavad&lo dopravnikovy pas 5 zpét do jeho
neutralni polohy. Obr. 6 znazoriiuje vyhodné provedeni vynalezu, podle kterého se dopravnikovy
pas 5 nachazi nad rimem 10 s dopravni stranou pro material na horni strang podstavce a vratna
strana pro dopravnikovy pés 5 je na dolni stran& ramu 10. Dopravnikovy pas 5 je veden nosnymi
valeCky 22 a nezndzornénymi hnacimi zafizenimi od spodni strany nahoru, jak je znézornéno
Sipkami P3 a P4. Nakladaci zafizeni 16 je umisténo na konci podstavce pro nakladani dopravniho
materialu 15 na dopravnikovy pas 5 hned, kdyZ pfechazi z dolni strany na horni stranu ramu 10.
KdyZ se realizuje metoda podle obr. 6, provadi se napti¢ usméméné fizeni dopravnikového pasu
5 pfed nakladanim s dolnim fidicimi zatizenim na dolni strané podstavce, ktery se p¥ipoji k rému
10. Podobné se napii¢ usmérnény dopravnikovy péas 5 po nakladani vede hornim péasovou ¥idici
soupravou na horn stran€ ramu 10. Pomoci pasové Fidici soupravy podle vynalezu je vyhodny
mechanismus pro pfenaSeni pohybu od vodicich véletkd na fidici vale¢ky kombinovan s napric
usmérfiovanou sefiditelnosti neutralni polohy dopravnikového pasu. vynélez byl vysvétlen ve
vySe uvedeném pojednani s odvolanim na specifické provedeni. Je viak ziejmé, %e je mozné
urcite mnoZstvi obmén vyndlezu, zvIasté souvisejicich s geometrii soupravy na fizeni pasu. Paso-
va fidici souprava miiZze mit relativni polohu &epli pongkud posunutu ve vodorovné a/nebo svislé
roviné vzhledem k popisované pasové Fidici soupravé a bude pfitom spadat téz do rozsahu vyné-

lezu jak je definovan v narocich.
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PATENTOVE NAROKY

1. Pésovéa fidici souprava, zejména pro vystiedovani nekongitych dopravnikovych past,
zahrnujici rdm (10), pti¢nou Fidici konzolu (2) pro uloZeni alespoti jednoho nosného tidiciho
vale¢ku (1) nekontitého dopravnikového pasu (5), uloZenou v nosniku (11) ramu (10) oto¢né
kolem Cepu (4) kolmého k nekongitému dopravnikovému pésu (5) a opatfenou v dopravnim
sméru (P1) fidicim ramenem (3) spojenym pomoci Eepu (17) otoéné s jednim ramenem dvoj-
ramenné péky (6) uloZené v nosniku (19) ramu (10) otoné kolem &epu (18) kolmého k nekon-
¢itému dopravnikovému pasu (5), jejiz druhé rameno je opatfeno Gepem (8) pro oto&né ulozeni
piiéné vodici tyle (7) s vodicimi valeCky (89) pro pfiéné vedeni nekonitého dopravnikového
pasu (5), pfiemz nosnik (19) a p¥iénd vodici ty¢ (7) jsou spojeny &epy se spojovaci ty¢i (13)
uspofadanou rovnob&Zné s dvojramennou paskou (6), vyznaéujici se tim, ¥e vzdile-
nost mezi ¢epem (17) fidiciho ramene (3) fidici konzoly (2) a &epem (18) dvojramenné paky (6) a
vzdalenost mezi Cepem (8) piicné vodici tySe (7) a Sepem (18) dvojramenné paky (6) jsou
vpoméru 1:2az1:5, s vyhodou v poméru 1:2,5az1:3,5 a ve sméru pfi¢ném k nekon&itému
dopravnikovému pasu (5) jsou nosnik (11) s &epem (4) a nosnik (19) s Cepem (18) uloZeny
posuvné na piinych stojinach (23 24) rému (10) a vodici véaletky (9) jsou uspofadany na
ramenech (25, 26) uloZenych posuvné v pti¢né vodici ty¢i (7).

2. Pasova fidici souprava podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, %e vzdilenost mezi
¢epem (4) nosniku (11) a €epem (17) Fidiciho ramene (3) je stejné jako vzdalenost mezi Cepem
(17) fidiciho ramene (3) a ¢epem (18) ramene dvojramenné paky (6).

3. Pasova fidici souprava podle néroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze pro zlab-
kové uloZeni nekoncitého dopravnikového pasu (5) protinaji osy nosnych Fidicich valedki (1) osu
¢epu (4) pod nekoncitym dopravnikovym pasem (5).

4. Pésova fidici souprava podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze vzdilenost mezi
Cepem (8) pri€né vodici tye (7) a Cepem (18) dvojramenné paky (6) je stejnd, jako délka spojo-
vaci tyCe (13) mezi Cepy (14, 20).

5. Pasova fidici souprava podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze poloha vodicich
vale¢kii (9) uloZenych na ramenech (25, 26) posuvné v pii¢né vodici ty&i (7) je nastavitelna pro
vili mezi vodicimi valeCky (9) a boky nekongitého dopravnikového pasu (5) o velikosti 1 a%
10 mm, s vyhodou 5 az 6 mm.

6. Pasova ridict souprava podle nékterého znarokd 1 a2 5, vyznaéujici se tim, e
fidici konzola (2) s fidicimi vélecky (1) jsou uspofadany z vnitini strany horni vétve a/nebo
z vn&jsi strany dolni vétve nekonéitého dopravnikového pasu (5).

7. Pasova fidici souprava podle ndroku 6, vyznaéujici se tim, Ze ve sméru podélném
k nekon¢itému dopravnikovému pasu (5) jsou nosnik (11) s fidicim ramenem (3) a fidicimi
valeCky (1) a ramena (25, 26) s vodicimi valecky (9) uspotadany pied i za nasypkou (16) doprav-
niho materialu (15) ve sméru pohybu nekongitého dopravnikového pasu (5).

3 vykresy
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