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(57) Anotace:

Zafizeni pro transport plochych predmétii (2, 2°), zejména ve
tvaru desek obsahuje nosné téleso (3, 37), kolem kterého obiha
pohanény transportni pés (4, 47), na ktery ploché predmety (2,
2") pii transportu p¥iléhaji. Transportni pés (4, 4°) je opatfen
pisavnymi otvory (12, 127) propojenymi s vakuovym
systémem a vakuovy systém je integrovén do nejméné jednoho
kombinovaného vakuového magnetického systému (VMS),
ktery je uspoiadan v nosném télese (3, 3). Kazdy
vakuovy/magneticky systém (VMS) obsahuje nejméné jeden
magnet (5, 57) uspofadany u transportniho pasu (4, 4) ase
zdrojem vakua spojeny vakuovy kandl (6, 6°), ktery je
propojen s pfisavymi otvory (12, 127) transportniho pasu (4,
4"). Nejméné jeden magnet (5, 5) je na k transportovanym
plochym pfedméttim (2, 2") odvricené zadni strang
transportniho pasu (4, 4") usporadén mezi vakuovym kanlem
(6, 6") a transportnim pasem (4, 4") a je opatfen vedenimi (9,
9") pro tento transportni pés (4, 47), pii¢emz vakuovy kanal (6,
6') je s ptisavnymi otvory (12, 127) transportniho pésu (4, 47)
spojen odsavacimi potrubimi (7, 7°), kterd prochézeji skrze
magnet (5,5").
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Zatrizeni pro transport plochych pfedmé&tu, zejména ve tvaru desek

Oblast techniky

Vyndlez se tykd zafizeni pro transport plochych predmétu,
zejména ve tvaru desek, které sestidvd z nosného télesa, kolem
kterého obih& pohdnény transportni péas, na ktery ploché pfedméty
pEi transportu pf#iléhajil, p#icdemZ transportni pas Je opatfen
ptisavnym otvory propojenymi s vakuovym systémem a vakuovy systém
je integrovdn v nejméné Jjeden kombinovany vakuovy/magneticky
systém, ktery Jje uspofaddn v nosném télese, pticemz kazdy
vakuovy/magneticky systém obsahuje nejméné jeden magnet
uspofddany u transportniho padsu a se zdrojem vakua spojeny
vakuovy kanal, ktery je propojen s pZisavnymi otvory

transportniho pésu.

Dosavadni stav techniky

Takové =zafizenl Je znadmo 2z dokumentu US-A-3,802,699. Toto
zatizeni je pro transport polozZenych pftedmétu opatteno
kombinovanym vakuovym/magnetickym systémem, ve kterém jsou
vakuovy systém a magneticky systém uspotddadny paralelné, aby se
mohly transportovat jak magnetické, tak 1 nehagnetické ptedméty.
Magnety magnetického systému Jjsou pfitom uspofadany v nosném
télese transportniho pasu stranou od tohoto transportniho pésu,
aby se zabranilo tomu, 2e magnetickd sila mezi magnety a
transportovanymi pfedméty bude branit transportnimu pohybu
transportniho péasu. Toto vede k tomu, Ze toto zndmé zafizeni je

pomérné ndkladné a zejména prostorové naroéné.

Z dokumentu DE-0S 21 64 859 je zndmo =zatizeni k zavésnému

transportu predmétu. Toto zarizeni je opatfeno transportnim




pasem, ktery je tvofen plochym femenem, ktery je opatfen vakuovym
profilovanim, pficemZ transportované predméty Jjsou k plochému
remenu pritlacovany, popfipadé pPisdvany podtlakem. Aby  se
podstatné potlac¢ily uniky vakuového systému a aby pfredméty byly
uchyceny pevné a U¢inné&, je toto zndmé zatizeni opatfeno vakuovou
komorou s hladkou spodni stranou, ve které je vytvofena podlouhléa
Stérbina. Pod spodni stranou vakuové komory Jje zakladni péas
cpatfen se vzadjemnymi odstupy usporiddanymi otvory, které se pfi
pohybu zakladniho pasu nachdzeji pfimo pod podlouhlou 3té&rbinou
vakuové komory. Tento =zakladni pés 3Jje na své spodni strané
opatren vrstvou 2z elastického materidlu s otvory, které odpovi-
daji otvorum vlastniho transportniho pasu, ktery je proveden jako
plochy tfemen, Jsou v3ak vét3i a provedeny jako saci hlavy,
kterymi jsou ploché predméty transportni pasem uchopeny pusobenim
podtlaku ve vakuové komore. Pfes tuto konstrukci je u tohcto
zarizeni nevyhnutelny skluz, coz vede ke snizeni presnosti
polohovani, coZ Jje nevyhodou =zejména p#i vysokych rychlostech
transportu a vysokych zrychlenich. Kromeé toho nelze pEi
transportu tézsich pfedmétu zabranit tomu, aby se transportni pas
alespon zZ&sti neprovésil smé&rem dolu, coZ ovliviauje funkce-

schopnost vakuového systému.

Jedno z takovych zarizeni je znémo také z dokumentu DE 295
15 857 Ul. Toto zarizenl je opatfeno obihajicim plochym feménem,
ktery Je opatfen pfisavkami, které Jjsou propojeny se zdrojem
vakua a na které predméty pfiléhaji. Takova zafizeni s plochymi
femeny a vakuovym systémem jsou v zadsadé vhodnad pro transport
nemagnetickych predméta. Vakuového utésnéni u takovych plochych
femenu nelze po =zapojeni zdroje vakua v duasledku konstrukce
temenu dosdhnout automaticky, coz vede ke zpozZdéni uc¢inku wvakua
po zapnutl. Plochy femen sam muZe mit v dusledku své konstrukce

prokluz, coi vede ke sniZeni pfesnosti polohovani, coz se




Skodlivé projevuje zejména pf¥i vvsokych rychlostech transportu

a vysokych zrychlenich.

Z dokumentu DE 41 05 388 Al je zndmo zatizeni k uchopeni a
transportu predmétu, které 3je opatfeno fadou deskovych nosicu,
které jsou navzédjem spojeny v obihajici dopravni feté&z, pticdemz
kazdy nosic& Jje na své transportni strané opatfen nejméné Jjednim
pfisavnym otvorem, ktery Je nejméné po <casti transportni dréhy
propojen s nehybnym sacim kandlem, ktery je vzduchotésné oddélen
od okolni atmosféry a ktery vede ke =zdroji wvakua. Nosic¢e Jsou
ptestavitelné vedeny ve vodicich kolejnicich, kterymi jsou vedeny
hrany nosicu, které probihaji rovnobé&iné se smérem transportu.
Toto =zatizeni Je pomérné ndkladné, protoZe transportni =zafizeni
sestdvd z mnoistvi navzdjem propojenych Jjednotlivych nosicu.

Podobné zatizenl je znamo z dokumentu DE 37 01 564 C1.

Z dokumentu DE 39 37 668 Al je =zndmo transportni zarizeni
pro na ném polozené nadoby, které Jje tvofeno pasovym, =z desek
sestavenym dopravnikem. Uspofddédnim sacich kandalu mezi horni a
spodni vétvi dopravniku vznikne podtlakovd transportni rovina,
pricemZ p#isavné otvory saciho kandlu jsou tvofeny meziprostory
v mistech spojeni jednotlivych desek deskového feté&zu. Toto
zatizeni je konstruovidno zejména pro transpoft na ném poloZenych
lehkych umélohmotnych lahvi nebo podobné a neni vhodné pro

transport zejména téZz3ich pfedmétu v zavésu.

Z dokumentu DE 39 08 279 Al Jje znamo p#idriné, poptipadé
dchytné zatfizeni, které slouZi k nadzvedavani a/nebo naklapéni
rfedmé&tu, neni wvSak provedeno jako transportni zatizeni ve smyslu
transportniho pasu a neni pro tento Gc¢el ani vhodné. Toto
ptidrzné, popfipadé Gchytné zafizeni muZe byt jakec p#idrinymi,

poptripadé& duchytnymi prvky byt opatfeno jak magnetickymi prvky,
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tak 1 peisavnymi prvky.

Z dokumentu DE 42 10 188 Al je znadmo transportni zafizeni
pro transport na ném polozeného zboZi po dané transportni dréaze.
Zatizeni obsahuje nejméné Jjaden vodici prvek, ktery definuje
transportni drédhu a na kterém jsou vedeny transportni nosice,
které jsou provedeny tak, Ze zboZi na nich muZe byt uloZeno nebo
ne téchto pfiariovano. V oblasti vodiciho prvku Jje uspofadan
oclhajici  hnaci prvek, ke kterému lze transportni nosice
pripojit, pricemz tento obihajici hnaci prvek Je ze =zmagneti-
zcvatelného materidlu a transportni nosice jsou opatreny
magnetickymi vazebnimi prvky, které spolupusobi se zmagneti-
zovatelnym materidlem hnaciho prvku, ulpivaji na ném a spojuji
tzkto prisludny transportni nosi¢ s obihajicim hnacim prvkem.
Tcto zatlzenli Jje =zfejmé vhodné pouze pro transport poloZenych
pZedmétu, které se na transportni nosice pokléddaji, poprfipadé se

na nich pfipeviauji.

Napfiklad z dokumentu DE-0S 19 30 896 « DE 25 54 046 C2 jsou

pro transport feromagnetickych predmnétu znamy magnetické
{coravniky, u kterych jsou \% télese transportniho pésu
zzintegrovdny magnetické systémy, které zajistuji uchyceni
predmétu  k transportnimu pasu magnetickymi silami. Takové

zatrizeni Jje v3ak vhodné ©pouze k zavésnému transportu fero-
magnetickych predmétu, nemagnetické pfedmi&ty takovym zafizenim
transportovat nelze. Dal3i takovy magneticky dopravnik Jje zném
z dokumentu DE 31 47 414 Al. Tento dopravnik je podél transportni
dradhy opatfen wvalivymi té&lesy, kterd vystupuji nad plochy pélu
pfidrznych magnetu a na kterych spo¢ivaji transportované
feromagnetické predméty. Dopravnik Jje dale opatfern vledénym
zarizenim, které undsi pfedméty podél transportni drahy, ptricem:z

tvto predméty spoc¢ivajil pouze na valivych té&lesech, nikoli v3ak
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na transportnim pasu,

opotfebeni.

Ukolem vynadlezu je dalsi zdokonaleni zarizeni tohoto druhu
tak, aby byl umoZnén transport zavéSenych nebo polozZenych
magnetickych a nemagnetickych plochych, zejména deskovych
pfedmétu s vysokymi rychlostmi a zrychlenimi, pficdemZ u téhoz
zatizeni se ma pri zavésném transportu umoinit i polohové presné

odkladani téchto pfedmétu.

Podstata vynédlezu

Uvedeny ukol fe3i a nedostatky zndmych zafizeni tohoto druhu
ao znacéné miry odstrafuje zafizeni pro transport plochych pred-
r2tu, zejména ve tvaru desek, které sestdvd z nosného télessa,
kolem kterého obihad poh&nény transportni pdas, na ktery ploché
predméty pfi transportu pfiléhaji, pEicemz transportni pés Jje
opatfen pfisavnym otvory propojenymi s vakuovym systémem a
vakuovy systém Je integrovdn v nejméné& Jjeden kombincvany
jakuovy/magneticky systém, ktery Je uspofddan v nosném télese,
pfi¢emz kazdy vakuovy/magneticky systém obsahuje nejmén& Jeden
magnet uspofadany u transportniho padsu a se zdrojem vakua spojeny
vakuovy kandl, ktery Jje propojen s pfisavnYmi otvory  transport-
niho péasu, podle vyndlezu, JjehoZ podstata spo&ivd v tom, Ze
nejméné jeden magnet je na k transportovanym predmétum odvracené
zadnil strané transportniho pédsu uspofdddn mezi vakuovym kandlem
a transportnim pasem a je opatfen vedenimi pro tento transportni
pas, ptic¢emz vakuovy kandl je s pEisavnymi otvory transportniho

pésu spojen odsavacimi potrubimi, kterd prochdzeji skrze magnet.

ReSeni podle wvynadlezu prinad3i konstrukci transportniho

zarizenil, kterd umoZnuje transport a polohovdni =zavéSenych nebo




polozenych plochych, zejména deskovych predmé&tu bez jejich
prokluzu, a to s vysokymi rychlostmi a zrychlenimi, pri¢emz
predméty mohou byt jak z feromagnetickych materidlu, napriklad
feromagnetické plechy, tak 1 2z neferomagnetickych materialu,
napriklad hlinikové plechy nebo umélohmotné desky. Takto je
umoznéno, aby se Jedinym transportnim =zafizenim transportovaly
a poiohovaly pfedméty =z ruznych materialu, pficemZ toto muze
dokonce probihat soucasné. P¥i tomto druhu provozu je pak v &in-
nosti jak vakucvy systém tak 1 magneticky systém, coz vede k mi-
moradné dobrému pfitlag¢eni pfedméti k povrchu transportniho pasu.
Pokud se transportuji pouze feromagnetické predméty, je v jednot-
livych pifipadech samozfejmé mozZné vakuovy systém pfechodné
vvtadit. Dosdhne se pfitom kompaktni konstrukce zafizeni, takze
rozméry nosného télesa &i rama  transportniho pédsu nejsou
znateln&ji vét3i neZ u zndmych =zafizeni pouze s magneﬁickYm

systémem.

Pro transrport v zavésu Je mimofddné vyhodné, jestlize ve
u transportu Jje za sebou uspotraddidna fada vakuovych/magne-

x
tickych systému.

Volitelnou  individudlni aktivaci, poptipadé desaktivaci
jednotlivych vakuovych/magnetickych sytémi je'takto umozZnéno, aby
se dii&l oblasti transportniho pasu desaktivovaly tak; ze
predméty nachdzejici se v téchto oblastech se v presnych polohach
odlozi, <zatimcec transportni pas zustane v ostatnich oblastech
funkér., to Jjest predméty mohou byt transportovadny a odkladany,
popripadé poustény, v jiné oblasti transportniho pasu. Mimoradné
vvhodné pak e, Ze timto systémem lze odpojenim magnetickych
systému oddeélovat feromagnetické predméty od neferomagnetickvch

pfedmétu.




Aby se zvy$il uc¢inek magnetickych systému na transportované
predméty, je pouZito reSeni spocivajicl v tom, Ze nejmén& jeden
magnet Jje opatfen vodicimi 1listami, které tvofi vedeni pro

transportni péas.

Vodici 1listy Jjsou pfitom s vyhody provedeny Jjako scucéast
prisludného vakuového systému, coZ je realizovano tak, Ze vodici
listy ptekryvaji stranu magnetu pfivrdcenou k transportnimu péasu
a Jjsou opatfeny sacimi otvory, které jsou propojeny s odsdvacimi

potrubimi.

Je mimofadné& vyhodné, JestliZe transportni pas Jje tvorfen
nejméné jednim ozubenym femenem, opatfenym s vyhodou feromagne-
tickymi vloZkami, a Jje veden v p#islu3né provedenych vodicich

listéach.

PFi pouziti takového ozubeného femenu lze dosdhnout zvliasteé
dobrého vakuového utésnéni, protoze ozubeny femen Jje Jjednak
tvarové pfesné& polohovdn vedenim tvofenym vodicimi listami,
jednak Jje vakucvym systémem k témto vodicim 1listém pfitlacovén.
Ozubeny femen Jje kromé& toho =zasluhou svych feromagnetickych
vloZzek ptitahovdn magnety, ¢&imZz se G&inné predejde provéseni
tchoto ozubeného femenu. Dale, =zasluhou toho; e zuby ozubeného
femenu tvarové presné zapadajl do hnaciho kola, umoZfiuje pouziti
takového ozubeného Femenu také dosazeni mimotadné vysoké

pfesnosti polohovanl transportovanych pfedmétu.

Z hlediska optimalizace vakuového systému je déle vyhodné,
jestliZe wvodici 1isSty Jsou opatfeny nejméné Jjednim pfisavnym
kanalkem ve tvaru Zlabku, ktery Jje opatten tésnici plochou a
ktery 3Je shora nebo zespodu pfekryt ozubenym femenem, ktery Je

v této oblasti opatfen pfisavnymi otvory.
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Zvlasté vyhodné fedeni pak dale spocivd v tom, Ze prisavné
otvory ozubeného femenu jsou na vnit¥ni strané ozubeného femenu
opatfeny tésnicimi chlopnémi, které po strandch té&sné prekryvaji

prisavny kandler vodicich 1lidt. Timto provedenim se dosahne toho,

Ne

e po zapnutl =zdroje vakua se docili do zna&né miry samo-
pridrZného vakuového wutésnéni. Tfeci sily pfitom =zustavaji
zvlédnutelné, <to Jest pfekonatelné, a Jsou do znaé¢né miry
nezadvislé na poétu pf#isavnych komor, uzavienych transportovanymi
predméty, pokud tyto pfisavné komory patfi k témuz vakuovému
systému. Neni <také zapotfebl specidlni pt#idavné tvarové pfesné
vedeni ozubenéhc femenu na tésnici plose.

Vakuovy systém lze dale s vyhodou optimalizovat tak, 3ze
ozubeny femen e na své k pfredm&tum privrdcené strané opatfen
tadou za sebo. uspofddanych prstencovych vyvySeni, na krtera
ploché predméty pfiléhajl a kterda ve spojeni s prisavnymi otvory
ozubeného  femenu tvofil prisavné komory pro predméty. Tyto
ptisavné komory jsou pak tésné ptekryty transportovanymi

ptedméty, takie jsou minimalizovany ztraty vakua.

Tésnici chlopné Jsou s vyhodou provedeny tak, Ze tvofi
rozdélovaci kanilek, kterym 3jsou spolu s ozubenym femenem se
pohybujici pfisavné otvory prubé&Zné propoijeny se stacionarnimi

“sacimi otvory.

Prisavné otvory kromé& toho mohou byt provedeny jako 3krtici

otvory.

Prehled obrazku na vvkresech

Podstata vynalezu Jje dédle objasné&na na neomezujicich

ptikladech jeho provedeni, které jsou popsany na zaklads




ptipojenych vykresu, které zndzornuji

- na obr. 1 ptiény rez =zafizenim pro pfepravu v zavésu podle
vynalezu,

- na obr. 2 fez v roviné II-II z obr. 1, a

- na obr. 3 ofi&ny tez zafizenim pro pfepravu poloZenych

pfedmétu podle vynalezu.

Priklady provedeni vyndlezu

Zarizeni 1  pro pEepravu plochych, zejména deskovych

predmétu, jako jsou plechy, v zavésu je zndzorné&no na obr. 1 a

2, kde je také raznacen plochy predmét 2, naptiklad plech.
Zatizenl . sestava 2z nosného télesa 3, po kterém obiha
transportni péas, ktery Je tvofen ozubenym femenem 4, na Jjehoz

spodni stranu cfi transportu priléhaji ploché predmé&ty 2. Smér

[o

i~ transportu, popfripadé pfepravy, je pfitom kolmy roviné vykresu

obr. 1 a je na obr. 2 naznacen dvojitou 3ipkou.

V. nosnem télese 3 =zafizeni 1 Je uspdfédéno ustroji pro
pridrzovanl plochych pfedmétu 2 nra povrchu ozubeného femenu 4.
Toto uUstroji sestdava podle vyndlezu ze fady za sebou ve smé&ru 16
transportu usporadanych kombinovanych vakuovych/magnetickych
systému VMS, které pusobi na oblasti ozubeného femenu 4, které

——

nesou ploché preméty 2.

Kazdy 2z téchto za sebou uspotadanych vakuovych/magnetickych
systému VMS sestdvad z magnetu 5, usporadanych u ozubeného Femenu

4, a vakuoveého kanalu 6, ktery je pfipojkou 6a propojen se




zdrojem 6b vakua. Kazdy vakuovy kanidl 6 je s ozubenym remenem 4
propojen odsavacim potrubim 7, které prochazi skrze prisludné
magnety 5, Jjak bude je3té bliZe popsdno. Podle celkové dopravni
délky zarizenl 1 Jje za sebou Vv nosném télese 3 usporadan
odpovidajici pocZet vakuovych/magnetickych systéma VMS, =z nichz
kazdy sestavéd z magneta 5 a vakuového kandlu 6. Jen jako priklad
jsou na obr. 2 znazornény tri takové za sebou usporadané

vakuové/magnetické systémy VMS.

Magnet 5 =xazdého vakuového/magnetického systému VMS Jje na
spodni strané& cpatfen vodicimi lidtami 8, které tvori vedeni 9.
pro ozubeny fesmen 4. Vodici 1isty 8 pritom nejméné z&asti

prekryvaji spodnl strany magnetu S p#ivrdcené k ozubenému femenu

1

4 a Jsou ve své stfedni oblasti opatfeny sacimi otvory 10, které
Jsou propojeny s odsavacimi potrubimi 7. Tyto saci otvory 10 ve
vodicich 1li3tacn 8 usti do nejméné& jednoho p#isavného kanalku 11
ve tvaru zlabku, ktery je vytvoren ve vodicich 1li3téach 8 a ktery
Jje zespodu ptekryt ozubenym remenem 4. Tento ozubeny femen 4 je
ve své stredni oblasti, kterd prfekryvd ptisludny pfisavny kanalek
11, opatfen pfisavnymi otvory 12, které jsou na vnitfni strané
opatfeny tésnicimi chlopnémi 13. Tyto tésnici chlopné 13 Jjsou
pifitom provedenvy tak, Ze tésné obepinaji okraje vnit#ni vodici
listy 8, ve které je vytvofen ptisavny kandlek 11 ve tvaru
Zlabku, takze tento pfisavny kandlek 11 dané vodici 1listy- 8 Je

s vyjimkou sacich otvoru 10 a pfisavnych otvorti 12 tésné uzavren.

Ozubeny femen 4 je po své délce na své k plochym pfedmétum
Z obracené strané opatfen radou za sebou usporadanych prstenco-
vych vyvySeni 14, na kterd priléhaji ploché predméty 2 a ktera
ve spojeni s prisavnymi otvory 12 ozubeného femenu 4 tvori

—_—

prisavne komory 15 pro tyto ploché pfedmety <.




Zarizeni 1 pracuje nasledujicim zpusobem:

Za Ucelem aktivace vakuového/magnetického systému VMS se
spusti zdroj 6b vakua, takZe pres pripojky 6a, které mohou byt
otevieny nebo uzavieny nezavisle na sobé&, se evakuuji bud v3echny
nebo jen zvolené vakuové kandly 6. Prostfednictvim prislu3ného
vakuového kanalu 6, odsavacich potrubi 7, sacich otvoru 10,
pfisavnych otvoru 12 a prstencovych vyvyseni _l_é vznikne takto
podtlak v prisavné komore 15 pfisludného vakuového systému,
kterym Jjsou transportované ploché pfedméty 2 v této oblasti
ptisaty k povrchu ozubeného hfebenu 4. Toto prisdti je v pripadé
plochych ptredméti 2 2z feromagnetického materidlu jedté pridavné
podporovano magnety 5 p#isludného vakuového/magnetického systému
VMS a s nimi spojenymi vodicimi listami 8, které pri fero-
magnetickych plochych pfedmétech 2 pfidavné napomdhaji k prita-
Zeni téchto plochych pEedmétu 2 k povrchu ozubeného femenu i
Ozubeny femen 4 sam Je s vyhodou opatfen feromagnetickymi
vlozkami 4a, takZe Je sam pritahovan magnety 5 a Jje takto

zabranénc jeho provéseni.

Zasluhou konstrukce vakuovych systémiu s pouZitim té&snicich
chlopni 13 na vnitfni strané ozubeného femenu 4 ve spojeni s pri-
savnymi kanalky 11 ve tvaru Zzlédbka ve vodicich listach 8 a
ptisavnych komor 15 ve spojeni s na né& pfiléhajicimi plochymi
pfedméty 2 vznikne pfi vytvofeni vakua v daném vakuovém systému
b samopridrinému vakuovému utésnéni, JjehoZ treci sily zustanou
zvladnutelné a jsou do znacné miry nezdvislé na poc&tu ptisavnych
komor 15, wuzavrenych plochymi pfedméty 2, pokud tyto ptisavné
komory 15 pat#i k témuz vakuovému systému.

Zasluhou mozZnosti aktivovat, poptipadé desaktivovat

jednotliveé vakuové/magnetické systémy VMS je také umozZnéno, aby
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se v jednom a tomtéz zatizeni 1 soucasné prepravovaly zavésené
ploché prfedméty 2 a jiné ploché predméty 2 se v jiné oblasti
aktivaci, popfipadé desaktivaci pfislusného vakuového/magne-
tického systéms VMS nadzvedavaly, popfipadé ve pfesné poloze
odkladaly.

Zarizenli . Jje kromé& toho samozfejmé& vhodné pro kaidy
transport v zavasu, to Jjest ploché pfedméty 2 mohou na transport-
ni pas, to jest ozubeny tfemen 4, prilehat také boZné& a v libo-

volné jiné uhlové poloze.

Na obr. 3 je znazornéno zarizeni 1' pro transport polozZenych
plochych, zejména deskovych pfedmé&tn 2', napfiklad plechu.

Zarizenl _' obsahuje nosné téleso 3', kolem kterého obiha
transportni pés, ktery je tvofen ozubenym femenem 4', na kterém
pfi transportu spoc¢ivajil ploche predmé&ty 2'. Smé&r transportu,

popfipadé pfepravy, je pfitom kolmy k roviné vykresu.

V nosném z2lese 3' Jje uspofadano ustroji k vyvozovani sily
na ploche predméty 2' smérem k povrchu ozubeného femenu 4'. Toto
ustroji k vyvozovani sily na ploché predmé&ty 2' smé&rem k povrchu
transportniho pasu je  podle vynédlezu t&ofeno kombinovanym
vakuovym/magnetickym systémem, ktery pusobi na oblast ozubeného

femenu 4', ktera nese ploché predméty 2'.

Tento vakuovy/magneticky systém sestava z magnetu 5°',
usporadanych u ozubeného femenu 4', a vakuového kandlu 6', ktery
je propojen s neznazcrnénym zdrojem vakua. Vakuovy kanal 6' Jje
s ozubenym femenem 4' propojen odsavacim potrubim 7', které
prochazi skrze prislusné magnety 5', Jjak bude je3té blize

popséano.




Nejméné Jjaden magnet 5' 3je na své horni strané opatfen
vodicimi lidtami 8', které Jjsou opatfeny vedenimi 9' pro ozubeny
temen 4'. Vodici 1listy 8' pfitom pfrekryvaji stranu magnetu 35!
privracenou k ozubenému femenu 4' a jsou opatfeny sacimi otvory
10", které jsou propojeny s odsdvacimi potrubimi 7'. Tyto saci
otvory 10' wve wvodicich 1listach 8! usti do nejméné jednoho

uprostfed vodicich 1i3t 8' vytvofeného bfisavného kanalku 11' ve

tvaru 2zlabku, ktery Jje dole opatfen tésnici plochou 17'a nahofe
L/,

Je pfekryt ozubenym femenem 4'. Ozubeny femen 4' Jje ve své

stfednl oblast. opatfen pfisavnymi otvory 12', které Jsou za

u¢elem omezeni uniku, predevsim u ptisavnych komor 15' nezakry-
tych plochymi predméty 2', napfiklad plechy, a pro pfisati a tim
utésnéni ozubeného femenu 4' na vodici 1isté 8' provedeny jako
Skrtici otvory. Na ozubeném femenu é: jsou na jeho spodni strané
vytvoreny Vv poaslneém sméru probihajicil tésnici chlopné 13', které
svymi konci ptilehajl k tésnici ploSe 17' a tim vytvareji v po-
délném sméru probihajici rozdélovaci kanadlek 16', Kkterym je

v prubehu pohybu ozubeného femenu 4' zajisténo prubézZné odsavani.

Ozubeny femen 4' je po své délce na své k plochym pfedmétum
2' obracené strané opatfen *fadou =za sebou uspofddanych prsten-
covych vyvySeni 14', na kterd priléhaji ploché pfedméty 2' a
ktera ve spojeni s pifisavnymi otvory 12! ozubeného femenu 4"

tvori prisavné komory 15' pro ploché pfedméty 2'.
Zatizeni 1' pracuje nasledujicim zpusobem:

Za Ucelem aktivace vakuového/magnetického systému se spusti

)

nezndzornény zdroj vakua. Prostfednictvim vakuového kandlu Q:,
odsavacich potrubi 7', sacich otvoru 10', ptisavnych otvoru 12'
a prstencovych vyvyseni 14' wvznikne takto podtlak v pgisavnych

komorach 15", kterym jsou transportovane ploché predméty 2"




ptitlageny, poptipadé prisadty k povrchu ozubeného h#ebenu 4'.
Toto prisati je v ptipadé plochych pfedmétu 2' z feromagnetického
materidlu jesté pridavné podporovdno magnety 5' a s nimi spoje-
nymi vodicimi 1listami 8', které p#i feromagnetickych plochych
ptedmétech 2' pridavné napomdhaji k pfitazeni téchto plochych
ptedmétu 2' k povrchu ozubeného femenu 4'. Zasluhou konstrukce
vakuového systemu s pouzitim tésnicich chlopni 13' na spodni
strané ozubeného femenu 4' ve spojeni s pfisavnymi kandlky 11°
ve tvaru zlabku ve vodicich 1liStach 8' a pifisavnych komor 15" we
spojenli s na né priléhajicimi plochymi pfedméty 2' wvznikne pri
vytvofenl vakua samopfidriné vakuové utésnéni, jehoz treci sily
zustanou zvladnutelné a jsou do zna&né miry nezdvislé na poc&tu
ptisavnych komor 15', uzavienych plochymi pfedm&ty 2', to jest
funkce zafizeni 1' je zajisténa 1 tehdy, kdyZ ozubeny femen 4'

neni pokryt plochymi predméty 2' po celé své délce.

Zdsluhou «xonstrukce ustroji k vyvozovani sil, to Jest
vakuovych/magnetickych systému, lze dosdhnout vysokych rychlosti
transportu a =zejména také vyloZené vysokych zrychleni. Ozubeny
femen 4' je za tim uUc¢elem nezndzornénym bé&Znym zpusobem pohanén

vhodnym pohonem.

V  zavislosti na vlastnostech transpdrtovanYch plochych
predmétu 2' muZe byt pfi transportu aktivovan Jjak pgisludny
magneticky systém, tak 1 pfisludny vakuovy systém. V zdsadé Jje
viak také moiné, aby se tyto systémy aktivovaly nezdvisle na
sobe, jestlize toto v  jednotlivych ptipadech postaci. Za
samoziejmé se pifitom povazuje, Ze k transportu vét3ich predmé&tu
nuze byt vedle sebe uspofddano vice popsanych zarizeni 1' a
podobné.

Zastupyie:
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PATENTOVE NAROKY

Zatizeni pro transport plochych pgfedmé&tu (2, 2'), zejména

ve tvaru desek, které sestdvd 2z nosného télesa (3, 23'),

kolem kterého obihd pohdnény transportni péas (4, 4'), na
ktery ploché pfredméty (2, 2') pfi transportu p#iléhaji,
pricemz transportni pas (4, 4') Jje opatfen pfisavnym otvory
(12, 12') propojenymi s vakuovym systémem a vakuovy systém

je integrovdn v nejméné Jjeden kombinovany vakuovy/magne-
ticky systém (VMS), ktery Jje uspordddn v nosném té&lese (3,
3'), pric¢emz kazdy vakuovy/magneticky systém (VMS) obsahuje
nejméné -~aden magnet (5, 5') uspotddany u transportniho
pasu (4, 4') a se zdrojem vakua spojeny vakuovy kanadl (6,
6'), ktery Jje propojen s pfisavnymi otvory (12, 12"}
transportniho pasu (4, 4'), vy zna<dui3jioci s e

t i m, Ze nejméné& jeden magnet (5, 5') Je na k trans-
portovanym plochym pfedmé&tum (2, 2') odvrdcené zadni strané
transportniho péasu (4, 4'} uspofddédn mezi vakuovym kanédlem
(6, 6') a transportnim pésem (4, 4') a je opatfen vedenimi
(9, 9') pro tento transportni pas (4, 4'), pficemz vakuovy
kanal (e, 6') je s pfisavnymi  otvory (12, i2')
transportniho pdsu (4, 4') spojen odsavacimi potrubimi (7,

7'), kterd prochédzeji skrze magnet (5, 5').

Zarizeni podle naroku 1, vyznadc¢uijilcl s e
t 1 m, e ve smeru (lé) transportu je za sebou usporaddana

tada vakucvych/magnetickych systéma (VMS).

Zarizeni podle naroku 1 nebo 2, vyzna<dcuijilocdi

s e tlm Ze nejméné jeden magnet (5, 5') je opattfen




vodicimi 1listami (8, 8'), které tvori vedeni (9, 9") pro

transportni pas (4, 4'").

Zatizeni podle naroku 3, vyzna<dc¢uijiloececi s e

t i m, Ze vodici 1i3ty (8, 8') prekryvaji stranu magnetu
(5, 5') privracenou k transportnimu pasu (4, 4') a Jsou
opatfeny sacimi otvory (10, 10'), které Jsou propojeny

s odsavacimi potrubimi (7, 7').

Zatizeni podle naroku 3 nebo 4, vy zmna¢d¢uijicli

s e t 1 m, Ze transportni pas Jje tvofen nejméng Jjednim
ozubenym Ffemenem (4, 4'), opatf¥enym s vyhodou fero-
magnetickymi vloZzkami {4a), a je veden v  prisliudné

provedenych vodicich listach (8, 8'").

Zatizeni podle naroku 5, vyzmna<dcuijilci se

t 1 m, Ze vodici 1listy (8, 8') Jsou opatfeny neiméné
jednim pfisavnym kanadlkem (11, 11') ve tvaru 2Zlabku, krtery
je opatfen tésnici plochou (17") a ktery Je pgekryt
ozubenym femenem (4, 4'), ktery je v této oblasti opatten

ptisavnymi otvory (12, 12').

Zatizenil podle naroku 6, vVy zna?cd ﬁ 1 ci s e

t 1 m, 7e prisavné otvory (12, 12') ozubeného femenu (4,
4') Jsou na vnit¥ni strané tohoto ozubeného rfemenu (4, 4')
opatfeny tésnicimi chlopnémi (13, 13'), které po stranach
tésné prekryvaji pfisavny kanalek (11, 11') vodicich 1ist
(8, 8").

Zarizeni podle naroku 6 nebo 7, vVvyznadcdcuijilcli

s e t i m, Ze ozubeny femen (4, 4') je na své k plochym

predmétum (2, 2') privrdcené strané opat¥en radou =za sebou




10.

N2

usporadanych
ploché pfedméty
savnymi

prisavné komory

Zarizeni
naroku,

chlopné

- 17 -

prstencovych vyvyseni (14, 14'),
2') priléhajil a kterd ve spojeni s pri-
12') ozubeného femenu (4,

15') pro ploché pfedméty (2

nadroku 7 nebo nékterého z

vy zmnadcuijicli s e t 1 m,

tvori rozdélovaci kanalek

kterym Jjsou spolu s ozubenym remenem (4, 4')

ptisavné

(12, 121 prubézné propojeny

staciondrnimi sacimi otvory (10, 10").

Zarizeni
naroku,

otvory

.98

naroku 6 nebo né&kterého =z
vyznacujici se tim,

jsou provedeny jako Skrtici otvory.

Zastupuie;

nasledujicich

Ze tésnici

se pohybujici

nasledujicich

Ze ptilisavné

—Ing~I-Chlustina
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