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mobile actif (103) est forme d'une ou de plusieurs parties mobiles (103a, 103b) et chaque element mobile actif (103) est configure
de sorte a entrainer les elements mobiles passifs adjacents (101) de maniere a ce que la structure interne (103) presente une
premiere position nominale, une deuxieme position dans laguelle les eleéments mobiles actifs (103) depassent les elements mobiles
passifs (101) vers l'exterieur de la structure interne (8) et une troisieme position dans laquelle les elements mobiles actifs (103)
dépassent les elements mobiles passifs (101) vers l'interieur de la structure interne (8). L'invention se rapporte egalement a une
nacelle comportant une structure externe et une telle structure interne.
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(57) Abstract : The mvention relates to an 1nner structure
(8) for a nacelle (1) for a aircraft turbofan including a plura-
ity of active (103) and passive (101) movable elements.
Each active movable element (103) consists of one or more
movable portions (103a, 103b), and each active movable
clement (103) 1s configured so as to drive the adjacent pas-
sive movable elements (101) such that the mner structure
(103) has a nomial first position, a second position In
which the active movable elements (103) project beyond by
the passive movable elements (101) toward the outside of
the mner structure (8), and a third position in which the ac-
tive movable elements (103) project beyond the passive mo-
vable elements (101) toward the inside of the inner structure
(8). The mvention also relates to a nacelle comprising an
outer structure and such an inner structure.

(57) Abreégé : Structure interne pour une nacelle d'un aero-
nef L'invention se rapporte a une structure interne(8)pour
une nacelle (1) pour un turboréacteur double flux d'un aéro-
net comprenant une pluralite d'¢lements mobiles actifs (103)
et passifs (101), chaque élement mobile actif (103) est formé
d'une ou de plusieurs parties mobiles (103a, 103b) et chaque
elément mobile actif (103) est configuré de sorte a entrainer
les eléments mobiles passifs adjacents
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(101) de maniere a ce que la structure interne (103) présente une premiere position nominale, une deuxieme position dans laquelle
les ¢léments mobiles actits (103) dépassent les ¢lements mobiles passits (101) vers l'exterieur de la structure interne (8) et une
troisicme position dans laquelle les ¢éléments mobiles actifs (103) dépassent les ¢lements mobiles passifs (101) vers l'interieur de
la structure mterne (8). L'invention se rapporte ¢galement a une nacelle comportant une structure externe et une telle structure n-

terne.
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Structure interne pour une nacelle d’un aéronef

La presente invention se rapporte a une structure interne pour une
nacelle pour un turboréacteur d’'un aeronef.

L'invention se rapporte egalement a une nacelle pour un
turboreacteur d'un aeronef comportant une structure externe recouvrant de
maniere concentrigue au moins une partie d’'une telle structure interne.

Un aeronef est mu par plusieurs turboreacteurs loges chacun dans
une nacelle abritant également un ensemble de dispositifs d'actionnement
annexes lies a son fonctionnement et assurant diverses fonctions lorsque le
turboreéacteur est en fonctionnement ou a l'arrét. Ces dispositifs d’actionnement
annexes comprennent notamment un systeme mecanique d'actionnement
d’'inverseur de poussee.

Une nacelle presente generalement une structure tubulaire suivant
un axe longitudinal comprenant une entree dair en amont du turboreacteur,
une section mediane destinee a entourer une soufflante du turboréacteur, une
section aval abritant des moyens d'inversion de poussee et destinee a entourer
la chambre de combustion du turboréacteur. La structure tubulaire est
generalement terminée par une tuyere d'ejection dont la sortie est situee en
aval du turboreacteur.

Les nacelles modernes sont destinées a abriter un turboréacteur
double flux apte a génerer par l'intermediaire des pales de la soufflante en
rotation un flux d'air chaud (egalement appelé « flux primaire ») issu de la
chambre de combustion du turboreacteur, et un flux d'air froid (« flux
secondaire ») qui circule a l'exterieur du turboreacteur a travers un passage
annulaire, egalement appelé « veine annulaire».

On entend ici par le terme « aval » la direction correspondant au
sens du flux d'air froid penetrant dans le turboréacteur. Le terme « amont »
designe la direction opposee.

Ladite veine annulaire est formee par une structure externe, dite
Outer Fixed Structure (OFS) et une structure interne concentrique, dite Inner
Fixed Structure (IFS), entourant la structure du moteur proprement dite a ['aval
de |la soufflante. Les structures interne et externe appartiennent a la section
aval. La structure externe peut comporter un ou plusieurs capots coulissants
suivant I'axe longitudinal de |la nacelle entre une position permettant
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'echappement du flux d'air inverse et une position empéchant un tel
echappement.

Par ailleurs, une pluralitée de capots coulissants est disposee en
section aval et présente un co6te aval formant la tuyere d'éjection visant a
canaliser I'ejection du flux d’air froid, designe ci-apres par « flux d'air ». Chaque
capot coulissant a typiguement une fonction d'inversion de poussee. Cette
tuyere fournit la puissance necessaire pour la propulsion en imprimant une
vitesse aux flux d’'éjection. Cette tuyere est associee a un systeme
d’'actionnement independant ou non de celui du capot permettant de faire varier
et d'optimiser la section de |la veine annulaire en fonction de la phase de vol
dans laguelle se trouve 'aeronef.

Usuellement, |la tuyere variable est formee d'eélements mobiles
configures de sorte a permettre une diminution de la section d'ejection du flux
d'air au niveau de la sortie de la veine annulaire. Ces elements mobiles sont
genéralement actionnés par des moyens de commande.

Cependant, une telle variation de la section d'ejection du flux g air
est assez complexe a mettre en ceuvre. En effet, cela suppose la mise en
place de pieces mecaniques ou de systeme supplementaire au niveau du
capot coulissant. De plus ce type de tuyere variable n'est pas facilement
transposable a d'autres types de nacelle presentant ou non des moyens
d’inversion de poussee.

Un but de la présente invention est donc de fournir une nacelle
dont |la section d'ejection du flux d'air est variable par des moyens ne
presentant pas les inconveénients precites.

A cet effet, selon un premier aspect, la presente invention a pour
objet une structure interne pour une nacelle pour un turboreacteur d'un
aeronef, concentrique selon un axe longitudinal passant au centre de ladite
structure et comprenant une pluralite d'elements mobiles actifs et passifs,
chaque element mobile actif est forme d'une ou de plusieurs parties mobiles et
chaque elément mobile actif est configuré de sorte a entrainer les elements
mobiles passifs adjacents de maniere a ce que la structure interne presente
une premiere position nominale dans laquelle les elements mobiles actifs sont
en continuite aerodynamique avec les elements mobiles passifs, une deuxieme
position dans laquelle les eleéments mobiles actifs dépassent les élements
mobiles passifs vers I'extérieur de |la structure interne par rapport au centre de
la structure Interne apres que les elements mobiles actifs ont entraine les
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elements mobiles passifs et une troisieme position dans laguelle les elements
mobiles actifs depassent les elements mobiles passifs vers l'interieur de la
structure interne par rapport au centre de la structure interne, apres que les
elements mobiles actifs ont entrainée les elements mobiles passifs.

On entend ici par « intérieur de la structure interne par rapport au
centre de la structure fixe», la direction partant de la base fixe et se
rapprochant du centre de ladite structure fixe.

On entend ici par « exterieur de |la structure interne par rapport au
centre de la structure fixe», la direction partant de la base fixe et s'éloignant du
centre de ladite structure fixe.

On entend icl par « eélement mobile actif », un element apte a se
deplacer et a devenir moteur aupres d autres elements mobiles non actifs, dits
passifs, de sorte a mettre en mouvement ces derniers.

On entend ici par « element mobile passif », un elément apte a étre
deplace sous I'entrainement d'au moins un element mobile actif.

Lorsqu’introduite dans une nacelle, la structure de l'invention
permet de maniere simple, flable et efficace, de modifier |la taille de |la section
d'ejection de sortie du flux d’air.

De ce fait, ladite structure permet de maniere avantageuse
doptimiser le fonctionnement du turboreacteur et egalement de limiter la
nuisance sonore de maniere simple et reversible.

En outre, la structure interne de l'invention est indépendante des
moyens d’inversion de poussee et peut étre employee dans tout type de
nacelle comprenant ou non de tels moyens.

Selon d'autres caracteristiques de I'invention, la structure de
I'invention comporte I'une ou plusieurs des caracteristiques optionnelles
suivantes considerees seules ou selon toutes les combinaisons possibles

- au moins deux parties mobiles cooperent entre elles par
'intermeédiaire d'une extréemité entrainante appartenant a une partie mobile
entrainante destinee a étre mise en mouvement et d'une extremite entrainee
appartenant a une ou plusieurs parties mobiles destinees a étre entrainees par
la partie mobile entrainante mise en mouvement ce qui permet de mettre en
mouvement les elements mobiles avec un minimum d’effort,

- les extremites entrainees et entrainantes cooperent par
glissement et/ou par rotation ce qui permet un entrainement simple et efficace ;
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- les parties mobiles entrainantes sont actionnees par
I'intermediaire de moyens de commande ce qui permet de commander a
distance la variation de |la section transversale de la structure interne ;

- les moyens de commande comprennent un systeme motorise
couplé a un capteur de position de chaque partie mobile ce qui permet de
mettre en mouvement de maniere precise les parties mobiles ;

- les moyens de commande sont situés dans une bande adjacente
a un element mobile actif ce qui permet de liberer un espace suffisant pour le
fonctionnement des parties mobiles ;

- chaque bande comporte un traitement acoustique ce qui permet
d'absorber le bruit environnant de la structure interne ;

- la ou les parties mobiles formant un element mobile actif sont
realisees dans un materiau metallique ou composite ;

- les parties mobiles sont realisées dans des matéeriaux differents
ce qui permet d'adapter chaque element de la structure interne a sa fonction ;

- un ou plusieurs materiaux sont deformables de maniere elastique
ou thermodeformable ce qui permet ne pas alourdir la structure interne ;

- chaque partie est formee d'une ou de plusieurs lamelles
longitudinales ce qui permet une installation simple et efficace de chaque
element mobile actif.Selon un autre aspect, I'invention a pour objet une nacelle
pour un turboréacteur d’'un aéronef comportant une structure externe
recouvrant de maniere concentrigue au moins une partie d'une structure
Interne selon lI'invention de sorte a former une veine annulaire.

Preferentiellement, au moins une partie des elements mobiles de |la
structure interne est disposee sensiblement en regard de |I'extréemite libre de la
structure externe.

L’'invention sera davantage comprise a la lecture de la description
non limitative qui va suivre, faite en reféerence aux figures ci-annexees.

- la figure 1 est une coupe schématique partielle d'un mode de
realisation d'une nacelle de lI'invention ;

- les figures 2 a 4 sont des vues en perspective d'une mode de
realisation de la structure interne fixe de I'invention dans laquelle les elements
mobiles actifs et passifs sont en position nominale ;

- les figures 5 a 7 sont des vues en perspective du mode de
realisation de la structure interne fixe des figures 2 a 4 dans laquelle les
elements mobiles actifs et passifs penetrent la veine de la nacelle ;
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- les figures 8 a 10 sont des vues en perspective du mode de
realisation de la structure interne fixe des figures 2 a 4 dans laquelle les
elements mobiles actifs et passifs penetrent I'interieur de la structure interne ;

- les figures 11 a 13 sont des coupes transversales schematiques
d'un mode de réalisation de |la structure de l'invention respectivement en
position dans laquelle les elements mobiles actifs et passifs penetrent la veine
annulaire, en position nominale, et en position dans laquelle les elements
mobiles actifs et passifs penetrent l'intérieur de la structure interne fixe ;

- les figures 14 a 16 sont des coupes transversales d'un autre
mode de realisation de la structure de lI'invention respectivement en position
nominale, en position dans laquelle les elements mobiles actifs et passifs
penetrent la veine annulaire, et en position dans laquelle les elements mobiles
actifs et passifs penetrent lI'interieur de la structure interne fixe ;

- les figures 17 a 19 sont des coupes transversales d'un autre
mode de realisation de la structure de lI'invention respectivement en position
nominale, en position dans laguelle les elements mobiles actifs et passifs
penetrent la veine annulaire, et en position dans laquelle les élements mobiles
actifs et passifs penetrent lI'intérieur de la structure interne fixe ;

- les figures 20 a 22 sont des coupes transversales d'un autre
mode de realisation de la structure de lI'invention respectivement en position
nominale, en position dans laquelle les elements mobiles actifs et passifs
penetrent la veine annulaire, et en position dans laquelle les elements mobiles
actifs et passifs penetrent lI'interieur de la structure interne fixe.

Comme represente sur la figure 1, une nacelle 1 selon l'invention
presente une forme sensiblement tubulaire selon un axe longitudinal A. La
nacelle de I'invention 1 comprend une section amont 2 avec une levre d'entree
13 d’air formant une entree d'air 3, une section meédiane 4 entourant une
soufflante 5 d'un turboréacteur 6 et une section aval 7. La section aval 7
comprend une structure interne 8 (generalement appelee « IFS ») entourant la
partie amont du turboréacteur 6, une structure externe (OFS) 9 supportant un
capot mobile (non represente) comportant des moyens d’inversion de poussee.

L'IFS 8 et 'OFS 9 délimitent une veine annulaire 10 permettant le
passage d'un flux d'air 12 penétrant la nacelle 1 de l'invention au niveau de
I'entree dair 3.
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La nacelle de lI'invention 1 comporte donc des parois delimitant un
espace, telle que lI'entrée d’air 3 ou la veine annulaire 10, dans lequel le flux
d'air 12 penetre, circule et est ¢jecte.

La nacelle 1 de l'invention se termine par une tuyere d'¢jection 21
comprenant un module externe 22 et un module Iinterne 24. Les modules
Interne 24 et externe 22 definissent un canal d'ecoulement d’'un flux d’air chaud
25 sortant du turboréacteur ©.

L'IFS 8 presente un axe longitudinal A" sensiblement colineaire a
I'axe longitudinal A de la nacelle 1 de l'invention.

L'IFS 8 comprend une pluralite d'elements mobiles actifs 103 et
passifs 101, lesdits elements mobiles actifs 103 sont formeés d'une ou de
plusieurs parties mobiles 103a, 103b entre elles. Chaque element mobile actif
103 est configure de sorte a entrainer les eléments mobiles passifs adjacents
101 de maniere a ce que I'lFS 8 présente une premiere position nominale dans
laquelle les élements mobiles actifs 103 sont en continuité aerodynamique
avec les elements mobiles passifs 101 (voir les figures 2 a 4), une deuxieme
position dans laquelle les elements mobiles actifs 103 depassent les elements
mobiles passifs 101 vers I'extérieur de I'lFS 8, apres que les elements mobiles
actifs 103 ont entraine les elements mobiles passifs 101, (voir les figures 5 a 7)
et une troisieme position dans laquelle les elements mobiles actifs 103
dépassent les eléments mobiles passifs 101 vers lI'intérieur de I'lFS 8, apres
que les elements mobiles actifs 103 ont entraine les elements mobiles passifs
101 (voir les figures 8 a 10).

Les termes « Interieur » et « exterieur » sont relatifs au centre de
I'lFS qui correspond sensiblement a celui de la nacelle.

De ce fait, lorsque I'lFS 8 est montée dans |la nacelle 1 de
I'invention, la veine annulaire 10 presente une hauteur plus ou moins grande
en fonction du positionnement des elements mobiles actifs 103 et passifs 101
par rapport au reste de I'lFS 8 qui est non mobile. De ce fait, I'lFS 8 permet de
maniere simple et efficace d'optimiser le fonctionnement du turboreacteur 6 et
de reduire les nuisances sonores.

En outre, I'lFS 8 est indépendante des capot mobiles de I'OFS 9 et
peut étre employée dans tout type de nacelle comprenant ou non des moyens
d’inversion de poussee.

De maniere plus precise, selon le mode de réalisation des figures 2
a 4, |a section transversale de I'lFS 8 est en position nominale, a savoir que les
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elements formant I'lFS sont en continuite aerodynamique. La veine annulaire
10 a une hauteur constante perpendiculairement a I'axe longitudinal A.

Selon le mode de realisation des figures 5 a 7, la section
transversale de I'lFS n’est plus en continuité aerodynamique au niveau des
elements mobiles actifs 103 qui penetrent dans la veine annulaire 10, reduisant
de ce fait la hauteur de cette derniere. Cette configuration est avantageuse car
elle permet d'avoir un meilleur fonctionnement du turboreacteur 6 a fort taux de
dilution en phase de descente ou en croisiere.

Selon le mode de realisation des figures 8 a 10, la section
fransversale de I'lFS n'est plus en continuite aerodynamique au niveau des
elements mobiles actifs 103 qui penetrent a I'intérieur de I'lFS 8, augmentant
de ce fait la hauteur de la veine annulaire 10. Cette configuration est adaptee
au fonctionnement de la soufflante lors des cas de forte poussee, au decollage
ou en phase de montée en altitude.

Comme represente sur les figures 11 a 13, les elements mobiles
actifs 103 peuvent entrainer les elements mobiles passifs 101 de sorte a
conserver une ligne aerodynamique. Ainsi, dans le cas de la figure 11, les
elements mobiles actifs 103 penetrent dans la veine annulaire 10 repoussant
de ce fait les eléments mobiles passifs 101a et 101b. Les elements mobiles
passifs 101a et 101b sont ecartes par rapport a la position nominale illustrée a
la figure 10, comme indique par les fleches 102.

Ainsi, dans le cas de la figure 13, les elements mobiles actifs 103
penetrent a I'intérieur 105 de I'IFS, rapprochant de ce fait les elements mobiles
passifs 101a et 101b. Les élements mobiles passifs 101a et 101b sont ainsi
rapproches par rapport a la position nominale illustree a la figure 12, comme
Indique par les fleches 104.

Les elements mobiles actifs 103 sont formés par une ou plusieurs
parties. Chaque partie active 103a, 103b peut étre formee d'une ou de
plusieurs lamelles longitudinales ce qui permet une installation simple et
efficace de chaque element mobile actif 103. En effet, les l[amelles
longitudinales sont simples a installer car lesdites lamelles peuvent étre
suffisamment souples pour permettre le deplacement des parties 103a et 103Db.
Lesdites lamelles peuvent étre guidees en translation a une extremite et fixees
par des vis a une autre extremite, par exemple. Les lamelles longitudinales
peuvent étre souples. Lesdites lamelles peuvent étre realisees dans un
materiau metalligue ou composite.
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AU moins deux parties mobiles peuvent cooperer entre elles par
I'intermediaire d’'une extreémité entrainante appartenant a une partie mobile
entrainante destinee a étre mise en mouvement et d'une extremite entrainee
appartenant a une ou plusieurs parties mobiles destinees a étre entrainees par
la partie mobile entrainante mise en mouvement ce qui permet de mettre en
mouvement les elements mobiles actifs 103 avec un minimum d'effort.

Les extremités entrainees et entrainantes peuvent coopeéerer par
glissement et/ou par rotation ce qui permet un entrainement simple et efficace.

Selon un premier mode de realisation represente aux figures 14 a
16, les elements mobiles actifs 103 sont formeés par deux parties 103a et 103b
montees sur la peripherie de la nacelle 1 de I'invention.

Selon ce mode de realisation, la partie mobile entrainante 103b
peut étre mobile en rotation selon un axe excentre. Pour ce faire, ladite partie
mobile 103b peut comporter une fente fermée 107 apte a recevoir un pion 108
monte en rotation selon un axe de rotation 109 excentre par rapport a ladite
partie mobile 103Db.

La partie mobile entrainante 103b peut comprendre une extremite
111 entrainante destinée a entrainer I'extremité entrainee 110 de la partie
mobile entrainée 103a. Pour ce faire, I'extremité entrainee 110 comporte une
fente fermee 114 destinee a recevoir un pion 112 appartenant a I'extremite
entrainante 111. Les parties mobiles 103a et 103b sont mobiles en rotation
suivant un axe de rotation 119a et 119b sensiblement perpendiculaire a I'axe
longitudinal A’, ledit axe etant dispose a distance des extremites entrainante
111 et entrainee 110.

Ainsi, sulvant la position du pion 112 dans la fente fermée 114, les
deux parties mobiles 103a et 103b definissent une ligne aerodynamique 116
disposee au-dessus (voir figure 15) ou au-dessous (voir figure 16) de la ligne
aerodynamique 115 correspondant a la position nominale des parties mobiles,
par rapport au centre de I'lFS 8.

Dans le cas de la figure 15, la section de la veine annulaire 10 est
reduite alors que celle de la figure 16 est augmentee.

Selon un second mode de realisation des figures 17 a 19, chaque
element mobile actif 103 est formé de trois parties 103a, 103b et 103c. Les
parties 103a, 103b et 103c cooperent de maniere mobile et coulissante entre
elles au niveau de leurs extremites.
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Selon le mode de realisation des figures 17 a 19, la partie mobile
entrainante 103b comporte deux extremités entrainantes 121a et 121b
differentes. L'extremite entrainante 121a presente un pion 122a configure pour
venir dans une fente ouverte 124a d'une extremite entrainée 120a de la partie
mobile 103a. L’'extremité entrainante 121b presente une fente ouverte 124b
configuree pour recevoir le pion 122b d’'une extremite entrainee 120b de la
partie mobile 103c.

Lorsque la partie entrainante 103a est mise en mouvement, le pion
122a de |'extremité entrainante appuie sur une des parois de la fente ouverte
124a mettant de ce fait en mouvement la partie mobile 103a. La fente ouverte
124b de I'extremite entrainante guide le pion 122b de I'extremite entrainee
103c de sorte a mettre en mouvement la partie mobile entrainee 103c.

Les parties mobiles entrainees 103a et 103c sont rendues mobiles
en rotation grace a un pivot 129a et 129c selon un axe sensiblement
perpendiculaire a I'axe longitudinal A’, ledit pivot 129a et 129c¢ étant dispose a
distance des extremités entrainante 121 et entrainee 120.

Ainsi, suivant la position des pions 122a et 122b dans les fentes
ouvertes 124a et 124D, les trois parties mobiles 103a, 103b et 103c definissent
une ligne aerodynamique 126 disposee au-dessus (voir figure 18) ou au-
dessous (voir figure 19) de la ligne aerodynamique 125 correspondant a la
position nominale des parties mobiles 103a, 103b et 103c, par rapport au
centre de I'lFS 8.

Dans le cas de la figure 18, la section de la veine annulaire 10 est
reduite alors que celle de la figure 19 est augmenteée.

Selon encore un autre mode de réalisation représenté aux figures
20 a 22, chaque elément mobile actif 103 peut comprendre deux parties
mobiles 103a et 103b. Dans ce cas, |la partie mobile entrainante 103b
comporte une extremite entrainante 131 en contact avec |'extremite entrainee
130 de la partie mobile entrainee 103a. Typiguement, I'extremite entrainante
131 est situee sensiblement sous I'extremité entrainée 130 de sorte que
I'extremite entrainante 131 supporte I'extremité entrainee 130. L'extremite
entrainante 131 est egalement en contact avec une came 134 mobile en
rotation suivant un axe sensiblement perpendiculaire a I'axe longitudinal A’. Les
deux parties mobiles 103a et 130b sont mobiles en rotation suivant un axe 137
sensiblement perpendiculaire a I'axe longitudinal A’, ledit axe 137 etant disposé
a distance des extremités entrainante 131 et entrainée 130.
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De ce fait, |'extremité entrainee 130 appuie sur I'extremite
entrainante 131 dont la position sous l'extremite entrainee 130 varie en
fonction de I'angle de la came 134.

Ainsi, suivant |a position angulaire de la came 134, les deux parties
mobiles 103a et 103b définissent une ligne aérodynamique 136 disposee au-
dessus (voir figure 21) ou au-dessous (voir figure 22) de la ligne
aerodynamique 135 correspondant a la position nominale des parties mobiles
103a et 103b, par rapport au centre de I'lFS 8.

Dans le cas de la figure 21, la section de la veine annulaire 10 est
reduite alors que celle de la figure 22 est augmenteée.

Typiguement, la section de sortie de tuyere formee par I'lFS 8 et
'OFS 9 peut presenter une hauteur augmentee ou diminuee d'une valeur
comprise entre 5% et 10%. Pour ce faire, typiquement, |la ou les parties
mobiles en rotation le sont suivant un angle egal a environ 7°, cette valeur
d’'angle pouvant varier en fonction de la géometrie des elements.

Un recouvrement ou un systeme de joint peut étre prevu sur la
surface de I'lFS 8 en contact avec le flux d’air de sorte a assurer une continuite
de |la surface aerodynamique.

Les parties mobiles entrainantes 103 sont actionnées par
I'intermediaire de moyens de commande (non representes) ce qui permet de
commander a distance la variation de la section transversale de I'lFS 8.

Les moyens de commande peuvent comprendre un systeme
motorise couplé a un capteur de position d'une ou de plusieurs parties mobiles
de I'éelement mobile actif ce qui permet de mettre en mouvement de maniere
précise les parties mobiles. Les systemes d’entrainement et de capteurs de
position de chaque partie mobile peuvent étre un systeme base sur des
deformations de structure compose delements piezoelectriques.

Les moyens de commande peuvent étre situés dans une bande
voisine et en contact avec les elements mobiles actifs ce qui permet de liberer
un espace suffisant pour le fonctionnement des parties mobiles. Dans ce cas et
dans le cas ou le capteur est un systeme piezoelectrique, une bande
piezoélectriqgue peut étre fixee sur ladite bande, notamment vers 'exterieur de
I'lFS 8. Dans le cas ou les systemes de commande et de capteurs de position
sont des systemes piezoelectriques, ces derniers peuvent étre fixes sur une
seule et méme bande.
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Chaque bande peut comporter un traitement acoustique ce qui
permet de limiter le bruit eémis par le groupe propulseur comprenant la nacelle
et le turboreacteur.

Le traitement acoustique peut étre realise par une peau perforee ou
poreuse recouvrant un revétement acoustique absorbant disposeé vers
I'interieur de I'lFS 8.

Dans une variante, une bande traitee acoustiquement peut étre
realisée sous la forme d’'une peau exterieure disposee vers I'exterieure de I'FS
8 et d'une peau interieure disposee vers l'interieure de I'lFS 8. La peau
exterieure peut étre percee ou presenter une porosite suffisante pour absorber
le bruit environnant. La peau extérieure peut étre realisée dans un matériau
composite souple de type verre, carbone, résine epoxy ou equivalent. La peau
Intérieure peut étre realisee dans un materiau plus souple que celui de la peau
exterieure, tel qu'un elastomere. La peau Iinterieure peut egalement étre
realisee en plusieurs parties reliees entre elles par un elastomere.

La peau Interieure et la peau exterieure peuvent prendre en
sandwich un feutre, tel que Feltmetal®, ou un panneau de nid d'abellle traite de
sorte a presenter une souplesse compatible avec les peaux interieure et
exterieure.

Les parties mobiles peuvent étre realisees dans des matériaux
differents ce qui permet d'adapter chaque element de la structure interne a sa
fonction.

Un ou plusieurs materiaux employes peuvent étre deformables de
maniere elastique ou thermodeformable, a savoir deformable en fonction de la
chaleur, ce qui permet ne pas alourdir I'lFS.

Bien entendu, les caractéristiques decrites dans le cadre des
modes de realisation decrits ci-dessus peuvent étre prises isolement ou
combinees entre elles sans sortir de la portee de la présente invention.
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REVENDICATIONS

1. Structure interne (8) pour une nacelle (1) pour un turboréeacteur
(8) d'un aeronef, concentrique selon un axe longitudinal (A’) passant au centre
de ladite structure (8) et comprenant une pluralite d'eélements mobiles actifs
(103) et passifs (101), chaque elément mobile actif (103) est forme d’'une ou de
plusieurs parties mobiles (103a, 103b, 103c) et chaque eélement mobile actif
(103) est configure de sorte a entrainer les éléments mobiles passifs adjacents
(101) de maniere a ce que la structure interne (103) presente une premiere
position nominale dans laquelle les elements mobiles actifs (103) sont en
continuite aerodynamique avec les elements mobiles passifs (101), une
deuxieme position dans laguelle les elements mobiles actifs (103) depassent
les elements mobiles passifs (101) vers |I'exterieur de la structure interne (8)
par rapport au centre de la structure interne (8) apres que les elements mobiles
actifs (103) ont entrainé les elements mobiles passifs (101) et une troisieme
position dans laquelle les elements mobiles actifs (103) depassent elements
mobiles passifs (101) vers l'interieur de la structure interne (8) par rapport au
centre de la structure interne (8), apres que les elements mobiles actifs (103)
ont entraine les elements mobiles passifs (101).

2. Structure (8) selon la revendication précedente, dans laquelle au
moins deux parties mobiles (103a, 103b, 103c) cooperent entre elles par
'intermédiaire d'une extremité entrainante (111 ; 121 ; 131) appartenant a une
partie mobile (103b) entrainante destinée a étre mise en mouvement et d'une
extremite entrainee (110 ; 120 ; 130) appartenant a une ou plusieurs parties
mobiles (103a, 103c) destinees a étre entrainees par la partie mobile (103b)
entrainante mise en mouvement.

3. Structure (8) selon la revendication precedente, dans laquelle les
extremites entrainees (110; 120 ; 130) et entrainantes (111 ; 121 ; 131)
cooperent par glissement et/ou par rotation.

4. Structure (8) selon I'une quelconque des revendications
precedentes, dans laquelle les parties mobiles (103a, 103b, 103c) entrainantes
sont actionnées par l'intermediaire de moyens de commande.

5. Structure (8) selon la revendication precedente, dans laquelle les
moyens de commande comprennent un systeme motorise couplé a un capteur
de position de chaque partie mobile (103a, 103b, 103c).
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6. Structure (8) selon la revendication 4 ou 5, dans laquelle les
moyens de commande sont situes dans une bande adjacente a un elément
mobile actif (103).

/. Structure (8) selon la revendication precedente, dans laquelle
chaque bande comporte un traitement acoustique.

3. Structure (8) selon l'une quelconque des revendications
précedentes, dans laquelle |la ou les parties mobiles (103a, 103b, 103c)
formant un element mobile actif (103) sont realisees dans un materiau
metalligue ou composite.

9. Structure (8) selon la revendication precedente, dans laguelle les
parties mobiles (103a, 103b, 103c) sont realisees dans des materiaux
differents.

10. Structure (8) selon la revendication 8 ou 9, dans laguelle un ou
plusieurs materiaux sont deformables de maniere elastique ou
thermodeformable.

11. Structure (8) selon l'une quelconque des revendications
préecédentes, dans laquelle chaque partie (103a, 103b, 103c) est formée d'une
ou de plusieurs lamelles longitudinales.

12. Nacelle (1) pour turboréacteur (6) d'un aéronef comportant une
structure externe (9) recouvrant de maniere concentrique au moins une partie
d'une structure interne (8) selon l'une quelconque des revendications
precedentes de sorte a former une veine annulaire (10).

13. Nacelle (1) selon la revendication precedente, dans laquelle au
moins une partie des elements mobiles (103) de la structure interne (8) est
disposéee sensiblement en regard de I'extremite libre de la structure externe (9).
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