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Vynélez se tyké raditelné p¥evodovky pro
motorovd vozidla, zejména motocykly, ob-
sahujici vstupni hiidel, vystupni hiidel, ozu-
bend kola na vstupnim hifdeli a dal3l ozu-
bené kola na vystupnim h¥ideli, kterd jsou

v zéh&ru s ozubenymi koly na vstupnim

hi#fdeli, p¥itemZ ozubend kola na vystupnim
hi¥fdeli jsou na tomto hiidell uloZena otog-
nd a s vystupnim hiidelem jsou spojena po-
moci spojek ve smyslu otd&ent.

Takovéto Faditelnd pr¥evodovka pro moto-
cykly je zndma. PFevodovka se v podstaté
sklddd ze dvou rovnobé&Zng vici sob& uspo-
fddanych prevodovych hiideld, na nichZ
jsou uspoPddéna ozubend kola, kterd spolu
navzajém zabiraji. P¥itom je pro kaZdy rych-
lostni stupeil uréena jedna dvojice ozube-
nych kol.

Ukolem vynélezu je vytvorit Faditelnou
prevodovku s co moZnd malymi vyrobnimi
nédklady a s co moZnd malym axiflnim roz-
mérem. PF¥itom se politd s pFenosem vét-
Zich vykond, pFitemZ neni moZno pouZit ob-
vyklého pievodového ustroji s piesuvnym
klinem, které tvoii soufasny stav techniky.

SoubdZnd s timto soutasnym stavem tech-
niky jsou zndmy také Faditelné prevodovky,

", u nichZ na jednom prevodovém hiideli jsou

uspofddéna vSechna ozubend kola pevn®
spojend s timto hifdelem, zat{mco ozubena
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kola na druhém hPideli jsou uspoféddéana

voing a s pomoci Fadicich kol, kterd jsou
na ozubeni h¥idele axidln® posuvnd, mohou
byt Fazena. Takovéto Sestirychlostni pfevo-
dové ustroji by viak vyZadovalo v osovém
sméru velky prostor pro Sest ozubenych kol
a dale pro Sest Fadicich drah Fadicich kol.

Uvedeny tkol je podle vyndlezu vyFeSen
tak, ¥e na pPFedlohovém hiideli je oto€né
uloZena dvojice ozubenych kol, kterd jsou
spolu pevng& spojena ve smyslu otdfeni a z
nichZ ka?dé. ozubené kolo zabira vidy s
jednim ozubenym kolem otofn& uloZenym
na vstupnim h¥ideli, pfi€emZ dal3i ozube-
na kola, uloZend na vstupnim hiideli a za-
birajici s ozubenymi koly dvojice ozube-
nych kol pFedlohového hiidele, jsou pomo-
ci spojky spojitelnd se vstupnim hfidelem. -

Timto opatfenim jsou uvnitf prevodovky
vytvoreny zdvislosti, které umoZiiuji zmen-
it jak potet pouZitych ozubengch kol vzhle-

" dem k dosavadnimu stavu techniky, tak i

axidini rozmé&r pfevodovky. ,
Dalsim znakem vyndlezu je, Ze na vstup-
nim hiideli jsou uspofdddna t¥i ozubena ko-
la, z' nichZ dvé ozubend kola jsou pevné ve
smyslu oté€eni spolu spojena, pfifemZ jed-
no ozubené kolo nebo spolu spojend dvoji-
ce ozubenych kol jsou pevné& spojeny s-v§-
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stupnim hfidelem prostfednictvim posuvo-
vého kola,
~ Podle vynélezu je déle jedno ozubené ko-
lo na predlohovém h¥idell v z&b&ru s nezé-
vislym ozubenym kolem na vstupnim hfide-
li, pfiemZ druhé ozubené kolo je v zdbdru
S jednim ze spolu spojenych ozubengch kol,
a na vystupnim h¥ideli jsou déle usporéd4-
na t¥i ozubend kola, kterd jsou v zéb&ru s
ozubenymi koly vstupniho hiidele, prifemzZ
vdechna tFi ozubend kola jsou voliteln
spojitelnd s vystupnim h¥idelem pomoci
dvou posuvovych kol. Toto uspofadéni vy-
Zaduje na vystupnim h¥deli jen t¥i Fadict
dradhy v axidlnim sméru, &imZ se zna&n&
zmensi zastaveny prostor v axidlnim smé-
ru.

Pro zv&t3eni po&tu rychlostnich stupiid je
podle poslednfho znaku pFevodovka uspo-
fddéna tak, Ze je opatiena dalsi radou o-
zubenych kol, jejiZ jedno ozubené kolo je
pevng spojeno. se vstupnim h¥f{delem a dru-
hé ozubené kolo je prost¥ednictvim posuvo-
vého kola na vystupnim h¥ideli spojitelné
s timto vystupnim h¥fdelem. Tfm se vytvo-
Ii Faditelnd prevodovka s maximéln® sed-
mi stupni, pfiemZ jen v axidlnim sméru je
ti‘eba umistit jen &ty¥i ozubend kola, jako
i dvé Fadici kola. Timto uspoFddénim se do-
sdhne malého zastavovacitho rozmé&ru v
axiflnim sméru. Pro dosaZeni t&chto sedmi
rychlostnich stupiifi je tfeba dohromady jen
deseti ozubenych kol.

Vynédlez je v ptikladech provedeni bliZe

zndzornén na pFipojenych v§kresech, kde
na obr. 1 je schéma prevodovky podle do-
savadniho stavu techniky, na obr. 2 je sché-
ma pievodovky podle vynédlezu, na obr. 3
jsou jednotlivé p¥evody s priitb&hem momen-
~ td, ktery je zndzorn&n na obr. 4, na obr. 5
aZ 12 jsou zvl4st piiznivé radici sledy, na
obr. 13 je schéma p¥evodovky podle obr. 12
pri zaFazeni druhého stupn¥® a na obr. 14
je Tadici tstroji ve schematickém znézorng-
ni, uréené pro volbu p¥evodovych stupiid,
zndzorngné pil zaFazeném druhém stupni
podle obr. 13.

Na obr. 1 je schematicky zndzorn&no pte-
vodové Gstroji podle dosavadniho stavu
techniky. PFevodovka obsahuje vstupn{ hifi-
del A a vystupni h¥idel B, jakoZ i Zest dvo-
jic ozubenych kol pro dosaZen! $esti rz-
nych pfevodll. Na jednom hifdeli, napiiklad
na vstupnim h¥ideli, jsou v¥echna ozuben4
kola uspoféddna pevnd, zatimco ozubend
kola na vystupnim h¥ideli voln& obihaji. Na
vystupnim hrideli jsou p¥idavng k jednot-
livgm ozubenym kollim je$t8 uspot¥ddéna po-
suvové kola, kterd vytvaieji pevné spojeni
mezi jednotlivfmi ozubenymi koly a v{stup-
nim h¥{delem. KaZdé z t&chto posuvovych
kol se miZe axidlnim pohybem na v§stup-
nim h¥ideli pfivést do zdb&ru s dvdma sou-
sednimi ozubenymi koly.

Jednotlivé. p¥evodové stupné takovéto pre-
vodovky jsou voln& volitelné a mezi jed-
notlivymi prevody mneni ¥4dnd& souvislost.
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Axidlni rozmér za,sta‘véného prostora pro
takovouto prevodovku je d4n jednak rozmé-
rem Sesti vedle sebe uspofdadanych ozube-

*nych kol, jednak déle z rozm&ru pot¥ebné-

ho pro posuvovd kola a pro jejich Fadici
dréhu. K tomto rozmsru zastavéného prosto-
ru jednotlivgch ozubenych kol se takto pfi-
¢itd rozmé&r t¥i posuvovych kol a Sesti radi-
cich drah. Axidlni rozmér zastavéného pro-
storu takovéto pievodovky je tedy znadné
velky a navic je pro velké vzdalenosti me-
zi uloZenimi t¥eba velmi masivniho h¥ide-
le. :

Na obr. 2 je schematicky znézorn&no pfe-
vodové tstroji podle vynélezu. Toto pievo-
dové astroji obsahuje t¥i hiidele, tj. vstup-
nf hifdel 1, vystupni hiidel 2, jakoZ i pred-
lohovy hfidel 3. Na predlohovém hiideli 3
jsou oto&n¥ uloZena dv& ozubend kola 9,
10, pevn¥ ve smyslu ot4&eni spolu spojenA.
Na vstupnim hif{deli-1 jsou celkem uspofs-
déna &tyfi ozubend kola 7, 8, 11 a jedno
posuvové kolo 4, pfFitemZ ozubené kolo 11
je voln& pohyblivé uspofddéno na vstupnim
hiideli 1 a zabird s ozubenym kolem 10
pfedlohového hiidele 3, a_obé& ozubend ko-
la 7, 8 jsou spolu pevn& ve smyslu ota&enf
spojena, aviak oto¢n& uloZena na vstupnim
hiideli 1 a ozubené kolo 8 je v zdbdru s
ozubenym kolem 9 p¥edlohového hildele 3,
piifemZ ozubené kolo 18 je pevnd spojeno
se vstupnim hifdelem 1. Na vystupnim hi-
deli 2 jsou uspofdddna rovnd¥ &ty¥i ozube-
na kola, aviak dv& posuvovd kola 85, 8.
V8echna &ty¥i ozubend kola 12, 13, 14, 18

‘vystupniho hiidele 2 jsou na tomto h¥ide-

i voln& oto¥n& uspordddna a podle volby
spojovdna s timto v¢stupnim hiidelem 2
ob&ma posuvovymi koly 5, 6.

Axidlni rozmér zastaviného prostoru ta- -
kovéto prevodovky je tedy dén 3irkou &tyr
ozubenych kol a §ffkou dvou posuvovych
kol a celkem &tyfmi Fadicimi drahami. Na-
vic mé takovdto prevodovka oproti dosa-
vadnimu stavu techniky jen deset ozube-
nych kol a umoZiluje ‘Fazeni celkem sedmi
pfevodovych stupiit.” U sedmirychlostn{
prevodovky podle dosavadniho stavu tech-
niky by bylo tieba &trndcti ozubengych kol
a CtyF posuvovych kol se sedmi Fadicfmi
drahami v axidlnim sméru.

"Z obou obr. 3 a 4, které se vzdjemn& do-
plitujf, zndzoriiuje obr. 3 schematicky wvy-
tvoren! prevodového dstrojf s jednotlivgmi
pievody pomoci ozubenych kol a aZ d. Na
obr. 4 je zn&zorn&n prib&h momentd u této
pievodovky s tdaji o prFisluném celkovém
pfevodovém pomé&ru. U ddaji o celkovém
pfevodovém poméru jsou patrny zavislosti
jednotlivych prevodovych stupiid navzdjem
u této prevodovky. Pritom 3ipky na obr. 3
ud4vaji prislusné sméry pro vypodet- pfe-
vodového poméru..Sipky na obr. 4 udévaji
smér, ve kterém prochdzi todivy moment
pfevodovky. Z definice pro celkov§ pfevo-
dovy pomér.podle obr. 4 jsou patrny vzé-
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jemné zvislosti jednotlivfch pi¥evodovych
stupii. - o

Tak napiiklad je b k ¢ jako (f:e}.b k
(f:e).c. Proto je zdvislost mezi b k (f:
.e).b podle zdvislosti ¢ k (f: e).c. Témito
a jinymi zdvislostmi, v nichZ je zcela volné
volitelny jen prevodovy pomér d, je dan jen

urCity poCet moZnosti FeSeni, které mohou
_ vyhovovat poZadavkiim 1felné odstupiiova-

né nékolikarychlostni prevodovky. Tak na-
pF¥iklad u provedeni pro silni¢ni vozidlo jé
dén poZadavek, Ze relativni rychlostni stup-
ng pF niZich rychlostech maji byt vatsi
neZ u vyS8ich rychlosti a Ze tyto rychlostni
stupnd smérem k vy38im rychlostem pro-
bihaji vZdy bliZe k sob&. Je-li momentovou
kiivkou déna pruZnost motoru, miiZe byt
starioven celkovy rozsah pievodovky. Na pii-
kladu podle obr. 5 je znézorndno, jak je
moZno postupovat p¥i vypoétu jednotlivich
rychlostnich stupiiti. U pfevodovky podle
obr. 5 jde o provedeni bez obou kol 15, 18,
tj. bez prFevodového stupn& d. Tato prevo-
dovka umoZiluje pomoci tfi posuvovych kol
4, 5, 6 Fadit celkem %est rozdilnych prevo-
dovych stupiid.

Téchto Sest pfevodov§ch rozdilnych stup-
il je déno podle obr. 4 a, b, ¢, (e:f).a,
(f:e).h, (f:e).ec. Jak ukdzalo podetni sta-
noveni jednotlivfch pFevodovfch stupiii
pfi zadangch, dédle uvedenych okrajovych

" podminkdch, je z vyb&ru moZnosti pFevodo-

vich pomérd zavislost (e:f).a nejnepfiz-
nivéjsi, protoZe nemiiZe byt udelné zaraze-

na. Tuto zavislost je nejlépe vypustit. Po-

Zadavkem na stdle se zmensSujici relativni
rychlostni stupné smé&rem k vy38im rych-

lostem se relativni skok mezi prvni a tfeti

rychlosti zvoli stejn& velky jako relativni

"skok mezi druhou a pé4tou rychlosti. Tim

je ddno urceni podle obr. 5, podle n&hoZ
prvni rychlost je déna (f:e).e, druhd
rychlost je dédna e, t¥eti rychlost je déna
(f:e).h, ¢tvrtd rychlost je déna a a pata
rychlost je dana b. Relativni skok mezi
prvni a tfeti rychlosti, jakoZ i mezi druhou
a péatou rychlosti je ddn hodnotou 2,14, pfi-
CemZ jest& skok mezi druhou a tfeti rych-
losti mhZe byt mén&n a pak tedy je urfen
skok mezi prvni a druhou rychlosti, jakoZ
I mezi tfeti a patou rychlosti. Zistdva tedy
jest& rozdsleni relativnich rychlostnich
stupiit mezi tf¥eti a patou rychlosti. V p¥i-
kladu zvolené stupiiovdni, vychdazejici z
prvni rychlosti, ma plynule se zmenZujici
relativni rychlostni stupng.

Celkovy rozsah prevodu je ddn hodnotou
3,22. AniZ jsou v podstaté m&n&ny pomdry,
je snadno moZné zvolit celkovy rozsah pre-
vodovKky vEtSl nebo mensi.

Na obr. 6, kde se vychézi ze stejného z4-
kladniho uspofddédni jako u obr. 5, je roz-
d8leni jednotliv§ch pFevodovych stupiidl zvo-
leno tak, Ze se vozidlo hodi napiiklad
zvl43t dobFe pro pouZiti v terénu. P¥i ta-

kovémto nasazeni mohou byt relativni rych-
lostpi stupn& ve vy$Sich pfevodovych rych-

. pfevodovka, kterd se v relativnich
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lostech zvoleny pon&€kud vétsi a nevyZadu-
il Zadnou velkou odchylku viiéi sobs. U
daného provedeni jsou relativni skoky me-
zi druhou a treti rychlosti, jakoZ i mezi
Ctvrtou a patou rychlosti zvoleny shodné.
Tim je- uCelng& dano i stejné relativni od-
stupnéni mezi tfeti a &tvrtou rychlosti. Je
tedy tfeba zvolit ‘jen relativni skok mezi
prvni a druhou rychlosti. Pfitom se prvni
rychlosti pfFifadi pFevodovym pomér a,
zatimco prevodovy pomeér (e:f].a se vy-
pusti, pravé tak jako u obr. 5..Za t&chto
predpokladli jsou ostatni hodnoty prakticky
ddny samy., P4td rychlost je piedstavena
momentovym priib&hem b, &tvrta rychlost
momentovym priib&hem e, druhd a t¥eti
rychlost jsou dany zdvislostmi (f:e) k hod-
noté - b, pop#ipadé k hodnotd c. jako cel-
kovy rozsah pievodového poméru je zvo-
lena hodnota 3,54, kterd je stanovena pro-
to, Ze obecn& je pro sportovni nasazeni ta-
kovéhoto vozidla v terénu Z&douci v&tsi roz-
mezi neZ u &isté silniéniho provozu.

Na-obr. 7 aZ 9 se vychézi z uspoiadani
pfevodovky podle obr. 3, tj. pfevodovy po-
mé&r d je ponechdn. Teoreticky se ziskd sedm
momentovych pribshu podle obr. 4, pfi-
emZ rovnéZ podle obr. 5 a 6 se vypusti nej-
nepiiznivdjsi pfevodovy pomé&r. Takto se ze
sedmirychlostniho prevodového Ttstroji vy-
hled& Sest pfizniv&jSich prevodovych pomé-
ri. Pro silni¢ni vozidlo je napftiklad podle
obr. 7 déna moZnost vytvoFit relativni rych-
lostni stupefi mezi druhou a tfeti rychlos-
ti stejné velky. jako mezi &tvrtou aS$estou
rychlosti. o

Tim je stanovena jak Sestd rychlost s mo-
mentovym pribghem b, &tvrtd rychlost s

. momentovym prib&hem e, tak i tieti a dru-

hd rychlost podle zdvislosti chou na (f:e).
Prvni a p&td rychlost mohou byt nyni ob-

-saZeny voln& volitelnymi pievodovymi po-

méry. I v tomto p¥ipadé€ ziistdvaji jen oba
pfevodové poméry a,-b pro tfelné nasaze-
ni, zatimco (e:f).a se rovnéZ vyloudi.
Zcela volngé volitelné nejsou rovnéZ oba ty-
to prevodové poméry a, d, protoZe pFidav-
n& k zdvislostem podle obr. 4 je nutno brét
jesté daldi ohledy, napfriklad na stanovené
osové vzdalenosti ti1 os 1, 2, 3. S relativnim
rychlostnim skokem 1,29 mezi b a ¢ a cel-
kovym odstupnénim 3,2 je ddna velmi Gzce
odstupiiovand silniéni prevodovka pro vo-
zidlo s malou pruZnosti.

Podle obr. 8 je v3ak dédle moZné volit re-
lativni stupn& mezi b a ¢ tak velké, Ze ¢
pPedstavuje t¥eti rychlost, zatimco (f:e). b
predstavuje Ctvrtou rychlost. Dosud volné

~ “rychlosti 1 a 5 se pak rovn&Z podle obr. 7

odsadf hodnotami a a d. Tim se vytvoFi v
tomto ' piipad& uzce odstupiiovand silniéni
rych-
lostnich stupnich jen zt8Zi odlifuje od pii-

" kladu na obr. 7.

Podle obr. 9 je Sestirychlostni pfevodov-
ka dimenzovdna tak,-Ze relativni rychlostni
stupngé zistdvaji od tFeti rychlosti stejné.
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To znamend, Ze Sestd rychlost je ddna hod-
notou b a pétd rychlost hodnotou ¢. Z to-
ho rovnéZ nutn& vyplyvd stanoveni tfeti a
Gtvrté rychlosti. Jen prvni a druhéd rychlost
jsou volné volitelné a mohou byt obsaZeny
momentovymi prib&hy a, popfipads d. V
daném p¥ipad8 je zvolen celkovy rozsah v
‘ hodnot& 3,7, ktery ve spojen{ s pongkud vét-
8imi a stejnymi relativhimi stupni mezi tie-
ti ‘a 8estou rychlosti maji za nésledek, Ze
pfevodovka je ti¢elnd zejména pro pouZiti v
terénu,

Na obr. 10 aZ 12 jsou bliZe zné&zornsny
t¥i priklady provedeni, které berou zietel
na relativng nepiiznivy momentovy pribsh
(e:f).a Tim se ziskd sedmirychlostni pie-
vodovka z celkem deseti ozubengch kol. Po-
dle obr. 10 je relativni rychlostni skok me-
zi b a ¢ ddn hodnotou 1,6, pfifemZ je sa-
motinng dén stejny skok mezi (f:e).b a
(E:e).c. PFitom skok mezi b a ¢ obsahuje
tfi rychlostnf stupné& a mezi ob&ma ostat-
nimi dva rychlostni stupng. JestliZe se ny-
ni momentovy prib&h e pFiFadi tfeti rych-
losti, momentovy pribgh b Zesté rychlosti,
jakoZ i momentovy pribs&h (f:e).c druhé
rychlosti a prib&h (£:e).b &tvrté rych-
losti, zbyvd pro umistdni prib&hu a a
(e:f).a jen pétd, popiipadé sedmé.rych-
lost. PFitom rovné&Z pro prvni rychlost zby-
vd hodnota d jako jediny voln& volitelny
prevodovy pomér. Nyni se ukazuje, Ze o so-
b& nejnepfiznivéj¥i momentovy priibéh,
(e:f).a, i v tomto pFipadé mlZe byt p¥i-
znivé zafazen u&elnou volbou relativniho
odstupnéni mezi hodnotami b a e. Jsou dé-
ny prakticky tii stejné velké relativni rych-
lostni stupn& mezi ¢tvrtou a sedmou rych-
losti. Relativn{ rychlostni stupn& mezi &tvr-
tou a prvnl rychlosti sukcesivng vzristaj.
Tim je déno odstupn&ni p¥evodového tstro-
ji, které se pfi daném- dimenzovéni, v cel-
kovém rozsahu 3,8 miiZe pouZit nejen pro
silniéni vozidla, ale také pro terénni vozidla.
JestliZe neni nezbytn& nutné pouZit sedmé
rychlosti, je moZno napfiklad p¥i pouZitf ja-
ko silniéniho vozidla vyjit s prvnim aZ Ses-
tym rychlostaim stupn&m, zatimco p¥i po-
_wZiti v terénu nebo pfi motokrosu by byla
dostatetnd prvni aZ péatd rychlost.

. Pfiklad podle obr. 11 ukazuje jak pfevo-
dové stupnd, tak i podty zubfi jednotlivfch
ozubenych kol R, (vztahové znalky 7 aZ 18

podle obr. 2) v provedeni uskutedndném
podle pfikladu zn&zorn¥ného na obr. 10.
Oproti obr. 10 jsou v tomto p¥ipadd urditeé
rozdily, protoZe po&ty zubl musi b§t cely-
mi &isly. BliZz§iho vysvétleni nenf ti¥eha, pro-
toZe podstatné bylo vysvétleno u obr, 10.

Na obr. 11 je zndzornéna dal$i moZnost
provedeni, podle niZ je moZno viech sedm
rychlosti sedmirychlostni pFevodovky pouZit
pro pievodové Ustroji. V tomto piipads mé
sedmd a 3Zestd rychlost momentovy prih&h
b, popfipadé c, a pdtd a &tvrtd rychlost
jsou dény v zavislosti na (f:e). Relativni
rychlostni stupng mezi &tvrtou a sedmou
rychlosti jsou tedy stejné. Rozdélenim
rychlosti 4 aZ 7 je dédn momentovy prib&h
(e:f).a s moZnosti pouZit! druhé rych-
losti. Tim je relatlvni skok mezi prvni a
druhou rychlosti nepatrnd men3! neZ mezi
druhou a tieti rychlosti. )

Na obr. 13 je zndzornéno schéma sedmi-
rychlostni pfevodovky podle obr. 12, pfi-
temZ smér posuvu je znézarnén pro posu-
vov4 kola 4, 5 pii zafazen{ druhé rychlosti,
kdy je pirevodovy pomér (e:f).a. Z toho
je patrno, Ze pro zafazeni druhé rychlosti
se musi pFesunout posuvqvé kolo 4 vpra-
vo, tj. do polohy znalené II, a posuvové ko-
lo 5 vlevo, tj. do polohy oznaené I. Po-
suvové kolo 8 zlstdvd ve stfedni poloze o-
znafeno 0. ,

Pro usnadnéni Fazeni zvaleného rychlost-
niho stupné& je na obr. 14 schematicky zné-
zorndno fFadici Gstroji. Na fFadici skiffiice
17 je uspotddédna Fadici péka 18, kterou mi-
Ze Fidi¢ zaPFazovat rychlosti 1 aZ 7. Na v¢-
stupu Fadici sk¥iiiky 17 jsou t¥i sefizovacl
tleny 4°, 5', 6, s jejich? pomoc!{ se mohou
pifsludné. posuvova kola 4, 5, 6 piesouvat,
takZe Fidi¢ zarazuje rychlosti 1 a¥ 7 s po-
moci Fadici pdky 18. KaZdy sefizovaci €len
4, 5, 6, miZe byt presunut do tfi poloh
pfitemZ v poloze I je posuvové kolg 4 ne-
bo 8 nebo 6 posunuto vlevo a v poloze II
je posunuto vpravo. V poloze 0 je dané po-
suvové kolo 4 nebo 5 nebo 6 ve st¥edn{ po-
loze, pfifemZ Z4dné ze sousednich ozube-
nych kol neni spojeno s danym hiidelem.
U polohy sefizovacich &lend 4°, %', 8° zné-
zorn&né na obr. 14 je u pfevodovky podle.

.obr. 14 zafazena druhd rychlost s pievodo-

vfm pomérem (e:1%),a.
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PREDMET VYNALEZU

1. Raditelnd prevodovka pro motorové vo-
zidla, zejména pro motocykly, = obsahujicl
vstupni h#idel, v¢stupni h¥idel, pFedlohovy
hiidel, ozubend kola na vystupnim hifdell
a ozubend kola vystupniho hfidele, zabira-
jici s ozubenymi koly vstupniho h¥idele, pii-
temZ ozubend kola vystupniho hiidele jsou
na tomto hiideli ulo¥ena otofné nebo s nim
pevnd spojena ve smyslu otdeni pomoci
spojek, vyznatend tim, Ze na predlohovém
h¥ideli (3) je ototn& uloZena dvojice ozu-
benych kol (9, 10} spolu.pevné ve smyslu
otadeni spojenych, kterdZto ozubend kola
(9, 10) jsou v zé&bdru vidy s jednim ozube-
nym kolem (8,11) oto&n& uloZeny na vstup-
nim hiideli (1), pFitemZ dalsi ozubena ko-

la (8, 11), uloZend na vstupnim hiideli (1)

a zabirajici s ozubenymi koly (9, 10} dvo-
jice na predlohovém h¥ideli (3], jsou pomo-
ci spojky spojitelnd se vstupnim hiidelem
(1).

vyznatend tim, Ze na vstupnim hfideli (1)
jsou uspofdddna t¥i ozuebnd kola (7, 8,
11), z nichZ dv& ozubend kola (7, 8) jsou
pevn# ve smyslu otd€eni spolu spojena, pii-
tem? jedno ozubené kolo (11) nebo spolu

2. Raditelns prevodovka podle bodu 1,

spojend dvojice ozubenych kol (7, 8) jsou
pevné spojeny s vystupnim h¥idelem (1)
prostiednictvim posuvového kola (4).

3. Raditelnd pfevodovka podle bodli 1 a
2, vyznadend tim, Ze jedno ozubené kolo
(10) predlohového h¥idele .(3) je v zdbéru
s ozubenym kolem (11) na vstupnim h¥fde-
li (1) a druhé ozubené kolo {9) je v z4hs-
ru s jednim z obou spolu spojenych ozube-
nych kol (7, 8).

4. Raditelnd pFevodovka podle bodf 1 a¥
3, vyznatend tim, Ze na vystupnim h¥ideli
(2) jsou uspofddédna t¥i ozubend kola (12,
13, 14), kterd jsou v zab&ru s ozubenymi
koly (11, 8, 7), vstupniho hfidele (1), pfi-
tem?Z v3echna t¥i ozubend kola {12, 13, 14)
jsou pevné.ve smyslu otd€eni voliteln& spo-
jitelnd s vystupnim hiidelem (2) pomoci
dvou posuvovych kol (5, 6].

5. Raditelnd p¥evodovka podle bodd 1 a%
4, vyznalend tim, Ze je opat¥ena dalsi ra-
dou ozubenych kol (15, 16}, jejiZ jedno o-
Zubené kolo (16) je pevné spojeno se vstup-
nim hiidelem (1) a druhé ozubené kolo
(15) je prostFednictvim posuvového kola
(6) na vystupnim hFideli (2) spojitelné s
timto vystupnim hfidelem (2).

7 listd vikresi

severografia, n. p., zavod 7, Most
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Obr. 4
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Qbr. 5
5 4 3. 2 /
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1,18 $,277 3,42 1,507
1.0 1,18 1,507 2,14 3,225
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Obr. 6
5 4 3 2 i
f . f
b c s b g€ a
\_...\\,,._.—/ \_V.__/
1,29 1,29 1,29 1,65
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Obr. 9
6 7§ s 3 2 1
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1.2 1,21 121 133 | 155
10 120 1486 177 239 37
Obr. 10
v 6 5 L. 3 2 1
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1,665
1,16 1,157 1,16 1,23 1,342 1,475
1,0 1,16 1342 1,558 1,917 2,573 3.8
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Qbr, 11
7 6 5, 4 3 2 B!
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| 1,645
116 115 L6 | 1235 | 1332 | 149
1.0 1,16 1332 1,546 18 2544 3,8
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Obr. 12
7 6 5. b 5 3 2 1
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1,15 1,15 1,15 1,315 1,36 1,322
10 115 1322 152 2,0 2,72 3.6
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