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the closed position into the charging position. The invention also relates to the use in electric vehicles.

(57) Zusammenfassung: Eine derartige Ladeanschlussvorrichtung mit einer in betriebsbereitem Zustand fahrzeugfesten Lademulde,
die wenigstens zwei unterschiedliche Ladeanschliisse aufweist und durch eine bewegliche Muldenabdeckung verschlieBbar oder frei-
gebbar ist, wobei wenigstens ein Ladeanschluss durch einen Deckel verschlieBbar ist, der um eine Schwenkachse schwenkbeweglich
relativ zu dem Ladeanschluss gelagert ist zwischen einer den Ladeanschluss verschliefenden Schliefstellung und einer den Ladean-
schluss freigebenden Ladestellung, ist bekannt. Erfindungsgemih ist dem Deckel ein Linearstellglied zugeordnet, das sich stirnseitig
und in radialem Abstand zu der Schwenkachse des Deckels an dem Deckel abstiitzt und derart linearbeweglich gelagert ist, dass eine
Linearverlagerung des Linearstellglieds zwangsldufig eine Schwenkbewegung des Deckels aus der Schliefistellung in die Ladestellung
bewirkt. Einsatz bei Elektrofahrzeugen
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Ladeanschlussvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Ladeanschlussvorrichtung flr ein Kraftfahrzeug mit einer in
betriebsbereitem Zustand fahrzeugfesten Lademulde, die wenigstens zwei unterschiedliche
LadeanschlUsse aufweist und durch eine bewegliche Muldenabdeckung verschlielRbar oder
freigebbar ist, wobei wenigstens ein Ladeanschluss durch einen Deckel verschlieRbar ist, der
um eine Schwenkachse schwenkbeweglich relativ zu dem Ladeanschluss gelagert ist zwischen
einer den Ladeanschluss verschlieRenden SchlieRstellung und einer den Ladeanschluss

freigebenden Ladestellung.

Eine derartige Ladeanschlussvorrichtung ist aus der DE 10 2021 109 283 A1 bekannt. Ein
Elektrofahrzeug weist im Bereich einer KarosserieauRenhaut eine Lademulde auf, in der
mehrere Ladeanschlisse vorgesehen sind, um ein Antriebssystem des Fahrzeugs mit Strom zu
versorgen. Einem der beiden Ladeanschllisse ist ein Deckel zugeordnet, der um eine
benachbart zu dem Ladeanschluss angeordnete Schwenkachse schwenkbeweglich gelagert ist
zwischen einer den Ladeanschluss verschlieBenden SchlieRstellung und einer den
Ladeanschluss freigebenden Offnungsstellung. Eine Schwenklagerung des Deckels ist mit einer
mechanischen Steuerung versehen, die eine Verrastung des Deckels nach einem
Offnungsvorgang in der Offnungsstellung bewirkt, und die die Verrastung bei einem weiteren
Verschwenken in Offnungsrichtung wieder aufhebt. Die mechanische Steuerung weist eine

Kulissenflhrung nach dem Kugelschreiberprinzip auf.

Aus der CN 114865382 A ist eine weitere Ladeanschlussvorrichtung bekannt, bei der zwei
Ladeanschlisse synchron zueinander mittels eines schwenkbeweglich gelagerten
Doppeldeckels verschlieBbar oder freigebbar sind. Der Doppeldeckel ist schwenkbeweglich
gelagert und weist eine mechanische Nockensteuerung auf, die einen Anschlag fur die
Offnungsstellung und einen Anschlag fur die SchlieRstellung des Doppeldeckels bildet. Der
Schwenklagerung des Doppeldeckels ist eine Ruickstellfederanordnung zugeordnet, die den

Doppeldeckel in einer Drehrichtung permanent drehmomentbeaufschlagt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ladeanschlussvorrichtung der eingangs genannten Art zu
schaffen, die flur eine Bedienperson einen komfortablen und sicheren Zugang zu einem

Ladeanschluss erméglicht.

Diese Aufgabe wird dadurch gelést, dass dem Deckel ein Linearstellglied zugeordnet ist, das

sich stirnseitig und in radialem Abstand zu der Schwenkachse des Deckels an dem Deckel
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abstitzt und derart linearbeweglich gelagert ist, dass eine Linearverlagerung des
Linearstellglieds zwangslaufig eine Schwenkbewegung des Deckels aus der SchlieRstellung in
die Ladestellung bewirkt. Durch die stirnseitige Abstitzung des Linearstellglieds an dem Deckel
ist eine besonders kompakte und einfach lésbare Kopplung zwischen Linearstellglied und
Deckel gewahrleistet, so dass ein entsprechender Deckel bei Beschadigung mit geringem
Aufwand ausgetauscht werden kann, ohne das Linearstellglied demontieren zu muissen. Das
Linearstellglied ist vorzugsweise mit einem mechanischen, einem pneumatischen oder einem
elektrischen Antrieb versehen. Durch den Angriff des Linearstellglieds in radialem Abstand zu
der Schwenkachse des Deckels wird durch eine Krafteinleitung des Linearstellglieds ein
Drehmoment auf den Deckel um seine Schwenkachse erzeugt, das zu dem gewtlnschten
Offnungsvorgang filhrt. Die erfindungsgemaRe Ldsung ist in besonders vorteilhafter Weise
einsetzbar fur Ladeanschlussvorrichtungen bei Personenkraftwagen, die mit einem elektrischen
Fahrantriebssystem versehen sind. Vorteilhaft sind zwei Ladeanschllsse vorgesehen, von
denen einer zur Ladung mit Wechselstrom und der andere zur Ladung mit Gleichstrom
vorgesehen ist. Vorteilhaft ist der Deckel wenigstens dem Ladeanschluss zugeordnet, der eine
Strombetankung mit Gleichstrom ermdglicht. Der Deckel dient in seiner SchlieRstellung als
Schutz vor Witterungsbedingungen und zudem als Sicherung, um einen Schutz fiur
Bedienpersonen vor Stromschldgen zu bilden, falls entsprechende GliedmaRen von
Bedienpersonen in die Nahe des Ladeanschlusses kommen sollten. Das Linearstellglied kann
stirnseitig lediglich an dem Deckel anliegen oder auch mechanisch mit dem Deckel gekoppelt

sein.

In Ausgestaltung der Erfindung ist eine elektrisch angetriebene Steuervorrichtung vorgesehen,
die dem Linearstellglied zugeordnet ist, um das Linearstellglied in wenigstens einer
Bewegungsrichtung anzutreiben. Die elektrisch angetriebene Steuervorrichtung erméglicht ein
auRerst komfortables und automatisiertes Offnen des Deckels, vorzugsweise abhangig von
entsprechenden Vorgaben, die der Steuervorrichtung zugeordnet sind. So kann bei Offnen der
Muldenabdeckung auch das Linearstellglied fur ein Offnen des Deckels betétigt werden, wenn
eine Strombetankung mit einer Stromart erfolgen soll, die die Kopplung eines Ladesteckers
einer stationdren Ladestation mit dem durch den Deckel verschlossenen Ladeanschluss
erforderlich macht. Die elektrisch angetriebene Steuervorrichtung wird zumindest in der
Bewegungsrichtung eingesetzt, die eine Uberfiihrung des Deckels aus der SchlieRstellung in
die Ladestellung bewirkt. Die elektrisch angetriebene Steuervorrichtung kann auch eine
Ruckstellung des Deckels aus der Ladestellung in die SchlieBstellung bewirken. Alternativ kann
eine Ruckstellung des Deckels aus der Ladestellung in die SchlieBstellung durch eine

nachfolgend naher beschriebene Ruckstellfederanordnung erfolgen, so dass die elektrisch
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angetriebene Steuervorrichtung das Linearstellglied lediglich in Richtung der Offnungsstellung

bewegen muss entgegen der Ruckstellkraft der Rluckstellfederanordnung.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Linearstellglied als Schubkolben ausgebildet,
der in einem Gehduse der Lademulde gelagert ist und permanent stirnseitig an einer
Deckelinnenseite anliegt. Der Schubkolben ragt vorteilhaft durch einen Durchtritt im Gehause
der Lademulde von einer Innenseite her zu einer Au3enseite der Lademulde hindurch, um den
auBenseitig angeordneten Deckel zu betédtigen. Eine entsprechende LinearfUhrung flr den

Schubkolben ist demzufolge ortsfest an dem Geh&use der Lademulde vorgesehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Steuervorrichtung einen rotatorischen Antrieb
auf, der mittels eines Getriebes mit dem Schubkolben gekoppelt ist. Vorzugsweise weist das
Getriebe ein linearbewegliches Ubertragungsglied auf, das mit dem Schubkolben mechanisch
zusammenwirkt. Antriebsdrehungen des rotatorischen Antriebs werden demzufolge in eine
Linearbewegung des Schubkolbens umgesetzt, entweder durch direkten Angriff des Getriebes
am Schubkolben oder durch Angriff des Getriebes an einem linearbeweglichen

Ubertragungsglied, das seinerseits mit dem Schubkolben mechanisch zusammenwirkt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist als Ubertragungsglied eine Gewindespindel oder
eine Zahnstange vorgesehen. Bei einer Gewindespindel wird eine Linearbewegung in Form
eines Vorschubs durch Rotieren der Gewindespindel erzeugt und zwar entweder flr die
Gewindespindel selbst oder bei stationdrer Drehlagerung der Gewindespindel durch
Linearverlagerung einer auf der Gewindespindel angeordneten Schnecke, die mit dem
Schubkolben gekoppelt ist. Bei einer Zahnstange erfolgt ein Angriff eines Zahnritzels des

Getriebes an der Zahnstange, die wiederum linearbeweglich verschiebbar gefiihrt ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Ubertragungsglied orthogonal zu der
Bewegungsrichtung des Schubkolbens beweglich gelagert, und es ist eine mechanische
Umlenkanordnung vorgesehen, die eine Linearbewegungskraft des Ubertragungsglieds umlenkt
auf den Schubkolben. Vorteilhaft weist die mechanische Umlenkanordnung zu den
Bewegungsrichtungen des Ubertragungsglieds und des Schubkolbens geneigt ausgerichtete,
zueinander komplementére Anlageflaichen am Ubertragungsglied einerseits und an dem
Schubkolben andererseits auf, die gleitbeweglich miteinander in Kontakt stehen. Diese
Ausgestaltung nutzt das Prinzip der schiefen Ebene, um die entsprechende
Bewegungslbertragung der Linearbewegung des Ubertragungsglieds auf die orthogonale
Linearbewegung des Schubkolbens zu erzielen. Die Anlageflachen werden auch als

FUhrungsflachen bezeichnet.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine Rlckstellfederanordnung vorgesehen, die an
dem Deckel angreift, um auf den Deckel ein permanentes Drehmoment auszuliben in Richtung
der SchlieBstellung. Als Ruckstellfederanordnung ist vorzugsweise wenigstens eine
Torsionsfeder vorgesehen, die koaxial zur Schwenkachse des Deckels angeordnet ist. Bei
dieser Ausgestaltung wird die elektrisch angetriebene Steuervorrichtung vorteilhaft lediglich
dazu verwendet, um das Linearstellglied aus der SchlieRstellung in Richtung der Ladestellung
zu betétigen. In entgegengesetzter Richtung ist die Steuervorrichtung derart ausgefthrt, dass
das Linearstellglied allein durch die Ruickstellkraft der Rickstellfederanordnung wieder in seine
Ausgangslage durch den Deckel =zurlckgedrickt wird. Die elektrisch angetriebene
Steuervorrichtung kann sich bei dieser Ausgestaltung in der Bewegungsrichtung aus der

Ladestellung in Richtung der SchlieRstellung in einer Leerlaufstellung befinden.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten AusfUhrungsbeispiels der Erfindung, das

anhand der Zeichnungen dargestellt ist.

Fig. 1 zeigt in  perspektivischer Darstellung eine  Ausflhrungsform  einer
erfindungsgemafen Ladeanschlussvorrichtung, bei der eine Muldenabdeckung
sich in einer Freigabestellung und ein Deckel fir einen Ladeanschluss sich in

einer SchlieBstellung befinden,

Fig. 2 die Ladeanschlussvorrichtung gemé&R Fig. 1 mit in eine Ladestellung

verschwenktem Deckel des Ladeanschlusses,

Fig. 3 schematisch einen Teilbereich der Ladeanschlussvorrichtung gemaR den Fig. 1
und 2 von einer Innenseite her gesehen und unter Weglassung einer Lademulde

bei geschlossenem Deckel und

Fig. 4 die Funktionsanordnung gemaR Fig. 3 in anderer Perspektive und mit in

Ladestellung verschwenktem Deckel.

Eine Ladeanschlussvorrichtung 1 nach den Fig. 1 bis 4 weist eine Lademulde 2 auf, die in nicht
dargestellter Weise im Bereich einer KarossericauRenhaut eines Kraftfahrzeugs in
betriebsfertigem Zustand fahrzeugfest montiert ist. Die Lademulde 2 bildet ein formstabiles
Gehéuse, vorteilhaft aus Kunststoff, das mit entsprechenden Fahrzeugkarosserieteilen der
Fahrzeugkarosserie verbunden ist. Die Lademulde 2 ist durch eine lediglich schematisch

dargestellte Muldenabdeckung 3 auenseitig abdeckbar, wobei die Muldenabdeckung 3 in einer
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SchlieRstellung die Lademulde 2 auBenseitig vollstédndig Uberdeckt und bindig zur
KarosserieauRenhaut der angrenzenden Fahrzeugkarosserieabschnitte ausgerichtet ist. Die
Muldenabdeckung 3 ist zwischen der in Fig. 1 dargestellten Offnungsstellung und einer die
Lademulde 2 Uberdeckenden SchlieRstellung fahrzeugseitig beweglich gelagert. Die Lademulde
2 ist gemal Fig. 2 mit zwei Ladeanschlissen 4, 5 versehen, von denen ein erster
Ladeanschluss 4 als Steckdose fiur Wechselstrom und der in Fahrzeughochrichtung
darunterliegende Ladeanschluss 5 mit einer Gleichstromsteckdose versehen ist. Beide
LadeanschlUsse 4, 5 sind elektrisch verbunden mit einem Batteriesystem eines elektrischen
Fahrantriebssystems des Kraftfahrzeugs. Um das jeweilige Batteriesystem aufladen zu kénnen,
wird ein Ladestecker einer stationdren Ladestation in den jeweiligen Ladeanschluss 4, 5
eingesteckt und dadurch flr eine Strombefillung elektrisch kontaktiert. Je nachdem, ob ein
Ladestecker fur eine Wechselstromladung oder ein Ladestecker flr eine Gleichstromladung flr
einen Ladevorgang verwendet werden, wird der entsprechende Ladestecker in den einen

Ladeanschluss 4 oder den anderen Ladeanschluss 5 eingesteckt.

Dem mit einer Gleichstromsteckdose versehenen Ladeanschluss 5, der in der Darstellung
gemafl Fig. 2 den unteren Ladeanschluss bildet, ist zuséatzlich ein Deckel 6 zugeordnet, der
gemanl Fig. 1 den Ladeanschluss 5 bei Nichtbenutzung verschlief3t. Der Deckel 6 ist um eine
Schwenkachse S schwenkbeweglich gelagert im Bereich der bei gedffneter Muldenabdeckung
3 von aufen her sichtbaren AuBenseite der Lademulde 2. Die Schwenkachse S ist in
Fahrzeughochrichtung unterhalb des Ladeanschlusses 5 positioniert und zumindest weitgehend
in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet bei angenommener Ausrichtung der Lademulde 2 in
einer im Wesentlichen durch die Fahrzeughochrichtung und die Fahrzeuglangsrichtung
aufgespannten Ebene. Zur Lagerung des Deckels 6 um die Schwenkachse S ist eine anhand
der Fig. 3 und 4 gut erkennbare Schwenklagerung vorgesehen. Der Deckel 6 wird durch eine
Ruckstellfederanordnung 8, die durch zwei Torsionsfedern gebildet ist, permanent in Richtung

seiner SchlieR®stellung drehmomentbeaufschlagt.

Um den Deckel 6 aus der SchlieBstellung gemaR Fig. 1 in seine Ladestellung, d.h. seine
Offnungsstellung, gemaR Fig. 2 zu Uberflhren, ist ein Linearstellglied 7 in Form eines
Schubkolbens vorgesehen, das in Abstand oberhalb der Schwenkachse S an einer dem
Ladeanschluss 5 zugewandten Innenseite des Deckels 6 angreift und orthogonal zu der
Schwenkachse S linearbeweglich in dem durch die Lademulde 2 gebildeten Gehduse gelagert
ist. Das Gehduse der Lademulde 2 weist hierzu eine nicht ndher gezeigte, gehdusefeste
Linearfuhrung fur das Linearstellglied 7 auf, die in Fahrzeugquerrichtung nach au3en in einen
Durchtritt 9 muindet, der in seiner Randkontur auf einen Querschnitt des Linearstellglieds 7

abgestimmt ist. Das Linearstellglied 7 ist demzufolge in Fahrzeugquerrichtung zwischen einer in
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dem Durchtritt 9 der Lademulde 2 versenkt angeordneten Ruhestellung (Fig. 3) und einer in
Fahrzeugquerrichtung nach auen verfahrenen Funktionsstellung (Fig. 4) linearbeweglich
gefuhrt.

Die Innenseite des Deckels 6 weist einen vorzugsweise einstlickig angeformten
Anschlagnocken 16 auf, der mit einer Stirnseite des Linearstellglieds 7 permanent in Kontakt ist.
Der Anschlagnocken 16 bildet eine Abstitzung des Deckels 6 gegeniber dem Linearstellglied
7. Der Anschlagnocken 16 gleitet wahrend einer Verfahrbewegung des Linearstellglieds 7 aus
der Ruhestellung in die Funktionsstellung an der Stirnseite des Linearstellglieds 7 allmahlich
nach unten. Hierzu ist die Stirnseite des als Schubkolben ausgebildeten Linearstellglieds 7 mit
einer Anlaufschrage versehen, wie Fig. 4 entnehmbar ist. In der nach aufen verfahrenen
Funktionsstellung ist der Anschlagnocken 16 unterhalb einer Unterseite des Linearstellglieds 7
positioniert, so dass das Linearstellglied 7 den Anschlagnocken 16 geringfligig Uberfahren hat
und so eine sichere Abstitzung des Anschlagnockens 16 an der Unterseite des
Linearstellglieds 7 bildet. Sobald das Linearstellglied 7 aus der Funktionsstellung gemas Fig. 4
wieder in Fahrzeugquerrichtung nach innen verfahren wird, gleitet der Anschlagnocken 16
wieder an der Anlaufschrége der Stirnseite des Linearsteliglieds 7 nach oben, da die
Ruckstellfederanordnung 8 auf den Deckel 6 das bereits beschriebene, permanente
Drehmoment in SchlieBrichtung ausibt. In der zurtck in Fahrzeughochrichtung verschwenkten
SchlieRstellung des Deckels 6 liegt die Innenseite des Deckels 6 an einer Umrandung des
Ladeanschlusses 5 und/oder Uber den Anschlagnocken 16 an der Stirnflaiche des

Linearstellglieds 7 an, die in Fahrzeughochrichtung oberhalb der Anlaufschrage positioniert ist.

Um das Linearstellglied 7 zwischen der Ruhestellung und der Funktionsstellung verlagern zu
kénnen, ist eine elektrisch angetriebene Steuervorrichtung vorgesehen, die nachfolgend néher

beschrieben wird.

Eine rickseitige Stirnfliche des Linearstellglieds 7, die der dem Deckel 6 zugewandten
Stirnseite in Fahrzeugquerrichtung innenseitig gegentberliegt, ist mit einer Fihrungsschréage 10
versehen, die eine schiefe Ebene bildet, die vertikal ausgerichtet ist und in der Zeichnung
gemal Fig. 3 von rechts nach links und in Fahrzeugléngsrichtung gesehen in
Fahrzeugquerrichtung zur Mitte hin ansteigt. Die Fuhrungsschrdge 10 ist Teil einer
Umlenkanordnung, die eine rotatorische Kraft eines elektrischen Antriebsmotors 15 der
Steuervorrichtung mittels eines Getriebes auf das Linearstellglied 7 Ubertréagt. Das Getriebe
weist einen Zahnstangentrieb mit einer parallel zur Schwenkachse S linearbeweglich gelagerten
Zahnstange 12 auf, die ein Ubertragungsglied des Getriebes bildet. Die Zahnstange 12 weist an

ihrer der Fuhrungsschrédge 10 zugewandten Frontseite eine komplementar entlang einer
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parallelen schiefen Ebene ausgerichtete Flhrungsschrage 11 auf, die an der FUhrungsschrége
10 des Linearstellglieds 7 anliegt und bei einer Léngsverlagerungsbewegung der Zahnstange
12 entlang der FUhrungsschrége 10 entlanggleitet. Die Zahnstange 12 ist mittels nicht néher
dargestellter Fihrungsabschnitte linearbeweglich parallel zu der Schwenkachse S gelagert. Die
Zahnstange 12 weist eine seitlich angeordnete Verzahnung 13 auf, die mit einer
Stirnverzahnung eines Ritzels 14 kdmmt, das durch den elektrischen Antriebsmotor 15
rotatorisch angetrieben ist. Die Fuhrungsflachen 10 und 11 bilden Anlageflachen im Sinne der

Erfindung. Alle beschriebenen Funktionsteile sind Teile der zuvor genannten Steuervorrichtung.

Bei einer nicht dargestellten Ausfuhrungsform der Erfindung ist statt eines Zahnstangentriebs
als Ubertragungsglied zwischen dem elektrischen Antriebsmotor 15 und dem Linearstellglied 7
eine Gewindespindel vorgesehen, die durch ein als Schneckenritzel ausgebildetes Antriebsritzel
angetrieben ist, das analog des Zahnritzels 14 positioniert sein kann. Alternativ kann die
Gewindespindel auch Uber ein anders gestaltetes Getriebe derart angetrieben werden, dass ein
Vorschub flir die Gewindespindel entsteht, der lGber eine geeignete Umlenkanordnung die um
90° versetzte Schubbewegung auf das Linearstellglied 7 austbt. Weiter alternativ kann die
Gewindespindel stationdr drehbar gelagert sein und eine auf der Gewindespindel
schraubbeweglich gelagerte Schnecke linearbeweglich verlagern, die eine schrage

Fuhrungsflache analog der oben beschriebenen Umlenkanordnung aufweist.

Die elektrisch angetriebene Steuervorrichtung und auch die Fihrung fir das Linearstellglied 7
sind derart ausgeflhrt, dass keine Selbsthemmung bei abgeschaltetem elektrischem
Antriebsmotor entsteht. Dadurch genlgt es, dass der elektrische Antriebsmotor 15 bei einer
Uberfihrung des Linearstellglieds 7 aus der Ruhestellung in Richtung der Funktionsstellung
aktiviert wird. Der elektrische Antriebsmotor 15 bleibt aktiviert, solange an dem Ladeanschluss
5 ein entsprechender Ladestecker angedockt ist. Sobald ein Ladevorgang abgeschlossen und
der Ladestecker wieder von dem Ladeanschluss 5 entfernt ist, wird der elektrische
Antriebsmotor 15 deaktiviert, wodurch das Getriebe mit dem Zahnritzel 14 und der Zahnstange
12 in Leerlauf gelangt, so dass die Ruckstellkraft der RuUckstellfederanordnung 8 den

SchlieRdeckel 6 wieder in die Schliefstellung Gberfihren kann.
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Patentanspriche

Ladeanschlussvorrichtung (1) fur ein Kraftfahrzeug mit einer in betriebsbereitem Zustand
fahrzeugfesten Lademulde (2), die wenigstens zwei unterschiedliche Ladeanschlisse (4,
5) aufweist und durch eine bewegliche Muldenabdeckung verschlielbar oder freigebbar
ist, wobei wenigstens ein Ladeanschluss (5) durch einen Deckel (6) verschlieRbar ist,
der um eine Schwenkachse (S) schwenkbeweglich relativ zu dem Ladeanschluss (5)
gelagert ist zwischen einer den Ladeanschluss (5) verschlieBenden SchlieRstellung und
einer den Ladeanschluss (5) freigebenden Ladestellung, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Deckel (6) ein Linearstellglied (7) zugeordnet ist, das sich stirnseitig und in radialem
Abstand zu der Schwenkachse (S) des Deckels (8) an dem Deckel (6) abstitzt und
derart linearbeweglich gelagert ist, dass eine Linearverlagerung des Linearstellglieds (7)
zwangslaufig eine Schwenkbewegung des Deckels (6) aus der SchlieBstellung in die

Ladestellung bewirkt.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
elektrisch angetriebene Steuervorrichtung vorgesehen ist, die dem Linearstellglied (7)
zugeordnet ist, um das Linearsteliglied (7) in wenigstens einer Bewegungsrichtung

anzutreiben.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Linearstellglied (7) als Schubkolben ausgebildet ist, der in einem Gehause der

Lademulde (2) gelagert ist und permanent stirnseitig an einer Deckelinnenseite anliegt.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuervorrichtung einen rotatorischen Antrieb aufweist, der mittels eines Getriebes mit

dem Schubkolben gekoppelt ist.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Getriebe ein linearbewegliches Ubertragungsglied aufweist, das mit dem Schubkolben

mechanisch zusammenwirkt.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass als

Ubertragungsglied eine Gewindespindel oder eine Zahnstange (12) vorgesehen ist.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass

das Ubertragungsglied orthogonal zu der Bewegungsrichtung des Schubkolbens
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beweglich gelagert ist, und dass eine mechanische Umlenkanordnung vorgesehen ist,

die eine Linearbewegungskraft des Ubertragungsglieds umlenkt auf den Schubkolben.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
mechanische Umlenkanordnung zu den Bewegungsrichtungen des Ubertragungsglieds
und des Schubkolbens geneigt ausgerichtete, zueinander komplementére Anlageflachen
(10, 11) am Ubertragungsglied einerseits und an dem Schubkolben andererseits

aufweist, die gleitbeweglich miteinander in Kontakt stehen.

Ladeanschlussvorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Ruckstellfederanordnung (8) vorgesehen ist, die an dem
Deckel (6) angreift, um auf den Deckel (6) ein permanentes Drehmoment auszulben in

Richtung der Schlief3stellung.
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