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Pojazdné zariadenie (1) sa skladd z kolajového

voziia (2) s podvozkami (8) s kolesami (44) s
vencami a z pomocného voziia (6). Na kol'ajovom
vozni (5) nezéavisle pojazdny pomocny vozefi (6)
a kolajovy vozeil (5) maji kaZdy samostatny
trakény pohon (25, 12) a na pomocnom vozni (6)
je na kazdom konci usporiadany podvozok (15) a

pasovy podvozok (16). Asponi jeden z tychto o-
boch réznych, samostatnym trakénym pohonom
(17, 25) vybavenych podvozkov (15, 16) je pros-
trednictvom pohonu (20) vyskovo prestavitel'ny
vzhladom na plo3inovy ram (19). Kol'ajovy vo-
zefi (5) sa sklada z dvoch v pozdiznom smerc ko-
l'aje v urditej vz4jomnej vzdialenosti usporiada-
nych a prostrednictvom spoloéného pozdizneho
nosného rdmu (7) navzajom spojenych podvoz-
kov (8) s kolesami (44) s vencami, pri¢om ku
kazdému z nich je v kazdej koncovej oblasti nos-
ného ramu (7) priradend aspoii jedna dvojica (9)
zdvihovych stojok (13) a na nosnom rame (7) je v
oblasti tychto Styroch podpornych micst, tvore-
nych kolesami (44) s vencami podvozkov (8),
pripadne v oblasti tychto Styroch zdvihovych
stojok (13) upravené po jednom uchopovacom

ustrojenstve (10) koFajnic.
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Oblast’ techniky

Vynilez sa tyka pojazdného zariadenia na odoberanic
alebo pokladanic, ako aj na prepravu kol'ajovych poli,
vytvorenych z kofajnic a podvalov, ktoré sa sklada jed-
nak aspoi z jedného kolajového voziia s podvozkami a s
kolesami s vencami, na ktorého nosnom réme sa uprave-
né uchopovacie Gstrojenstva kolajnic na dvihanie, pri-
padne: pokladanie kol'ajového pola a aspoti dvojica na-
prie¢ k pozdiznemu smeru kol'aje proti sebe usporiada-
nych zdvihovych stojok, ktoré si prostrednictvom poho-
nu relativne k drahovému telesu vySkovo prestavitelné a
na nej uloZitelné, a jednak z pomocného voziia, ktory je
vybaveny podvozkami s kolesami a vencami, ktory je vy-
baveny plodinovym ramom ako loZnou plochou, a ktory
je vytvoreny na pokladanie kolajového pol'a spolu a nim
spojenym kol'ajovym voziiom.

Doterajsi stav techniky

Zo zverejnenej prihlasky vynalezu SRN &. 1 759 863
je zname pojazdné zariadenie na odoberanic alebo pokla-
danie, ako aj na prepravu kolajovych poli, vytvorenych z
kolajnic a podvalov. Toto zariadenie pozostava napriklad
z 6smich nezavislych kol'ajovych voziiov, ktoré sit uspo-
riadané v pozdiZnom smere kol'aje za scbou, a ktoré st
upravené vo vzajomnych vzdialenostiach ako aj z kolajo-
vého pomocného voziia. KaZdy z tychto kol'ajovych voz-
fiov ma len jeden podvozok s kolesami s vencami, na kto-
rého kratkom, len v priegnom smere kolaje upravenom
nosnom, rame s upravené uchopovacie zariadenia ko-
Fajnic na nadvihovanie, pripadne pokladanie kolajového
pola. Okrem toho je kazdy kolajovy vozedl spojeny s
dvojicou zdvihovych stojok, ktoré st usporiadané prietne
k pozdiZnemu smeru kol'aje protil'ahlo proti sebe, a ktoré
su prostrednictvom pohonu vytkovo prestavitelné vzhla-
dom na drahové teleso, a ktoré sii nail uloZitelné. Po-
mocné vozne, ktoré sa méZu pohybovat prostrednictvom
podvozkov s kolesami s vencami na poloZenej kolaji,
maji loZné plodiny na uloZenie kolajového pola vritane
kol'ajového vozfia, ktory je s nim spojeny. Na prepravu
pokladaného kolajového pol'a vojda jednotlivé kolajové
vozne svojimi podvozkami na kol'ajové pole, odloZené na
poloZenej kol'aji a privedd sa do priblizne rovnomernych
vzdialenosti. Kol'ajové pole sa uchopi prostrednictvom u-
chopovacich istrojenstiev kolajnic a nadvihne sa spus-
tenim dvihovych stojok na dréhové teleso. Potom vojdu
pomocné vozne pod nadvihnuté kol'ajové pole a zdvihové
stojky sa zasuni pri sti¢asnom poloZeni kolajového pola
na loZné plodiny pomocnych voziiov. Potom je celé za-
riadenie spolu s kol'ajovym pofom prepravené po polo-
Zenych pomocnych kolajniciach k prestavbovej medzere,
dalej sa kol'ajové pole po odstraneni pomocnych kolajnic
a pomocného vozia spusti. Relativne nékladné a zdihavé
nasadenie tychto pocetnych, jednotlivych, od seba na-
vzdjom nezavislych kol'ajovych voziiov, ako aj poklada-
nie pomocnych koFajnic, vyZaduje neekonomické a velké
tasové néklady a spésobuje vzhPadom na nutné poéetné
manipulacie poruchy a nehody, pricom neumoZzituje ani
presné a stabilné pokladanie, pripadne prepravu.

Iné zndme pojazdné zariadenie, ktoré je opisané vo
zverejnenej prihlaske vynalezu Velkej Britanic
¢. 2 104 133, pozostava z dvoch vy3kovo prestavitelnych
a po pomocnych kolajniciach jazdiacich portilovych Ze-
riavov, ktoré st uréené na prepravu k prestavbovej me-
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dzere, pripadne od prestavbovej medzery pokladaného
kolajového pola, a ktoré st navzjom spojené mosto-
vym nosnikom, upravenym v pozdiznom smere kol ajni-
ce. Pretoze obe pomocné kol'ajnice, a tym aj oba porta-
lové Zeriavy, st usporiadané v navzajom podstatne
vitsej vzdialenosti, ne? je dizka jedného podvalu, vytva-
ra sa celkovo velmi rozmerne a relativne neskladné
usporiadanie, ktoré nielenze je ndroéné na montaz a de-
montdZ, ale ktorému kaZd4 prekdzka v oblasti kolaje
brani v nasadeni.

Dalsie zname pojazdné zariadenie, opisané vo zve-
rejnenej prihlaske vyndlezu SRN €. 33 40 739, ma na
prepravu a pokladanie kolajovych poli mostovy nosnik,
ktory je dIhdi ako prepravovane kolajové pole. Tento
mostovy nosnik je na koncoch vybaveny tak ako jednym
kolajovym podvozkom, aj dvomi na oboch stranich
kazdého kolajového podvozka usporiadanymi, vyikovo
aj boéné prestavitelnymi pasovymi podvozkami na vo-
litePn¢ podoprenie na kol'aji alebo na driahovom telese.
Na mostovom nosniku si upravene viaceré vyskovo pre-
stavitelné zdvihacie tstrojenstv4, ktoré majti na koncoch
zdvihacie haky. Na pokladanie kol'ajového pola sa toto
zdvihacie Gstrojenstvo prepravi na vozni s loZznou plosi-
nou az do bezprostrednej blizkosti pred prestavbovi
medzeru. Potom prejde mostovy nosnik prostrednictvom
pasovych podvozkov cez vozeni s loznou ploinou a ko-
I'ajové pole, priom pasové podvozKy idit po oblasti hidv
podvalov poloZenej kolaje. Po zachyteni kolajového po-
l'a zdvihacimi uUstrojenstvami, je kol'ajové pole nadvih-
nuté nad loZny plo$inu a prostrednictvom podvozkovych
pasov presunuté cez prestavbovit medzeru. Tam sa vy-
kona spustenie kolajového pola, zatial' €o péasové pod-
vozky sa zasuni a kol'ajové podvozky sa premiestnia do
koncovej oblasti poloZenej kolaje. Takéto zariadenie je
vzhladom na zvlast' dlhy mostovy nosnik velmi tazko
ovladatelné a obtiazne sa prepravuje k prestavbovej me-
dzere. Okrem toho sft koncové oblasti poloZenej kolaje,
privratené k prestavbovej medzere, neZiaducim spdso-
bom zataZované jazdou pasovych podvozkov v konco-
vych oblastiach podvalov.

Dalsic zndme pojazdné zariadenie, opisané v raki-
skom patentovom spise & 362 812, ktoré sluZi na od-
strafiovanie alebo pokladanie, ako aj na prepravu kol'a-
jovych poli, najmé na prepravu vyhybkovych kolajo-
vych poli, pozostéva z pozdizneho mostového podvoz-
kového ramu, ktory ma na svojich koncoch usporiadané
podvozky. Kazdé kofajové podvozkové usporiadanie
pozostava z vySkovo prestavitelného pasového podvoz-
ka, ktory je vykyvny okolo zvislej osi, a ktory je uréeny
k jazde v prestavbovej medzere alebo na bokoch kol'ajo-
vého 16Zka bez poloZenych kol'ajnic, ako aj z dvoch ko~
Fajovych podvozkov, ktoré si k uvedenému pasovému
podvozku priradené v pozdiznom smere kol'aje. Na pod-
vozkovom rame medzi oboma podvozkovymi komplex-
mi st upravené zdvihacie, pripadne prepravné Ustrojen-
stvd na zachytdvanie, pripadne drZanie kol'ajového pola.
Toto kon3trukéné velmi robustné zariadenie umoziuje
velmi stabilny vymenny proces a proces pokladania,
pretoze pri fiom nie si potrebné Ziadne pomocné kol'aj-
nice. Okrem toho je moZné prostrednictvom oto¢ného
pasového podvozka uchopit’ aj kolajové pole, ktoré lezi
vedla dréhového telesa. Usporiadanie troch réznych
podvozkov na kaZdom konci dlhého mostového nosnika
prinasa znatné vyhody tak pri vjazde, ako aj pri vyjazde
z prestavbovej medzery. Okrem toho ma také velké za-
riadenie pomerne jednoduchid konstrukciu.
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Konegne je zndme, a to napriklad z &eskoslovenské-
ho patentového spisu & 218 575, pojazdné zariadenie na
odber alebo pokladanie kol'ajovych poli, ktoré ma po ko-
Faji pojazdny prepravny vozeii a s nim prostrednictvom
bo¢nych prestavnych portalovych podpier spojeny mos-
tovy nosnik, ktory je upraveny nad voziiom. Tento mos-
tovy nosnik je moZné usadit’ prostrednictvom vyskovo
prestavitelného podporného Gstrojenstva na 3trkové 16-
ko. Okrem toho pre¢nieva mostovy nosnik cez jednu &el-
ni stranu vozidla a ma priechodnd vodiacu drahu na po-
jazdne usporiadani macku s pristavnymi zdvihacimi a
prepravnymi Ustrojenstvami. TieZ toto celkovo rozsiah-
lejSie pojazdné zariadenie na précu s zvl43t objemnymi a
tazkymi vyhybkovymi kolajovymi polami ma sice, a to
hlavne v pozdiZznom smere velki konstrukénit dizku, ale
tieZ nepouZiva ziadne pomocné kolajnice, takZe nevznika
prileZitost’ k vytvéraniu labilnych pomerov v oblasti pre-
stavbovej medzery alcbo pri pokladanom, pripadne vy-
mennom procese.

Podstata vynilezu

Vynalez vychadza zo zverejnenej prihlasky vynalezu
SRN ¢.1759863 a kladie si za dlohu vytvorit' pojazdné
zariadenie uvedeného typu, ktoré by umoznilo s vysokym
vykonom, v presnej a stabilnej polohe prepravovat' aj
najtazsic vyhybkové kolajové polia bez nutnosti pouit
pomocné kolajnice.

Vyty€ena tloha sa riedi a uvedené nedostatky sa od-
strafiuji pojazdnym zariadenim, ktorého podstata podla
vynalezu spociva v tom, Ze na kol'ajovom vozni nezgvisle
pojazdny pomocny vozeil a kolajovy vozell maji kazdy
samostatny trak¢ny pohon, a Ze na pomocnom vozai je na
koncoch usporiadany podvozok s kolesami s vencami a
nekol'ajovy podvozok, pritom aspofi jeden z tychto o-
boch réznych, samostatnym trakénym pohonom vybave-
nych podvozkov, je prostrednictvom pohonu vyikovo
prestavitelny vzhladom na plo3inovy ram, a Ze kolajovy
vozeii sa sklad4 aspofi z dvoch v pozdiznom smere kol'aje
v uréitej vzdjomnej vzdialenosti usporiadanych a pros-
trednictvom spolotného pozdizneho nosného ramu nav-
zajom spojenych podvozkov s kolesami s vencami, pri-
¢om ku kazdému podvozku s kolesami s vencami je v
koncovej oblasti nosného ramu priradend aspoil jedna
dvojica zdvihovych stojok, a Ze na nosnom rame je v ob-
lasti tychto Styroch podpornych miest, tvorenych kolesa-
mi s vencami podvozkov, pripadne v oblasti tychto 3ty-
roch zdvihovych stojok upravené vzdy jedno uchopova-
nie Ustrojenstvo kol'ajnic.

Zariadenim podl'a vyndlezu je mozné dvihat' a spis-
tat aj najtazlie vyhybkové kolajové polia pri stabilnej
polohe kolajového vozila rovnomernym spdsobom, ktory
Setri prostriedky na upeviiovanie kolajnic. Tak isto pre-
prava kolajového pola je vdaka nezavislej pojazdnosti
pomocného voziia tak na poloZenej kolaji, ako aj v pre-
stavbovej medzere podstatne vykonnejSia. Vysokd stabi-
lita koFajového vozia je zaistena relativne velkou vza-
jomnou vzdialenostou oboch dvojic zdvihovych stojok,
ktoré sii usporiadané na spolognom pozdiznom nosnom
rame, a ktoré zaistuju $tvorbodové uloZenie so zvIast vy-
sokou odolnostou. Toto tuhé mostové vytvorenie a spo-
lahlivé 3tvornasobné uchopenie kolajového pola pros-
trednictvom celkom 3tyroch uchopovacich istrojenstiev
kol'ajnic, umozZiiuje prenasat’ na drahové teleso prakticky
bez namahania v torzii a rovhomerne aj tie najvicsie sily,
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pripadne hmotnosti posobiace z kolajového pola. Pros-
trednictvom vysunutych zdvihovych stojok na drahové
teleso s kol'ajovym voziiom, ktory je na nich oprety, je
dalej aj pri vePmi asymetrickom vytvoreni vyhybkového
kol'ajového pol'a a s tym spojenych nerovnomerne pdso-
biacich sil mozné dosiahnut vysokii odolnost’ a pevnost,
Dalsia vyhoda spo&iva v tom, Ze vy8kovo prestavitelné
kol'ajové, pripadne nekol'ajové podvozky umoziiuju jaz-
du pomocného voziia, ktory prepravuje kolajové pole
vratane kol'ajového voziia, a to tak na poloZenej kolaji,
ako aj v oblasti prestavbovej medzery bez toho, Ze by
bolo treba pomocne vytvérat’ konstrukciu gasovo a pra-
covne narocnych pomocnych kolajnic, pri¢om tato jazda
je jednoducha, kontinuédlna a prakticky bezporuchova.

Dalsie vyhodné vyhotovenie vynélezu spodiva v
tom, Ze nosny ram a/alebo pomocny vozel je vytvoreny
na prepravu rdzne dlhych kolajovych poli, pricom dizka
nosného rdmu v pozdiznom smere kol'aje sa rovna naj-
menej vzdialenosti piatich normalnych vzdialenosti me-
dzi podvalmi a rovna sa najviac vzdialenosti dvadsiatich
piatich normalnych vzdialenosti medzi podvalmi. Tato
minimélna, pripadne maximalna dizka nosného rému
zaistuje, Ze sa dosiahne jednak eSte dostatotne velka
stabilita na prepravu kol'ajového pola, ktora je rovno-
merna a spolahliva z hl'adiska preklopenia voziia, a jed-
nak sa nevytvori Ziadny zbyto¢ne dihy, fazky a obtiazne
manipulovatelny kol'ajovy vozeii.

Dalsie vyhodné vyhotovenie vyndlezu spoéiva v
tom, Ze obidva trakénym pohonom vybavené a ako pé-
sové podvozky vytvorené nekolajové podvozky pomoc-
ného voziia sit prostrednictvom vykyvného ramu s pre-
sahom na kazdom pozdinom konci ploginového ramu
pomocného voziia a st spojené s vykyvnym pohonom na
vykyvovanie do pracovnej polohy, pripadne pokojovej
polohy okolo vodorovnej osi, prechidzajicej napriet k
pozdlznemu smeru pomocného voziia. Toto presahujice
kibové spojenie pasovych podvozkov zaistuje bezprob-
lémova kontinudlnu jazdu v prechodovej oblasti z polo-
Zenej kolaje do prestavbovej medzery a naopak, a to
tym, Ze sa presahujici pasovy podvozok spusti do pre-
stavbovej medzery, zatial' o inak pomocny vozeii je u-
loZeny prostrednictvom svojich obidvoch koFajovych
podvozkov na poloZenej kol'aji. Okrem toho nasadenie
vykyvného rému umoziiuje aj pri jednoduchej a robus-
tnej konstrukeii pasového podvozka obzvlast nizku kon-
Strukénu vy3ku celého pomocného vozia,

Podl'a d’al$icho vyhodného vyhotovenia vynélezu je
vykyvny rim pomocného voza, spojeny s pasovym pod-
vozkom, vytvoreny vo svojej vodorovnej, pasovy pod-
vozok do pokojovej polohy uvadzajicej polohy ako pre-
dizenie plodinového ramu. PrediZzenie plo3inového ramu
prostrednictvom vykyvného ramu umoziiuje ete doko-
nalejdie podoprenie kolajového pola pri nadvihnutom
pasovom podvozku. Pridavne je s tym spojend este vy-
hoda vel'mi nizkej kon3truk&nej vy3ky pomocného voz-
fia, pretoZe prakticky je mozné pouzit’ fast’ ploginového
ramu bez vkladania pomocného ramu alebo podobne na
skibenie pasovych podvozkov.

Pasovy podvozok mdze byt podla dalsieho vyhod-
ného variantu vyhotovenia vyndlezu na konci vykyvny
okolo osi upravenej priegne k pozdiznemu smeru po-
mocného voziia a moze byt spojeny s vykyvnym ramom
otogne okolo riadiacej osi, upravenej v zvislom smere v
pozdiznom strede. Toto dvojnisobné skibenie pasového
podvozka umoziuje zv143t' vysoka pohyblivost pomoc-
ného voziia, ktord zaistuje moZnost’ okamzZitého
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prispOsobenia existujucemu, napriklad v kolajovych ob-
likoch zakrivenému drahovému telesu. Riadiaca os tieZ
umoZiiuje, Ze kolajové pole méZe v oblasti prestavbove;
medzery jazdit' nezavisle od kolaje.

Podla dalSicho vyhodného vytvorenia vynalezu sa
predpokladé, Ze kazdy pasovy podvozok méd dva pasové
retaze, usporiadané v takej prietnej vzdialenosti k po-
zdiznemu smeru pomocného vozila, ktora zodpoveda
vzdialenosti kolajnic. PouZitic dvoch vo vzijomne;
vzdialenosti usporiadanych pasovych refazi na pasovy
podvozok umoZiiuje v porovnani s jednou $irSou pasovou
retazou podstatne stabilncjsic Stvorbodové uloZenie po-
mocného voziia na bezpetnd prepravu aj asymetrickych
vyhybkovych kolajovych poli. Okrem toho umoZiuje
usporiadanie vykyvného ramu medzi oboma pasovymi
retazami e3te menSiu kontrukend vysku.

Dalsi vyhodny variant vyhotovenia vynalezu spoéiva
v tom, Ze kazda zdvihova stojka kolajového vozila je
spojend s prie¢nou posuvnou stojkou na prestavovanie
naprie¢ k nosnému ramu, ktora je spojena s pohonom, a
ktoré je uloZend vyhodne v $tvorhrannej vodiacej rire na
vytvorenie prietneho posuvného teleskopického fistrojen-
stva, spojené s nosnym ramom. Prie¢ne posuvné vyhoto-
venie kazdej zdvihovej stojky podstatne zl'ahéuje najmi
prepravu asymetrickych vyhybkovych kolajovych poli,
pretoZze moznost’ prispdsobenia zdvihovych stojok von-
kajSim obrysom kolajového pola zaisti pri usadeni na
dréhové teleso velki stabilitu a spolahlivo vylagi moz-
nost’ sklopenia. Okrem toho sa tu vytvara mozZnost' vyko-
nat' nepatrné prieéne posunutie, pokial’ by zdvihova stoj-
ka dosadla napriklad na ikmy bok 3trkového 167ka alebo
iné micstne nerovnosti, &im sa priradenej zdvihovej stoj-
ke zaisti najspolahlivej$ia poloha na dvihanie fazkych
vyhybkovych kol'ajovych poli.

Podla d'aldicho vyhodného vyhotovenia vynélezu je
kaZda zdvihova stojka vytvorena ako teleskopickd vna-
torna rira, kiora je pohonom pozdizne posuvne usporia-
dand vo zvislej vonkajsej teleskopickej rire v priereze
Stvorhranného zvislého posuvného teleskopického dstro-
jenstva, a prie¢na posuvna stojka prietneho posuvného
teleskopického tstrojenstva je spojena s vonkajsou tele-
skopickou rarou zvislého posuvného teleskopického ts-
trojenstva. Toto vyhotovenie ma zvI43t jednoduchi a ro-
bustnt kon3trukciu a zaistuje bezporuchovii prevadzku.
Stvorhranné a prakticky uzatvorené vyhotovenia telesko-
pického usporiadania zaistuje tiez dlhii Zivotnost zdvi-
hovej stojky s prislusnym pohonom a zabezpeéuje vysoky
prenos sily, najmi pri manipuldcii s velmi tazkym vy-
hybkovym polom.

Podla daliicho vyhodného vyhotovenia vynalezu
zodpoveda kazdému prie¢nemu posuvnému teleskopic-
kému ustrojenstvu svojou dizkou v zasunutom stave as-
poii dizke podvalu, pri¢om dizka zdvihu pohonu hydrau-
lickym pracovnym valcom, zabudovanym do kazdého po-
suvného teleskopického ustrojenstva, tie zodpoveda dfz-
ke podvalu. Tym sa zisti dostatoéne velky posuvny po-
hyb pri vysivani alebo zasivani prislusného prie¢ne po-
suvného teleskopického usporiadania na lavi alebo na
pravu stranu od nosného ramu, pri¢om jednotlivé zdviho-
vé stojky zostavaj usporiadané v zasunutom stave priet-
ne posuvného teleskopického usporiadania zhruba v ob-
lasti bezprostredne pred hlavou jednotlivych podvalov,
to zaistuje maximélne vyuZitie celého usporiadania, pri-
padne jeho konstrukénej dizky v prieénom smere.

Podla zv1a$t vyhodného usporiadania vynalezu st o-
be dvojice zdvihovych stojok usporiadané bezprostredne
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pred, pripadne za priradenym podvozkom s kolesami s
vencami kolajového voziia. Toto usporiadanie dvojic
zdvihovych stojok vzhladom na podvozky s kolesami s
vencami umoZiuje zachytavat’ aj najvacsie sily bez toho,
Ze by dochddzalo k nadmernému zataZeniu v ohybe
nosného ramu.

Podl'a d'alSieho vyhodnc¢ho vyhotovenia vynélezu je
kazdé z uchopovacich ustrojenstiev kol'ajnic, spojené s
kol'ajovym voziiom, prestavitelné samostatnym poho-
nom s hydraulickym pracovnym valcom prietne k nos-
nému rému. Toto usporiadanie zaistujc najmé individu-
dlne a spolahlivé uchopenie velmi ¢asto tazkej kolajo-
vej konStrukcie, a to najma pri vyhybkovych kolajovych
poli a podobne.

Zv1a3t vyhodné je, pokial ma kazdé uchopovacie
ustrojenstvo kolajnic, upevnené na nosnom rame, aspoii
jedno koleso s vencom a k nemu v podstate protilahlo
usporiadany, k pite alebo hlave kolajnice priloZitelny a
pohonom s hydraulickym pracovnym valcom vyskovo
prestavitelny uchopovaci hak, pricom uchopovacie haky
su usporiadané protil'ahlo ku kolesém s vencom podvoz-
kov kol'ajového vozidla. TieZ toto vyhotovenie je vhod-
né najmi na manipulaciu s vyhybkovymi kolcsami. Ok-
rem toho st siiasne kolesa s vencami upravené a sluZia
ako saCasti néprav na zaistenie pojazdnosti kolajového
vozfia, tak aj ako oporné loZisk4 na prisludné uchopova-
cie héky na spol'ahlivé zachytenic kolajového pola.

Podra daldieho vyhodného vyhotovenia vynalezu sa
predpoklada, Ze uchopovaci hak je so svojimi vyskovo a
priecne prestavitelnymi pohonmi s hydraulickymi pra-
covnymi valcami, vyhodne spologne s kolesom s ven-
com podvozka s kolesami s vencami, uloZeny na priec-
nom nosniku, spojenom s nosnym ramom a v pozd{Zznom
smere kol'aje je vytvoreny posuvne, pripadne prestavi-
telne v pozdiinom vedeni, usporiadanom na nosnom
réame. Tento pozdizny posun umoZiuje umiestnit’ ucho-
povaci hak vZdy medzi dvoma odvalmi na jeho priloZe-
nie pod patu kol'ajnice, a to celkom nezavisle od polohy
podvalov uchopovaného kol'ajového pola. Pritom je
zv1a3t vyhodnd ta skutonost, Ze aj pri posunuti ucho-
povacieho haku lezi tento presne oproti kolesu s ven-
com, ktoré v danom pripade sluzi ako oporné loZisko.

Podl'a d'al$ieho vyhodného vyhotovenia vynélezu su
vietky zvislé posuvné teleskopické Ustrojenstva a pried-
ne posuvné teleskopické listrojenstva v zasunutom stave
vytvorené na voPny prejazd stanovenym profilom kola-
je, a st svojimi pohonmi od seba nezéavisle z centralncho
ovladacicho Ustrojenstva diafkovo ovladatelné. Toto
vyhotovenie nielenZe zaistuje spolahlivii konstrukciu,
ale tieZ sti¢asne umoZiuje takto vytvoreny kolajovy vo-
zefi zaradit’ do vlakovej stpravy pri preprave z jedného
miesta na druhé. Dalej je takato dialkova ovladatelnost
pohonov kolajového vozfia velmi hospodarna, pri€om
sa eSte d'alej centralnym ovladanim zvy$i spol'ahlivost a
vykonnost pri manipuldcii s uvedenymi kolajovymi
konstrukénymi dielmi.

Prehlad obrazkov na vykresoch

Vynédlez je v dalSom podrobnejsiec vysvetleny na
priklade vyhotovenia v spojeni s vykresovou &astou.

Na obr. 1 je schematicky znazorneny bokorys pojaz-
dného zariadenia podla vynélezu s vzdy dvoma v po-
zdiznom smere kol'aje za sebou usporiadanymi kolajo-
vymi vozilami a pomocnymi vozfiami a s pokladanym
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vyhybkovym kol'ajovym pofom s dizkou pribliZne 35 m.
Na obr. 2 je schematicky zndzorneny pédorys predného
kol'ajového voziia a pomocného voziia pojazdného zaria-
denia podl'a vynilezu podla obr. 1. Obr. 3 zobrazuje
schematicky prie¢ny rez pojazdnym zariadenim v rovine
podra Ciary IIT - 111 z obr. 1, a to vo v&&icj micrke.

Na obr. 4, obr. 5 a obr. 6 st vo vel'mi schematickom
vyobrazeni zndzornené rbézne pokladacie a prepravné
polohy dvoch kolajovych a pomocnych vozilov, usporia-
danych za sebou vo zvizku pojazdncho zariadenia, a to s
o nieco kratdim vyhybkovym kolajovym polom, napri-
klad v dizke asi 26 m.

Na. obr. 7 je vel'mi schematicky znazorneny pédorys
pojazdného zariadenia s d'al3im, do predpokladanej polo-
hy nad prestavbovil medzeru dopravovanym vyhybkovym
kol'ajovym pol'om.

Priklad uskutoénenia vynalezu

Pojazdné zariadenie | na odstratiovanie, pokladanie a
prepravu kolajovych poli 4, vytvorenych z kolajnic 3 a
prie<nych podvalov 2, tak ako je znazornené na obr. 1 a
2, pozostava z kol'ajového voziia § a od neho nezavisle
pojazdného pomocného vozita 6. Na obr. 1 a 2 je cclkom
zobrazeny predny kolajovy vozet 5, ma dva, v pozdiz-
nom smere kol'aje vo vzajomnej vzdialenosti usporiadané
a spoloénym pozdiznym nosnym rémom 7 navzijom
spojené podvozky 8 s kolesami 44 s vencami. Ku kazdé-
mu podvozku s kolesami 44 s vencami je v koncovej
oblasti nosného ramu 7 priradena dvojica 9 zdvihovych
stojok, ktora je usporiadana bezprostredne za podvozkom
8 s kolesami 44 s vencami kol'ajového voziia 5. V oblasti
Styroch podpornych miest, vytvorenych kolesami 44 s
podvozkov 8, je na nosnom rame 7 upravené vzdy jedno
uchopovacie Gstrojenstvo 10 kolajnic 3. Na rozne poho-
ny, ovladatelné ovladacim dstrojenstvom 11, je usporia-
dan spolo&né centrala na zasobovanie energiou. Kolajo-
vy vozeil § je samostatne pojazdny pdsobenim trak&ného
pohonu 12. Kazda dvojica 9 zdvihovych stojok je zloZena
z dvoch zdvihovych stojok 13, ktoré su uloZené navzijom
protil'ahlo v prieénom smere kolaje. Nosny ram 7 je vy-
tvoreny na prepravu rozdielne dlhych kolajovych poli,
pri¢om dizka nosného ramu 7 v pozdiznom smere kol'aje
je aspont 3 m, pripadne je rovna aspofi vzdialenosti pia-
tich normélnych vzdialenosti prie¢nych podvalov 2 po 60
c¢m a mé hodnotu najviac 15 m, pripadne je rovna najviac
vzdialenosti dvadsiatich piatich normalnych vzdialenosti
podvalov 2 po 60 cm.

Pomocny vozeii 6 s loznou plodinou 14 na uloZenie
kol'ajového pola 4 spolu s koFajovym voziiom 5 mé na
kazdom konci podvozok 15 s kolesami s vencami ako ko-
T'ajovy podvozok a nekolajovy podvozok, vytvoreny ako
pasovy podvozok 16. Obidva pasové podvozky 16 po-
mocného vozila 6, kloré sa vybavené vzdy jednym trak-
¢nym pohonom 17, si s presahom skfbené prostrednic-
tvom vykyvného ramu 18 na kazdom pozdiznom konci
plosinového ramu 19 pomocného voziia 6 a s spojené s
vykyvnym pohonom 20 na vykyvovanie pasového pod-
vozka 16 do pracovnej, pripadne pokojovej polohy okolo
vodorovnej osi 21, upravenej prieéne k pozdiznemu sme-
ru pomocného vozia 6. Vykyvny ram 18 pomocného
vozfia 6, ktory je spojeny s pasovym podvozkom 16, je vo
svojej vodorovnej polohe, v ktorej privadza pasovy pod-
vozok 16 do pokojovej polohy, vytvoreny ako predizenie
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ploSinového ramu 19. KaZdy pasovy podvozok 16 je na
svojom konci vykyvnutelny okolo osi 22, upravenej
prieéne k pozdiznemu smeru pomocného vozia 6 a je
spojeny s vykyvnym ramom I8 otoéne okolo riadiacej o-
si 23, upravenej v zvislom smere v pozd{Zznom strede.

Ako je vidiet z obr. 2, ma kazdy pasovy podvozok
16 dve pasové retaze 24, ktoré si usporiadané prieéne v
urditej vzdialenosti pozdinemu smeru vozfia, ktora
zodpoveda rozchodu kolaje. Pomocny vozel 6 je sa-
mostatnej pojazdny prostrednictvom d’alieho trakéného
pohonu 25, priradeného k podvozku 15 s kolesami s
vencami, tieZ po poloZenej kol'aji 26, vytvorenej z ko-
l'ajnic a podvalov. Uprostred pod pasovym podvozom
16 je upravené zariadenie 27 na zasobovanie energiou a
ovladacie Ustrojenstvo 28. Ako je vidiet na obr. 1, je na
prepravu dlhSich, napr. 35 m dlhych kol'ajovych poli
upravené druhé zhodné pojazdné zariadenie 1 s kolajo-
vym voztiom 5 a pomocnym voziiom 6, pri¢om ku kaz-
dému pojazdnému zariadeniu 1 je priradend vzdy jedna
polovica prepravovancho kolajového pol'a 4. Na konco-
vii oblast’ poloZenej kolaje 26 nadvizuje bezkolajova
prestavbova medzera 29, ktora je tvorena dréhovym tele-
som, pripadne Strkovym 16Zkom a ktora je uréena na
poloZenie kol'ajového pol'a 4.

Ako je vidief’ na obr. 3, je kazda zdvihova stojka 13
kol'ajového voziia § usporiadana ako pozdizne posuvna
teleskopicka vnitorna rira 32, ktord je posuvna poho-
nom 31 vo vonkaj3ej teleskopickej rire 30, ¢im sa vy-
tvéra zvislé posuvné teleskopické ustrojenstvo 33 so
Stvorhrannym prierezom. Kazda zdvihova stojka 13 ko-
l'ajového vozita 5 je spojend s prieénou posuvnou stoj-
kou 35, ktord je prestavitelna pohonom 34 prie¢ne k
nosnému ramu 7. Tato prie€na posuvna stojka 35 je ulo-
Zend v Stvorhrannej vodiacej rare 36, ktord je spojena s
nosnym ramom 7, a tak sa vytvéra prie¢ne posuvné tele-
skopické ustrojenstvo 37. Prie¢na posuvna stojka 35
prie¢neho posuvného teleskopického tstrojenstva 37 je
spojend s vonkajSou teleskopickou riirou 30 zvislého po-
suvného teleskopického Gstrojenstva 33. Dizka kazdého
prieéneho posuvného teleskopického ustrojenstva 37 v
zasunutom stave je vytvorend aspoii rovnako velka, ako
je dizka priegneho podvalu 2, pri¢om pohon 34 s hydra-
ulickym pracovnym valcom, ktory je zamontovany v
kaZdom prie¢nom posuvnom teleskopickom ustrojenstve
37, jc vytvoreny na zhruba rovnako velky bo&ny posun
zodpovedajici dizke prieéneho podvalu 2. Na spodnom
vol'nom konci kazdej teleskopickej vnatornej riry 32 je
usporiadand vodorovna oporna doska 38, ktora spol’ah-
livo a bezpe¢ne zaistuje podoprenie na drahovom telese.

Kazdé z uchopovacich Gstrojenstiev 10 kolajnic 3,
ktoré vidno na z obr. 3, je vytvorené ako uchopovaci hak
40, ktory je uloZeny proti podvozku 8 s kolesami 44 s
vencami, ktory je vy8kovo prestavitel'ne uloZeny vo vo-
diacom telese 39 a ktory uchopuje pitu alebo hlavu ko-
Fajnice 3. Tento uchopovaci hak 40 je pre vyskové pre-
stavovanie spojeny s pohonom 41 s hydraulickym pra-
covnym valcom, ktorého piestnica je upevnend na vo-
diacom telese 39. Kazdé uchopovacie ustrojenstvo 10
kol'ajnic 3, je spojené s kolajovym voziiom 5, je pros-
trednictvom samostatného pohonu 42 s hydraulickym
pracovnym valcom prestaviteIné priecne k nosnému ra-
mu 7. Tento pohon 42 s hydraulickym pracovnym val-
com je svojou piestnicou spojeny s vodiacim telesom 39
a svojim valcom je spojeny s prie¢nym nosnikom 43. U-
chopovaci hak 40 je svojim vyskovym pohonom 41 s
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hydraulickym pracovnym valcom a so svojim prie¢nym
pohonom 42 s hydraulickym pracovnym valcom spolu s
kolesom 44 s vencami podvozka 8 uloZeny na prie¢nom
nosniku 43, spojenom s nosnym ramom 7 a je vytvoreny
posuvne, pripadne prestavitelne v pozd{znom smere ko-
laje prostrednictvom pozdi’neho vedenia 45, usporiada-
n¢ho na nosnom réame 7. Prieény nosnik 43 ma vo svojej
vonkajsej koncovej oblasti prietne vedenic 46, v ktorom
je prie¢ne posuvne uloZené vodiace teleso 39 spolu s u-
chopovacim hékom 40 a s pohonom 41 s hydraulickym
pracovnym valcom. Vykyvny pohon 20, spojeny s vy-
kyvnym rdmom 18, je svojim valcom podopreny o pod-
porny rdm 47, spojeny s plofinovym ramom 19. Tak
zvislé posuvné teleskopické ustrojenstvo 33, ako aj viet-
ky prietne posuvné teleskopické Gstrojenstva 37 st v za-
sunutom stave vytvorené na volny prejazd stanovenym
profilom kofaje a st prostrednictvom svojich pohonov
31, 34 navzijom nezévisle dialkovo ovladatelné z cen-
tralneho ovladacicho astrojenstva 11.

V d'alom je opisany moZny spdsob prace pojazdnym
zariadenim 1 s vyhybkovym kolajovym polom 4 v dizke
pribliznc 26 m, a to hlavne na podklade obr. 4 aZ obr. 7.

Pokladané kol'ajové pole 4 sa privezie zodpovedaju-
cim Specidlnym voztiom aZ do bezprostrednej blizkosti
prestavbovej medzery 29 a v koncovej oblasti poloZencj
kol'aje 26 sa na fiu uloZi. Potom sa privezu dve zariadenia
1 s celkom dvoma kolajovymi voziiami 5 a dvoma po-
mocnymi vozitami 6 k odloZenému kol'ajovému polu 4,
pri¢om oba kolajové vozne 5 st usporiadané pred oboma
pomocnymi voziiami 6. Pésové podvozky 16 pomocnych
voziiov 6 sii pritom vykyvnuté hore do pokojovej polohy,
takZe sa pomocné vozne 6 opieraji o polozent kolaj len
prostrednictvom podvozkov 15 s kolesami s vencami,
ktoré su pripojené k trak&nému pohonu 25. Len &o sa do-
siahne koncova oblast’ kol'ajového pola 4, podidu obidva
kolajové vozne 5 svojimi podvozkami 8 s kolesami 44 s
vencami cez mali kol'ajnicovi rampu na kolajnice 3 po-
loZeného kol'ajového pola 4, priom prednykolajovy vo-
zefi 5 sa zastavi pribliZzne uprostred prednej polovice ko-
Fajového pol'a 4 a zadny kolajovy vozeti 5 sa zastavi asi v
strednej oblasti zadnej polovice kolajového pol'a 4. Cen-
tralnym ovladacim Gstrojenstvom 11 sa uvedi najskér do
Cinnosti pohony 34 prieénych posuvnych teleskopickych
strojenstiev 37, aby uviedli zdvihové stojky 13 do polo-
hy na vonkajdej strane obrysu poloZeného kol'ajového
pola 4. Potom sa kratko posunie v pozdiznom smere
stroja prostrednictvom zodpovedajiiceho hydraulického
pohonu prietny nosnik 43 spolu s priradenym kolesom
44 s vencom a uchopovacim hikom 40, takZe uchopovaci
hék 40 sa dostane presne medzi dva prie¢ne podvaly 2
poloZeného kol'ajového pola. Tym, Ze sa uvedd do &in-
nosti vy8kové pohony 41 s hydraulickym pracovnym val-
com, sa uchopovacie haky 40 spustia medzi dva prie¢ne
podvaly 2 a pdsobenim prietneho pohonu 42 s hydrau-
lickym pracovnym valcom sa uloZia pod pétu kolajnic 3.
Pritom dojde uchopenim kliedtin z jednej strany kol'ajni-
ce 3 medzi kolesom 44 s vencom a medzi uchopovacim
hakom 40 k spolahlivému, tvarovo pevnému zachyteniu
kol'ajového pola 4. Potom sa prostrednictvom pohonov
31 spustia teleskopické vnatorné rry 32 zvislych posuv-
nych teleskopickych tUstrojenstiev 33 na drahové teleso.
Tym, Ze tieto pohony 31 pracuji aj po dosadnuti opor-
nych dosiek 38 na dréhové teleso, dojde k nadvihnutiu
kolajového voziia 5 spolu s kolajovym
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pofom 4, zachytenym uchopovacimi hakmi 40, ako jeto
vidiet z obr. 4. Len &o je vzdialenost’ medzi hornou hra-
nou kol'ajnic 3 poloZenej kolaje 26 a spodnou hranou
prie¢nych podvalov 2 nadvihnutého kolajového pola 4
viit§ia ako vyska pomocného voziia 6, pohony 31 sa za-
stavia. Potom sa uvedi do &innosti trakéné pohony 25
podvozkov 15 s kolesami s vencami pomocnych voziiov
6 a tie sa presunii v smere malych $ipok 48 pod nadvih-
nuté kol'ajové pole 4, ako je to vidiet' z obr. 4.

Po umiestneni oboch pomocnych voziiov 6 upros-
tred kol'ajového voziia § sa uveda do ¢innosti pohony 31
zvislych posuvnych teleskopickych tstrojenstiev 33 v o-
paénom smere, &im sa kol'ajové pole 4 vratane na flom
usporiadaného kol'ajového vozia 5 usadi na lozni plo-
§inu 14 oboch pomocnych voziiov 6. Teleskopické
vnitorné riry 32 sa pritom G&elne tplne nadvihng, takze
v pricbehu prepravy tazkého kolajového pola 4 neddjde
k mozZnosti, Ze by zostalo visiet na nejakom polohovo
pevnom zariadeni. V d'al¥om slede sa uvedd do &innosti
trakéné pohony 25 oboch pomocnych voziiov 6 a celé
zariadenie 1 vratane koFajoveho pol'a 4 sa uvedie do po-
hybu v smere 3ipky 49, ako je to znazornené na obr. 5.
Len &o sa dostane najprednejsi predsunuty pasovy pod-
vozok 16 nad prestavbovi medzeru 29, spusti sa pros-
trednictvom vykyvného pohonu 20 tento najprednejsi
pasovy podvozok 16 pri si¢asnom uvedeni jeho vlastné-
ho trakéného pohonu 17 do innosti do prestavbovej
medzery 29. V tom okamihu, ked’ sa bezprostredne na-
sledujuci podvozok 15 s kolesami s vencami vzdiali nad
poloZeni kol'aj 26, uvedie sa trak&ny pohon 25 podvoz-
ka 15, ktory je bezprostredne za najprednej3im pasovym
podvozkom 16, a ktory teraz nie je v spojeni ani s kol'a-
jou, ani s drahovym telesom, mimo &innost, ako je to
vidno na obr. 5. Len ¢o dosiahne podvozok 15 s kole-
sami s vencami zadny pomocny vozefl 6 koncovi oblast
poloZenej kolajnice 26, spusti sa zadny pasovy podvo-
zok 16 na kol'ajnice poloZenej kol'aje 26. Tym sa zaisti
spol'ahlivé podoprenie pomocného voziia 6, pokial je
zadny podvozok 15 s kolesami s vencami po opusteni
poloZenej kolaje 26 nad prestavbovou medzerou 2. Opi-
sané vystriedanie podvozka 15 s kolesami s vencami na
podoprenie zariadenia 1 pasovymi podvozkami 16 sa o-
pakuje pri nasledujicom pomocnom vozni 6 v rovna-
kom slede.

Len &o je nadvihnuté a zariadenim 1 prepravované
kol'ajové polc 4 presne na predpokladanom mieste nad
prestavbovou medzerou 29, preprava sa zastavi. Uvede-
nim pohonov 31 do ¢innosti sa potom opét’ spustia teles-
kopické vnitorné rary 32 zdvihovych stojok 13 na dra-
hové teleso a d'al3ou ¢innostou pohonov 31 sa uskutocni
opét’ nadvihnutie oboch kolFajovych voziiov § vratane
kol'ajového pol'a 4, zachyteného uchopovacimi hdkmi 40
nad loZnou plodinou 14 pomocného voziia 6. Vdaka
moZnosti individudlneho ovladania vietkych pohonov
31 na spudtanie zdvihovych stojok 13 kol'ajového pola
4, ho je moZné spustit’, pripadne nadvihniit rovnomerne
bez ohl'adu na nepravidelnosti alebo nerovnosti povrchu
drahového telesa. Potom sa oba pomocné vozne 6 znova
posun v smere znazornenom malou $ipkou 50 na polo-
Zen( kol'aj 26. Pritom sa uskuto&ni kratky najazd naj-
prednejSieho pasového podvozka 16 na kol'ajnice polo-
zenej kolaje 26 aZ bezprostredne nasledujuci podvozok
15 s kolesami s pomocného voziia 6 dosadne na kol'ajni-
ce poloZenej kolaje 26. Potom je moZné najpredne;jsi
pasovy podvozok 16 vykyvnut' smerom hore do poko-
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jovej polohy, tak ako je to zndzornené na obr. 6. Obidva
pomocné vozne 6 méZu tieZ prejst na protilahla stranu
poloZenej kol'aje 26.

Po odchode oboch pomocnych vozilov 6 z prestavbo-
vej medzery 29 sa uvedil pohony 31 zdvihovych stojok
13 do pohybu v opatnom smere, ¢im sa kolajové pole 4
vratane oboch nosnych ramov 7 kol'ajového voziia 5
spusti do prestavbovej medzery 29. Pokial' by bolo treba
vykonat’ na presné privedenie kol'ajového 16zka 4 do vy-
tvorenej prestavbovej medzery 29 drobné opravy v po-
zdiznom smere kolaje, je mozné to Fahko vykonat prie¢-
nym posunutim prie¢nych nosnikov 43, spojenych s u-
chopovacimi hakmi 40. Len ¢o kol'ajové pole 4 dosadnc
na Strkové 16Zko prestavbovej medzery 29, su pdsobenim
pohonov 41 a 42 s hydraulickymi pracovnymi valcami u-
chopovacie haky 40 uvolnené od kolajnic 3 a kol'ajového
pola 4 a tcleskopické vnitorné rary 32 zdvihovych stojok
13 sa celkom zasuni do vonkajSich teleskopickych rar
30. Posobenim trakénych pohonov 12 kolajovych voziiov
5, ich je moZné presunat’ po kol'ajniciach 3 prave poloZe-
ného kolajového pol'a 4 na poloZena kolaj 26.

V podoryse podla obr. 7 je znédzornend vyhodné pre-
prava daldicho, tazkého, asymetrického vyhybkového
kolajového pol'a 51. Toto vyhybkové kolajové polc 51
mdZe byt po uchopenf a nadvihnuti prostrednictvom ko-
Fajovych voztiov 5 usadené na pomocné vozne 6 tak, e
sa faznica vyhybkového kol'ajového pola 51 na odstra-
nenie nebezpedenstva preklopenia uloZi centralne vzhla-
dom na strednicu oboch pomocnych vozfiov 6. Pretoze
oba pomocné vozne 6 méZu jazdit' v oblasti prestavbovej
medzery 29 nezavisle od kofajnic, je moZné zodpoveda-
Jjicim bo¢nym néjazdom koncovej oblasti poloZenej ko-
l'aje 26 dosiahnut presné polohovanie vyhybkového ko-
l'ajového pola 51 v stanovenej polohe. Vzhl'adom na to,
Ze pasové podvozky 16 maju riadiacu os 23, mbéZu po-
mocné vozne 6 vchadzat na poloZenu kolaj 26 bez
problémov, ¢im sa zaisti, Ze sa podvozky 15 s kolesami s
vencami dostan(t do zaberu s kolajnicami poloZenej ko-
l'aje 26.

Pojazdné zariadenie 1, ktoré je vvtvorené podla vy-
nalezu, a kioré mé dva na sebe navzajom nezévisle po-
Jazdné vozne, to je kol'ajovy vozeti 5 a pomocny vozeti 6,
mé 14 ekonomickd vyhodu, Ze je ho moné do znatnej
miery prispdsobit’ réznym podmienkam nasadenia a roz-
nym dizkam kolajovych poli 4. Tak napriklad pri krat§ich
kol'ajovych poliach 4 je moZné pozadované operacic vy-
konat' s jedinym pojazdnym zariadenim 1. Prave tak mozu
byt pri va&iich a tazich vyhybkovych kolajovych po-
liach 51 namiesto dvoch zariadeni 1 pouZitych pri zna-
zornenom priklade vyhotovenia, nasadené vyhodne tri a-
lebo viaceré zariadenia I. Dalsia vyhoda spotiva v moz-
nosti navzijom nezdvislého nasadenia kol'ajovych voz-
flov 5 a pomocnych voziiov 6 v sulade s danymi okolnos-
tami. Tak napriklad mdZu kolajové vozne § zostat na
kolajovom poli 4, odloZzenom na poloZenej kol'aji 26 a
modZu byt nasadené len na nadvihnutie a naloZenie kola-
jového pola 4 na pomocné vozne 6. Pomocné vozne 6
prepravia potom kol'ajové pole 4 bez kol'ajovych voziov
5 na vitSiu vzdialenost k prestavbovej medzere 29, kde
sa kol'ajové 16zko 4 nadvihne 3pecialnymi Zeriavmi, ktoré
st tam k dispozicii. Potom id pomocné vozne 6 naspat
ku kolajovym voziiom 5, aby priviezli dalsie kolajové
pole 4. Rovnako tak je moZné samostatné nasadenie na-
priklad pomocnych voziiov 6 tak, e preberajii kolajové
polia 4 priamo zo Specialnych vozilov a prepravuji ich k
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prestavbovej medzere 29, kde je kolajové pole 4 nadvi-
hované a ukladané $pecialnymi Zeriavmi.

PATENTOVE NAROKY

1. Pojazdné zariadenie na odoberanie alebo poklada-
nie, ako aj na prepravu kolajovych poli, vytvorenych z
kolajnic a podvalov, ktoré sa sklad4 jednak aspoii z jed-
ného kol'ajového vozhia s podvozkami s kolesami s ven-
cami i na ktorého nosnom rame st upravené uchopova-
cie Ustrojenstvé kolajnic na dvihanie, pripadne poklada-
nie kol'ajového pola a aspofi dvojice prietne k pozdiz-
nemu smeru kolaje proti sebe usporiadanych zdviho-
vych stojok, ktoré si prostrednictvom pohonu relativne
k drdhovému telesu vyskovo prestavitelné a na nich zlo-
Zitelné, a jednak z pomocné voziia, ktory je vybaveny
podvozkami s kolesami s vencami, ktory je vybaveny
plosinovym ramom ako loZnou plochou a ktory je vytvo-
reny na pokladanie kolajového pol'a spolu so s nim
spojenym kolajovym voziiom, vyznaduji-ce
sa tym, Ze na kolajovom vozni (5) nezavisle po-
Jjazdny pomocny vozeil (6) a kolajovy vozed (5) maju
kazdy samostatny trakény pohon (25, 12), a %e na po-
mocnom vozni (6) je na koncoch usporiadany podvozok
(15) s kolesami s vencami a nekol'ajovy podvozok, pri-
¢om aspon jeden z tychto oboch rdznych samostatnym
trakénym pohonom (17, 25) vybavenych podvozkov (13,
pripadne 16) je prostrednictvom pohonu (20) vyskovo
prestavitelny vzhl'adom na plofinovy ram (19) a Ze ko-
Fajovy vozef (5) sa sklada aspoii z dvoch v pozdiznom
smere kolaje v uritej vzdjomnej vzdialenosti usporia-
danych a prostrednictvom spolo&ného pozdizneho nos-
n¢ho ramu (7) navzdjom spojenych podvozkov ( 8 ) s
kolesami (44) s vencami, priom ku kazdému podvozku
(8) s kolesami (44) s vencami je v koncovej oblasti nos-
ného rdmu (7) priradend aspon jedna dvojica (9) zdviho-
vych stojok, a Ze na nosnom rame (7) je v oblasti tychto
Styroch podpornych miest, tvorenych kolesami (44) s
vencami podvozkov (8), pripadne v oblasti tychto Sty-
roch zdvihovych stojok (13) upravené vzdy jedno ucho-
povanie Ustrojenstvo (10) kol’ajnic.

2. Pojazdné zariadenie podla naroku I, vy zn a -
Cujice sa tym, Ze nosny rdm (7) a‘alebo po-
mocny vozei (6) je vytvoreny na prepravu rozdielne dl-
hych kol'ajovych poli (4), pricom dizka nosného ramu
(7) v pozdiZnom smere kolaje zodpoveda najmenej
vzdialenosti piatich normélnych vzdialenosti podvalov
(2) a najviac vzdialenosti dvadsiatich piatich normal-
nych vzdialenosti podvalov (2).

3. Pojazdné zariadenie podl'a naroku I, vyzna -
Cujice sa tym ,Ze obidva trakénym pohonom
(17) vybavené a ako pasové podvozky (16) vytvorené
nekol'ajové podvozky pomocného voziia (6) su pros-
trednictvom vykyvného ramu (18) skibené s presahom
na ka’dom pozdiznom konci ploginového ramu (19)
pomocné¢ho voziia (6) a s spojené s vykyvnym poho-
nom (20) na vykyvovanie do pracovnej polohy, pripadne
do pokojovej polohy, okolo vodorovnej osi (22), pre-
chadzajicej prietne k pozdiznemu smeru pomocného
voziia (6).

4. Pojazdné zariadenie podla naroku 1, 2, alebo 3,
vyznalujice sa tym , Ze vykyvny ram
(18) pomocného voziia (6), spojeny s pasovym podvoz-
kom (16), je vytvoreny vo svojej vodorovngj, pasovy
podvozok (16) do pokojovej polohy uvadzajiicej polohe,
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ako predizenie plosinového ramu (19).

5. Pojazdné zariadenie podla jedného z narokov 1 a2
4,vyznalujice sa tym ,Ze pasovy pod-
vozok ( 16 ) je na konci vykyvny okolo osi
(22),upravenej naprie¢ k pozdiznemu smeru pomocného
voziia (6), a je spojeny s vykyvnym rémom (18) ototne
okolo riadiacej osi (23), upravenej vo zvislom smere v
pozdiznom strede.

6. Pojazdné zariadenie podla jedného z narokov 1 a
5;vyznadujice sa tym , e kardy pasovy
podvozok (16) ma dvc pasové refaze (24), usporiadané v
takej priecnej vzdialenosti k pozdiznemu smeru pomoc-
ného voziia (6), ktora zodpoveda vzdjomnej vzdialenosti
kol'ajnic.

7. Pojazdné zariadenie podl'a jedného z narokov 1 aZ
6,vyznalfujice sa tym,Zekardazdvihova
stojka (13) kolajového voziia (5) je spojena s priecnou
posuvnou stojkou (35) na prestavovanie prieéne k nos-
nému rdamu (7), ktora je spojend s pohonom (34), a ktord
je uloZend v Stvorhrannej vodiacej rire (36) na vytvore-
nie prieCneho posuvného teleskopického wstrojenstva
(37), spojenej s nosnym ramom.

8. Pojazdné zariadenic podla jedného z nérokov 1 az
7,vyznat€ujice sa tym,Zekarda zdvihovd
stojka (13) je vytvorena ako teleskopicka vnutornd rira
(32), ktora je pohonom (31) pozdizne posuvne usporia-
dana vo zvislej vonkajicj teleskopickej riire (30) v priere-
ze Stvorhranného zvislého posuvného teleskopického tis-
trojenstva (33), a Ze prie¢na posuvna stojka (35) priene-
ho posuvného teleskopického ustrojenstva (37) je spojena
s vonkajSou tcleskopickou riirou (30) zvislého posuvného
teleskopického ustrojenstva (33).

9. Pojazdné zariadenie podl'a jedného z narokov 1 az
8 vyznalujhee sa tym, e kardé prietne
posuvn¢ teleskopické tustrojenstvo (37) zodpoveda svojou
dizkou v zasunutom stave aspon dizke podvalu (2), pri-
gom dizka zdvihu pohonu (34) s hydraulickym pracov-
nym valcom, zabudovanym do kazdého posuvného tele-
skopického tstrojenstva (37), lieZ zodpoveda dizke pod-
valu (2).

10. Pojazdné zariadenie podla jedného z narokov 1
az9, vyznadujiice sa tym ,Z obe dvoji-
ce (9) zdvihovych stojok st usporiadané bezprostredne
pred, pripadne za, priradenym podvozkom (8) s kolesami
(44) s vencami kol'ajového voziia (5).

11. Pojazdné zariadenie podla jedného z néarokov 1
aZl0,vyzmacujlice sa tym, Z ka?dé z u-
chopovacich tstrojenstiev (10) koFajnic (3), spojené s
koFajovym voziiom (5), je samostatnym pohonom (42) s
hydraulickym pracovnym valcom prestavitelné prie¢ne k
nosnému ramu (7).

12. Pojazdné zariadenie podl'a jedného z narokov 1 a%
I, vyznatujice sa tym, ¥ kardé ucho-
povanie Ustrojenstvo (10) kolajnic (3), upevnené na nos-
nom rame (7), ma aspoii jedno koleso (44) s vencom a k
nemu protifahlo usporiadany, k pite alebo hlave kol'ajni-
ce (3) priloZitelny a pohonom (41) s hydraulickym pra-
covnym valcom vyskovo prestavitelny uchopovaci hak
(40), a Ze uchopovanie haky (40) su usporiadané proti-
Fahlo ku kolesam (44) s vencami podvozkov kol'ajového
vozidla.

13. Pojazdné zariadenie podl'a naroku 12,vy zn a -
tujice sa tym ,Z uchopovaci hak ( 40 ) je
svojimi vyskovo a prie¢ne prestavitePnymi 'pohonmi (41,
42) s hydraulickymi pracovnymi valcami a spologne s
kolesami ( 44 ) s vencom podvozka (8) s kolesami (44)
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s vencami uloZeny na prie¢nom nosniku (43), spojenom
s nosnym rémom (7) a v pozdiznom smere koTaje je vy-
tvoreny posuvne, pripadne prestavitelne v pozdiznom
vedeni (45) usporiadanom na nosnom rame (7).

14. Pojazdné zariadenie podla jedného z narokov 1
az 13, vyznadujhce sa tym, % vietky
zvislé posuvné teleskopické astrojenstva (33) a prie¢ne
posuvné teleskopické ustrojenstva (37) si v zasunutom
stave vytvorené na volny prejazd stanovenym profilom
kol'aje a st svojimi pohonmi (31, 34) od seba nezavisle
z centrélneho ovladacieho ustrojenstva (11) dialkovo
ovladatel'né.

2 vyKkresy
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