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Patent glowny i pierwsze trzy patenty
dodatkowe dotycza urzadzenia hamulca
samoczynnego zapomoca mechanizmu na-
pedowego.

Zgloszenie nliniejsze dotyczy nowego
sposobu wykonania urzadzenia napedzaja-
cego hamulec pomocniczy, stanowiacyprzed-
miot patentéw poprzednich i ktérego zna-
miona s3 te same, jak sposobéw wykona-
nia, opisanych poprzednio,

W urzadzeniu ninfejszem, tak samo jak
i w poprzednich, hamowanie uskutecznia
si¢ zapomoca niedopreznosci, rozrzadza-
nej ukladem rozdzielczym z pewnym lu-
zem pomiedzy dwiema cze$ciami ruchome-

go polaczenia dzwigni pedalowej i preta-
mi hamulcowemi.

Wedtug wynalazku niniejszego uktad -
rozdzielczy sktada si¢ z dwéch suwakow
polaczonych odpowiednio z kazda z rze-
czonych czeéci polaczenia odstepowego.
Suwakii te moga stanowi¢ walcowe pochwry,
§lizgajace sie wzdtuz osi, lub wzglednie ob-
racajace si¢ wzgledem siebie, Posiadaja o-
ne otwory, podzielone na trzy grupy: jed-
na laczy si¢ z cylindrem hamujacym, dru--
ga ze zrédlem niedopreznosci, a trzecia z
powietrzem zewmnetrznem.

W stosunku do polozenia wzglednego
rzeczonych czeéci polaczenia odstepowegc,



grupa pierwsza jest oddzielona od dwéch
innych, lub tez laczy si¢ z jedna lub z dru-
ga iz niich.

W celu otrzymania pnzeclwdjzma}:ama 0
jakiem byla mowa w pierwszym patencie
dodatliowym Nr 5947, suwak polaczony z
pedatem moze sie sktadaé¢ z czesci pozo-
stajacej pod dziataniem mniedopreznosci,

panujacej. w cylindrze hamulcowym.
. Wynalazek niniejszy przewiduje row-
niez osobliwe . wykonanile potaczenia odste-
powego pomiedzy dzwignia pedalowa a
pregtami rozdzielczemd, z.agomocq czescu te-
go polaczenia. .

Te sposoby wykonania sa pokazlane na
zalaczonym tytulem przyktadu rysunku.
Fig. 1 przedstawia schematycznie zasade
niniejszego wynalazku, fig, 2 — sposéb o-
trzymania przeciwdzialania, zapomoca nie-
dopreznosci, na jeden z suwakéw, fig, 3—

suwaki w postaci pochew, fig, 4 — od&nma»-

ne urzadzenia suwakowego,
Wedtug fig. 1 urzadzenie hamulcowe
~ jest symbolicznie przedstawfione w postaci
klocka hamulcowego umocowanego na
dzwigni 6 obok kola,

Hamowanie uskutecznia si¢ zapomoca,
polaczenia cylindra 3 z przewodem ssa-
cym 1 silnika pojazdu, tacuar cylinder 3
z powietrzem, uzyskujemy zwolnieniie ha-
mulca, Dziatanie to osiagamy zapomoca u-
ktadu rozdzielczego, skladajacego sie z
dwéch suwakéw 61 i 62, zaopatrzonych w
otwory 67, 68 i 69. Otwory 67 sa stale po-
taczone z cylindrem 3, otwér 68 z powie-
trzem zewnetrznem, a otwér 69 z przewo-
dem ssacym 1.

Suwak 61 potaczony jest z pedatem 13,
za§ suwak 62 z czeécia 63 wewnatrz kto-
rej moze sig¢ poruszaé pedal 13 przenosza-
cy site hamujacg na prety hamulcowe, W

- ten sposéb cze$é ta stamowli narzad pota-
czenia odstepowego pomiedzy pedatemi 13
a pretami hamulcowemi 6.

Na fig. 1 czesci te sa wskazane w polo-

Zeniu nieczynnem, Za przesunieciem peda-

-runku spowoduje

hu w kierunku wskazowki zegara otwér 69
stanie na:pmediw otworu 67 i zacznie sig
ssanie w. cylindrze 3, co wywiota zaciSnie-
cie hamulcéw, Podczas tego zaciskania su-
wak 62 przesunie si¢ ku stronie prawej fi-
gury, dzieki czemu polaczenie pomigdzy o-
tworami 67 i 69 zostanie przecigte, Suwaki
stana wi polozeniu neutralnem, Powtérne
przesunigcie pedatu 13 w tym samym kie-
powtérne hamowanie.
Przesuniecie: pedatlu w kierunku przeciw-
nym wywota wylapmnie hamulcéw, ponie-
waz otwory 67 i 68 polacza sie ze soba,
dzieki czemu powietrze zewmetrzne dosta-
nie sie¢ do cylindra; 3. Tlok 4 i suwak 62
przesung sie¢ ku stromfie lewej figury, «co
spowoduje powrét polozenia wzglednego
suwakéw do polozenia obojetnego, dotad
az nowe przesuniecie pedalu 13 nie spowo-
duje ponownego dzialania. Rzecz prosta,
iz mozna osiagnaé hamowanie silniejsze miz
hamowanie osiggane zapomoca niedoprez-
nosci przy bezposredniem dziataniu peda-
fu 13 na czedé 43,

W wypadku prze'd'sbawnotny‘m na fig. 2,
suwaki stanowia, pochwy walcowe, W tym
wypadku cze$é 63 czesciowo utrzymuje ra-
mi¢ 66 obracajace si¢ okoto osi pedatu 13,
i pochwa 62 zamiast by byla polaczona,
jak w wypadku przedstawionym ma fig. 1,
z czeScia 63, laczy sie z tem ramieniem
66. Zespol dziata tak samo jak poprzed-
nio, Nalezy jednak zaznaczyé, ze pochwa
61 jest umieszczona w ten sposéb, aby nie-
dopreznoéé panujaca w cylindrze 3 dziata-
ta na nig pobudzajaco, Pobudzenie to prze-
nosi sie na pedal 13, ma ktéry oddziatywa
w kierunku przeciwnym do kierunku po-
wodujacego hamowanie,

To ostatnie stworzy przeciwdziatanie,
dzieki ktéremu kierowca bedzie miat sta-
le wyczucie sity hamujacej.

W wypadku przedstawionym na fig, 3,

suwaki stanowia obracajace si¢ pochwy,

Przeciwdziatanie uzyskuje sie dzieki

temu, ze na czesci 63 obraca sie pomocni-



cza déwignia 70, opierajaca si¢ o pedal 13
i przeznaczona do przenoszenia sily hamu-
jacej. Suwak 61 laczy sie bezposrednio z
pedatem 73, Suwak 61 porusza si¢ zapo-
moca korbowiodu 71, poruszanego zapomo-
ca urzadzenia przemoszacego sile¢ hamuja-
ca. Faktycznie wigc suwak 62 znajduje sie
w polaczeniu z dzwignia 70.

Fig. 4 pokazuje, ze mozna réwniez po-
laczy¢ suwak 62 z ramieniem 66, W tym
wypadku suwak 62 (nic wskazany) zacze-
pialby o pret 72 przyczem pret 73, potla-
czony z pedatem, zaczepialby o suwak 61,
réwniez nie wskazany na rysunku.

Zastrzezenia patentowe,

1. Hamulec pomocniczy, uskutecznia-
jacy hamowanie oddzialowywaniem niedo-
preznosci, wywolywanej zapomoca ukladu
rczdzielczego, pobudzonego dzieki luzowt
w polaczeniu pomiedzy dzwignia kontrolu-
jaca a pretami hamulcowemi, znamienny
tem, ze uklad rozdzielczy sklada si¢ z
dwéch suwakéw, polaczenych odpowiednio
z kazda, z rzeczonych czeéci potaczenia od-
stgpowego, przyczem suwaki te s zaopa-
trzone w otwory podzielone na trzy grupy,
z ktorych grupa pierwsza laczy si¢ z cylin-
drem hamujacym, druga zas ze Zrédlem
niedopreznosci, a trzecla z powietrzem ze-
wnetrznem j grupa pierwsza jest oddzielo-
na od dwéch pozostatych lub tez taczy sie
z jedna lub z druga z mich, odpowiednio do
polozenia wzglednego rzeczonych czeséci
potaczenia odstgpowego,

2. Hamulec wedtug zastrz, 1, znamien-
ay tem, ze suwak, polaczony z dzwignig

kontrolujaca, stanowi czgéé, pozostajaca
pod dzialaniem miedopreznosci, panujacej
w cylindrze hamulcowym w ten sposéb, iz
pobudzenie tej cze$ci przemosi si¢ na pe-
dal, wywierajac naf macisk w kierunku
przeciwnym do_kierunku wywotujacego ha-
mowanie,

3. Hamulec wedlug zastrz, 1 — 2, zna-
mienny tem, ze ckoclo osi dzwigni kontro-
lujacej obraca si¢ ramie, ktére podtrzymu-
je cze$é, malezaca do ukladu pretéw ha-
muloowych, i mogaca sie poruszaé wzgle-
dem rzeczcnej dzwigni, :

4. Hamulec wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tem, ze dodatkowa d#wignia, opie-
rajaca sie z jednej strony o dZwignie kom-
trolujaca, z drugiej zas o tzeczona czes¢,
potaczona jest z tlokiem poruszanym za-
pomoca ssania, w ten sposdb, ze wywiera
na dzwignie nacisk wsteczny, bedacy funk-
cja sity hamujacej.

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienny tem, ze jeden z suwakéw ukha-
du rozdzielczego potaczony = jest bezpo-
$rednio z dZwignia kontrolujaca, drugi zas
z ramieniem obracajacem sie¢ okolo tej sa-
mej osi,

6. Hamulec wedtug zastrz, 1 — 4, zna-
mienny tem, ze jeden z suwakéw uktadu
rozdzielczego potaczemy jest bezpcérednio
z dwignia kontrolujaca, drugi za$ z dodat-
kowa, dzwignia przeciwdziatajaca, cpiera-

“jaca sie o dZwignie kontrolujaca,.

Société Anonyme
Servo-Frein Dewandre.
Zastepca: K. Czempiniski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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