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' ABRMATURE D’ASSISE POUR SIEGE DE VEHICULE.

L'invention conceme une armature d’assise pour sie-
ge&s de véhicules comportant un cadre (5) en profilés qui in-
clut deux longerons latéraux (6, 7) et une traverse frontale
(8). Ce cadre est constitué par deux profilés rigides (10, 20)
qui présentent une forme générale en U, les bases (11, 21)
des deux profilés étant disposées parallélement 'une a
Fautre vers I'avant pour former la traverse du cadre et les
branches latérales (12, 13, 22, 23) des deux profilés for-
mant les deux longerons latéraux du cadre en combinaison
avec deux plaques rigides verticales (30), les extrémités
arriere des branches latérales d'un méme longeron étant
écartées I'une de l'autre verticalement et fixées a I'une des
plaques rigides, et les deux profilés étant fixés rigidement
'un a l'autre en deux points de fixation avant (33).
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La présente inverntion est relative aux armatures
d’assise pour sieges de véhicules.

Parmi ces armatures d’assise, l’invention vise plus
spécialement celles qui sont destinées a des siéges de
véhicules présentant une assise et un dossier, ces armatures
comportant un cadre en profilés a section tubulaire ou non,
ce cadre incluant deux longerons latéraux s’étendant chacun
entre une extrémité arriére et une extrémité avant, les
extrémités arriére respectives des deux longerons latéraux
étant destinées au montage du dossier du siége et les
extrémités avant respectives de ces longerons étant reliées
entre elles par une traverse frontale.

Ces armatures d’assise dotées d'un cadre en profilés
sont préférables a celles dont le cadre est réalisé en tdle
pleine, car elles sont plus légéres et moins coliteuses.

Mais ces armatures a cadre en profilés ont 1l’incon-
vénient de présenter une résistance mécanique limitée,
notamment vis-a-vis des couples que peuvent exercer sur
elles les dossiers de siéges.

En effet, le dossier d’un siege peut exercer sur
1’armature d’assise de ce siége un couple important, en
particulier en cas d’accident de circulation du véhicule.

Ce couple peut atteindre par exemple 200 m.daN en
cas de choc arriére sur le véhicule, ou plus de 500 m.daN en
cas de choc avant si le siége posséde une ceinture de

‘sécurité dite "embarquée®, dont 1l’attache supérieure est

fixée au dossier du siége. _

La présente invention a notamment pour but d‘’amélio-
rer la résistance mécanique des armatures d’assise a cadre
en profilés, sans les renchérir notablement et sans les
alourdir, voire en diminuant leur coit et/ou leur poids.

A cet effet, selon 1l’invention, une armature

d’assise du genre en question est essentiellement caractéri-
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sée en ce que le cadre de l’armature comporte deux profilés
rigides de dimensions voisines qui présentent une forme
générale en U, avec une base disposée vers l’avant et deux
branches latérales qui s’étendent vers l’arriére a partir de
la base jusqu’a des extrémités arriére, les bases respecti-
ves des deux profilés étant disposées sensiblement paralleé-
lement l‘’une a l’‘autre pour former la traverse frontale du
cadre et chaque longeron latéral étant formé par deux
branches latérales appartenant respectivement aux deux
profilés, associées a une plaque de fixation rigide vertica-
le, les extrémités arriére de ces deux branches latérales
étant écartées l’une de l’autre verticalement et étant
fixées a ladite plaque de fixation et les deux profilés
étant fixés rigidement 1l’un A l’autre en deux points de
fixation avant, situés respectivement au voisinage de chaque
longeron latéral et vers l'avant du cadre.

Chaque longeron latéral posséde ainsi une structure
triangulée qui lui confére une résistance mécanique élevée
notamment vis-a-vis des couples qui peuvent étre exercés par
le dossier du siége, et ce sans alourdir ou renchérir
notablement 1l‘armature d’assise.

Dans des modes de réalisation préférés, on a recours
en outre a l’une et/ou a 1’autre des dispositions suivantes:

- les deux profilés rigides sont fixés 1l‘un a
1’autre par soudure aux deux points de fixation avant, les
extrémités arriére des deux profilés étant également fixées
par soudure aux deux plaques de fixation, chague longeron
latéral comportant un pivot horizontal qui relie entre elles
les deux branches latérales appartenant a ce longeron
latéral, ce pivot étant disposé entre, d’une part, le point
de fixation avant situé au voisinage dudit longeron latéral
et, d‘autre part, les extrémités arriére desdites deux
branches latérales, et les deux pivots correspondant aux
deux longerons latéraux étant alignés selon un axe commun;
ces dispositions permettent en particulier un montage aisé
et fiable de 1’armature d’assise, comme il sera expliqué ci-
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apres;

- les deux branches latérales de 1l’un des deux
profilés rigides, dit premier profilé, sont légérement moins
écartées 1’une de 1’autre que les deux branches latérales de
1’autre des deux profilés rigides, dit deuxiéme profilé, les
deux branches latérales du premier profilé s’étendant vers
1’avant au-dela de la base du deuxiéme profilé, et les deux
points de fixation avant étant constitués chacun par un
point de contact entre une branche latérale du premier
profilé et la base du deuxiéme profilé;

- les deux branches latérales de profilé qui appar-
tiennent a un méme longeron latéral se croisent verticale-
ment au niveau du pivot qui les relie l’une & 1’autre;

- le premier profilé comporte une portion avant qui
fait saillie vers l’avant de la base du deuxiéme profilé,
cette portion avant étant disposée sous ladite base du
deuxiéme profilé; ces dispositions facilitent en particulier
l1a fixation de la partie avant d’une coiffe qui recouvre le
coussin d’assise, la partie avant de cette coiffe présentant
en section verticale une forme de crosse qui pénétre sous la
portion avant du premier profilé et cette partie avant de
coiffe étant serrée sur la portion avant du premier profilé
par plissage, et plus précisément par frongage ou stringage;

- chaque pivot qui relie entre elles les branches
latérales des profilés est également relié a une patte de
support qui supporte 1’armature d’assise et qui est prise en
chape entre lesdites branches latérales des deux profilés ;

- la patte de support est une bielle articulée
permettant un réglage en hauteur de 1’armature d’assise.

- chacune des plaques de fixation est également
montée sur une bielle articulée permettant un réglage en
hauteur de l’armature assise;

- 1’armature d’assise comporte en outre un mécanisme
de blocage des bielles, ce mécanisme étant commandé au moyen
d’une manette montée pivotante sur au moins l’un des deux
pivots qui relient entre elles les branches latérales des
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profilés rigides;

- les branches latérales de profilé qui appartien-
nent a un méme longeron latéral présentent une branche
latérale inférieure comportant au moins un rebord inférieur
sensiblement horizontal qui s’étend vers 1l’intérieur du
cadre ; ces dispositions facilitent 1l’accrochage latéral de
la coiffe du coussin d’assise sur l’armature d’assise.

L’invention a également pour objet un procédé de
fabrication d’une armature d’assise telle que définie ci-
dessus lorsque les branches latérales des profilés rigides
sont reliés deux a deux par des pivots, ce procédé compor-
tant les étapes suivantes
a) placer les deux profilés dans une position voisine

de la position qu’ils doivent occuper dans 1’arma-

ture d’assise,

b) fixer deux a deux les branches latérales de ces
profilés au moyen des pivots,

c) souder ensemble les deux profilés aux deux points de
fixation avant,

d) et souder les extrémités arriére des deux profilés
aux plaques de fixation.

Ce procédé permet un montage fiable de 1’armature
d’assise sans imposer des containtes trop importantes aux
soudures, et ce méme avec des tolérance relativement larges
sur les dimensions des profilés.

L‘étape a) peut éventuellement inclure le placement
de deux pattes de support dans une position voisine de la
position qu’elles doivent occuper dans l’armature d’assise,
et 1’étape b) peut alors inclure la prise en chape des deux
pattes de support entre les branches latérales des deux
profilés.

D’autres caractéristiques et avantages de 1l’inven-
tion apparaitront au cours de la description détaillée
suivante de deux de ses formes de réalisation, données a
titre d’exemples non limitatifs, en regard des dessins

joints.
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Sur les dessins

- la figure 1 est une vue schématique montrant un
exemple de siége dont 1’armature d’assise peut étre réalisée
selon 1l’invention,

- la figure 2 est une vue en perspective d‘une
armature d’'assise réglable en hauteur selon une forme de
réalisation de 1’invention,

- les figures 3 et 4 sont des vues de cdté de
1’armature d’assise de la figure 2, respectivement en
position basse et en position haute,

- les figures 5 et 6 sont des vues en coupe respec-
tivement selon les lignes V-V et VI-VI de la figure 3,

- et la figure 7 est une vue de c6té d’une variante
de 1l'armature d’assise des figures 2 a 6, sans possibilité
de réglage en hauteur.

Sur les différentes figures, les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires.

Comme représenté schématiquement sur la figure 1,
1’invention concerne une armature pour l’assise 2 d’un siége
1 de véhicule notamment automobile, ce siége comportant un
dossier 3 généralement relié a l’armature de l’assise par
une articulation 4 qui permet de régler 1l’inclinaison du
dossier 3.

Comme représenté sur la figure 2, 1l’armature de

l’assise 2 du siége est constituée par un cadre 5 constitué
en majeure partie par des profilés métalliques, ces profilés
pouvant étre tubulaires ou a section ouverte. Le cadre 5
supporte un coussin d’assise (non représenté), généralement
par l’intermédiaire d’une nappe de fils métalliques ou d’un
baquet en tdle.

Le cadre 5 comporte deux longerons latéraux 6 et 7
qui sont reliés entre eux a leurs extrémités avant par une
traverse frontale 8 et dont les extrémités arriére sont
prévues pour le montage de l’armature du dossier 3.

Selon 1’invention, le cadre 5 comporte deux profilés
métalliques 10 et 20 de dimensions voisines, qui présentent
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une forme générale en U.

Chacun de ces deux profilés 10 et 20 présentent une
base, respectivement 11 et 21, disposée vers l’avant, et
deux branches latérales, respectivement 12, 13 et 22, 23,
qui s’étendent vers l'arriére a partir de la base jusqu’a
des extrémités arriére, respectivement 12a, 13a et 22a, 23a.

Dans 1’exemple représenté sur les dessins, chacun
des profilés 10 et 20 présente une forme tubulaire a section
sensiblement circulaire au niveau de sa base, respectivement
10 et 11, puis ce profilé tubulaire présente une section
écrasée au niveau des branches latérales respectivement 12,
13 et 22, 23, comme on peut le voir sur les figures 5 et 6.

Plus particuliérement, chacun des profilés 10 et 20
présente une zone de section aplatie verticalement, respec-
tivement 12b, 13b et 22b, 23b, au voisinage de 1’extrémité
avant de chacune de ses branches latérales, puis les
branches latérales se prolongent vers l’arriére avec une
section sensiblement en U ouverte vers l’extérieur du cadre
pour le profilé 20 et ouverte vers 1’intérieur du cadre pour
le profilé 10.

En se référant a nouveau a la figure 2, les bases 11
et 21 des deux profilés sont disposées sensiblement paralle-
lement 1’une a l’autre pour former la traverse frontale 8 du
cadre, et chaque longeron latéral 6 ou 7 comporte deux
branches latérales, respectivement 12, 22 et 13, 23 apparte-
nant respectivement aux deux profilés.

Ces deux branches latérales sont associées a une
plaque de fixation 30 métallique qui est disposée verticale-
ment et qui est soudée aux extrémités arriére, respective-
ment 12a, 22a et 13a, 23a desdites deux branches latérales.

Chacune des deux plaques de fixation 30 constitue
ainsi 1’extrémité arriére de 1l’un des longerons 6 et 7, et
elle est en outre pourvue de trous de fixations 31 destinés
au montage d‘un mécanisme d’articulation (non représenté)
qui supporte le dossier du siége.

Eventuellement les plaques de fixation 30 pourraient
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constituer des flasques latéraux appartenant a ces mécanis-
mes d’articulation.

Les deux plaques de fixation 30 sont en outre
reliées 1l’une a 1l’autre par une traverse arriére 32 consti-
tuée par un profilé métallique.

Dans l’exemple représenté sur les dessins, les
branches latérales 22 et 23 du profilé 20 sont légérement
moins écartées l’une de l’autre que les branches latérales
12 et 13 du profilé 10, et les extrémités arriére 22a et 23a
des branches latérales du profilé 20 sont soudées sur les
faces intérieures des plaques de fixation 30, tandis que les
extrémités arriéres 12a et 13a des branches latérales du
profilé 10 sont soudées sur les faces extérieures des
plaques de fixation 30.

De plus, les extrémités arriére des branches
latérales du profilé 20 sont disposées verticalement au
dessus des extrémités arriére des branches latérales du
profilé 10.

A partir de leurs extrémités arriére, les branches
latérales appartenant a un méme longeron latéral convergent
1'une vers 1l’autre en direction de l’avant. Ces deux
branches latérales se croisent au niveau de leurs zones
aplaties, respectivement 12b, 22b et 13b, 23b, et la partie
avant du profilé 20 est disposée sous la partie avant du
profilé 10.

Chaque longeron latéral 6 et 7 comporte un pivot 40
constitué par un rivet d’axe horizontal, qui relie entre
elles les deux branches latérales, respectivement 12, 22 et
13, 23 appartenant a ce longeron latéral. Ces deux pivots 40
sont alignés selon un axe horizontal commun.

Par ailleurs, le profilé 20 s’étend vers l’avant
jusqu’au dela de la base 11 du profilé 10, et les deux
branches latérales 22 et 23 de ce profilé 20 croisent la
base 11 du profilé 10. Les deux branches latérales 22 et 23
sont soudées en partie inférieure de la base 11 en deux
points de fixation 33 situés respectivement aux croisements
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entre lesdites branches latérales 22, 23 et ladite base 11.

Les deux longerons latéraux 6 et 7 présentent ainsi
une structure triangulée qui est particuliérement résistan-
te.

La base 11 du profilé 10, qui est disposée relative-
ment haute, permet d’'éviter le "sous-marinage®, c’'est-a-dire
le passage de l’usager du siége sous la ceinture de sécurité
en cas de choc a l’avant du véhicule. Dans ce but, la
section de la base 11 est de préférence supérieure a la
section de la base 21.

Par ailleurs, la base 21 du profilé 20 permet
1’accrochage de la partie avant d’une coiffe (non représen-
tée) recouvrant le coussin de l’assise. Cette partie avant
de la coiffe peut présenter une section verticale en forme
de crosse qui s’engage sous la base 21 et la portion avant
du profilé 20. Ladite partie avant de la coiffe est serrée
sur la portion avant du profilé 20 par plissage, ou plus
précisément par frongage ou stringage.

De plus, les branches latérales 12 et 13 du profilé
10, qui constituent une portion inférieure de 1l’armature
d’assise a l’arriére des pivots 40, permettent de fixer
facilement les bords latéraux de la coiffe qui recouvre le
coussin du sieége.

Cette fixation peut étre obtenue notamment par
plissage du bord inférieur de la coiffe qui peut étre serré
autour du cadre 5 en passant sous les branches latérales 12
et 13, sans que ces branches latérales ne risquent de
blesser la coiffe, grdce a la section en U ouverte vers
1’intérieur desdites branches latérales 12 et 13.

En outre, comme on peut le voir sur la figure 6, les
branches latérales 12 et 13 du profilé 10 peuvent comporter
un rebord inférieur 63 dirigé vers 1’extérieur du cadre 5
dans les zones aplaties 12b et 13b, afin de constituer une
butée basse pour le bord inférieur de la coiffe de 1l’assise,
pour éviter toute interférence entre cette coiffe et les
bielles avant 42 qui vont étre décrites ci-apres.
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Par ailleurs, l’armature d’assise représentée sur
les figures 2 a 6 comporte un mécanisme de réglage qui
permet de faire varier la hauteur de 1’assise du siége,
comme représenté en particulier sur les figures 3 et 4.

Ce mécanisme de réglage comporte tout d’abord deux
bielles avant 42, dont une seule est visible sur les
dessins.

Ces deux bielles avant tourillonnent chacune sur un
des pivots 40, et elles sont constituées par des plaques de
tdle découpée disposées dans des plans verticaux paralleéles,
prises en chape entre les zones aplaties, respectivement
12b, 22b et 13b, 23b des branches latérales des profilés.

. Chacune des deux bielles avant 42 est montée
pivotante autour d‘un axe horizontal 43, généralement
solidaire d‘une glissiére (non représentée) qui permet de
régler la position longitudinale de 1’assise du siége.

De plus, les deux bielles avant 42 sont reliées
entre elles par un tube rigide 44 ou une autre piéce rigide,
de facon que les mouvements de ces deux bielles soient
parfaitement synchronisés.

Enfin, chaque bielle avant 42 comporte un bras de
levier 45 relié a une extrémité d’un ressort hélicoidal 46
dont 1’autre extrémité est fixée a la traverse arriére 32,
de facon a solliciter élastiquement les bielles avant 42
vers une position relevée, qui correspond a une position
haute de l’assise du siége (voir figure 4) : on facilite
ainsi le réglage de la hauteur de l’assise par une personne
assise sur le siege.

Le mécanisme de réglage en hauteur comporte en outre
deux bielles arriére 49 en téle découpée sur lesquelles sont
montées les deux plaques de fixation 30, au moyen de pivots
50.

Les bielles arriére 49 sont montées pivotantes sur
des axes 51 qui sont solidaires des mémes glissiéres que les
axes 43 des bielles avant.

Les bielles arriéres 49 pourraient éventuellement
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rétre reliées entre elles par un tube rigide similaire au
tube 44 aux fins de synchronisation, auquel cas le tube 44
des bielles avant 42 pourrait, le cas échéant, &tre suppri-

7

mé.
Chaque bielle arriére 49 comporte une lumiére

oblongue 52 qui présente une forme d’'arc de cercle centrée
sur le pivot 50 de la bielle arriére, un pion 53 solidaire
de la plaque de fixation 30 correspondante pénétrant dans
cette lumiére pour limiter le débattement angulaire de la
bielle arriére.

Chaque bielle arriére 49, ou de facon plus générale
au moins l’une des bielles 42 et 49 est équipée d’un
mécanisme de blocage.

Lorsque ce mécanisme est prévu sur une bielle 49, il
comporte un verrou denté 54 coopérant avec un secteur denté
55 qui appartient a la bielle 49 et qui est centré sur le
pivot 50 de cette bielle.

Le verrou 54 est monté pivotant sur la plaque de
fixation 30 correspondant a la bielle 49, et il est déplaca-
ble entre une position de blocage ou il immobilise cette
bielle 49, et une position effacée ou il permet le pivote-
ment de ladite bielle 49.

Une came 56 qui est également montée pivotante sur
la plaque de fixation 30, et sollicitée élastiquement par un
ressort 57 pour placer le verrou 54 dans sa position de
blocage, et cette came 56 peut étre écartée du verrou 54 en
permettant a ce verrou de se placer dans sa position
effacée.

Cet actionnement de la came 56 est obtenu au moyen
d’une tringle 58 actionnée par une manette 59 qui de
préférence est fixée a une plaque de tbéle 61 tourillonnant
sur 1l’un des pivots 40 susmentionnés.

Lorsque les deux bielles arriére 49 sont dotées d’un
mécanisme de blocage, comme représenté sur la figure 2, les
tringles de commande 58 de ces deux mécanismes sont reliées
entre elles par une tige rigide 60 qui permet de synchroni-
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ser la commande des deux mécanismes de blocage, cette tige
60 s’'étendant entre la plagque de tdle 61 susmentionnée qui
tourillonne sur un pivot 40 et une plaque de tdle 61
similaire qui tourillonne sur 1l’autre pivot 40.

Chaque plagque 61 comporte en outre une lumiére
oblongue 6la formée en arc de cercle et centrée sur le pivot
40 correspondant, l‘un des deux profilés 10 et 20 étant
solidaire d‘’un pion 6lb qui pénétre dans cette lumiére
oblongue en vue de limiter le débattement angulaire de la
plaque 61.

Le montage de l’‘armature d'assise qui vient d’étre
décrite est relativement simple.

Ce montage comporte tout d’abord une étape prélimi-
naire qui consiste a disposer les deux profilés 10 et 20,
les bielles avant 42 et les deux plaques de fixation 30 déja
équipées de leur mécanisme de blocage dans un support de
montage que l‘on appelle *drageoir".

Les deux profilés étant alors disposés dans une
position voisine de la position qu’ils doivent occuper dans
1’armature d’assise, on fixe deux a deux leurs branches
latérales en rivetant les pivots 40 sur ces branches
latérales ainsi que sur les bielles avant 42 et sur les
plaques 61 appartenant a la commande du mécanisme de
blocage.

Aprés cette premiére fixation, les profilés 10 et 20
peuvent encore pivoter librement 1’un par rapport a l’autre
et les bielles avant 42 sont prises en chape entre les deux
profilés 10 et 20.

On applique alors la base 11 du profilé 10 contre
les deux branches latérales 22 et 23 du profilé 20 en
faisant pivoter les deux profilés autour des pivots 40, puis
on réalise les points de fixation 33 par soudure, et de
préférence par soudure par résistance.

Les deux profilés 10 et 20 sont alors fixés 1’un par
rapport a l’autre.

On fixe ensuite les extrémités arriére, respective-
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ment 12a, 13a et 22a, 23a des deux profilés sur les deux
plaques de fixation 30 par soudure, et de préférence par
soudure par résistance.

Le procédé de fabrication qui vient d’'étre décrit
permet de minimiser les contraintes qui peuvent é&tre
imposées aux soudures du fait de 1’assemblage des profilés
10 et 20, ce qui tend a augmenter la résistance et la
fiabilité de 1’armature d’assise tout en permettant des
tolérances plus larges sur les dimensions des profilés 10 et
20.

En variante, comme représenté sur la figure 7, les
bielles avant 42 et les bielles arriére 47 pourraient étre
remplacées par des pattes de support 62 non rotatives, ces
pattes de support 62 étant solidaires des glissiéres qui
permettent le réglage de la position longitudinale de
1’assise du siége, et l’armature d’assise demeurant par

ailleurs inchangée.
pans la variante de la figure 7, les pattes 62

peuvent étre montées sur les profilés 10 et 20 et sur les
plaques de fixation 30 par les pivots 40 et 50 mentionnés
ci-dessus.

La liaison entre les plaques de fixation 30 et les
pattes de support 62 disposées vers 1l‘’arriére pourrait
toutefois étre une liaison par soudure au lieu d’étre une
liaison par pivot.

Eventuellement, les pattes de support 62 disposées
vers l’avant pourraient également étre fixées au profilé 10
et 20 par soudure, bien que ce mode de fixation ne soit pas
préféré dans le cadre de la présente invention.
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REVENDICATIONS

1. Armature d’assise pour un siége de véhicule (1)
qui présente une assise (2) et un dossier (3), cette
armature comportant un cadre (5) en profilés qui inclut deux
longerons latéraux (6, 7) s’étendant chacun entre une
extrémité arriére et une extrémité avant, les extrémités
arriére respectives des deux longerons latéraux étant
destinées au montage du dossier du siége et les extrémités
avant respectives de ces longerons étant reliées entre elles
par une traverse frontale (8),
caractérisée en ce que le cadre de 1’armature comporte deux
profilés rigides (10, 20) de dimensions voisines qui
présentent une forme générale en U, avec une base (11, 21)
disposée vers l’avant et deux branches latérales (12, 13,
22, 23) qui s’étendent vers l'arriére a partir de la base
jusqu’a des extrémités arriére (12a, 13a, 22a, 23a), les
bases (11, 21) respectives des deux profilés étant disposées
sensiblement parallélement l’une a l‘’autre pour former la
traverse frontale (8) du cadre, chaque longeron latéral (6,
7) étant formé par deux branches latérales (12, 22, 13, 23)
appartenant respectivement aux deux profilés, associées a
une plaque de fixation rigide (30) verticale, les extrémités
arriére de ces deux branches latérales étant écartées 1'une
de 1l’autre verticalement et étant fixées a ladite plaque de
fixation, et les deux profilés (10, 20) étant fixés rigide-
ment 1‘un a l’autre en deux points de fixation avant (33),
situés respectivement au voisinage de chaque longeron
latéral et vers l’avant du cadre.

2. Armature d’assise selon la revendication 1, dans
laquelle les deux profilés rigides (10, 20) sont fixés 1l’un
a l’autre par soudure aux deux points de fixation avant
(33), les extrémités arriére (1l2a, 13a, 22a, 23a) des deux
profilés étant également fixées par soudure aux deux plaques
de fixation (30), chaque longeron latéral (6, 7) comportant
un pivot (40) horizontal qui relie entre elles les deux
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branches latérales (12, 22, 13, 23) appartenant a ce
longeron latéral, ce pivot étant disposé entre, d’une part,
le point de fixation avant (33) situé au voisinage dudit
longeron latéral et, d’autre part, les extrémités arriére
(12a, 22a, 13a, 23a) desdites deux branches latérales, et
les deux pivots (40) correspondant aux deux longerons
latéraux étant alignés selon un axe commun.

3. Armature d’assise selon la revendication 2, dans
laquelle les deux branches latérales de 1’un (20) des deux
profilés rigides, dit premier profilé, sont légérement moins
écartées 1‘une de 1’autre que les deux branches latérales de
1’autre (10) des deux profilés rigides, dit deuxiéme
profilé, les deux branches latérales du premier profilé
s’étendant vers l’‘avant au-dela de la base du deuxiéme
profilé (10), et les deux points de fixation avant (33)
étant constitués chacun par un point de contact entre une
branche latérale (22, 23) du premier profilé et la base (11)
du deuxiéme profilé.

4. Armature d’'assise selon la revendication 3, dans
laquelle les deux branches latérales (12, 22, 13, 23) de
profilé qui appartiennent a un méme longeron latéral se
croisent verticalement au niveau du pivot (40) qui les relie
1l’une a 1l’autre.

5. Armature d‘assise selon 1l’une quelconque des
revendications 3 et 4, dans lequel le premier profilé (20)
comporte une portion avant qui fait saillie vers l1l’avant de
la base (11) du deuxiéme profilé, cette portion avant étant
disposée sous ladite base du deuxiéme profilé.

6. Armature d’assise selon l’‘une quelconque des
revendications 2 a 5, dans laquelle chaque pivot (40) qui
relie entre elles les branches latérales des profilés est
également relié a une patte de support (42, 62) qui supporte
1’armature d’assise et qui est prise en chape entre lesdites
branches latérales des deux profilés (10, 20).

7. Armature d’'assise selon la revendication 6, dans
laquelle la patte de support est une bielle articulée (42)
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permettant un réglage en hauteur de l’armature d’assise.

8. Armature d’assise selon la revendication 7, dans
laquelle chacune des plaques de fixation (30) est également
montée sur une bielle articulée (49) permettant un réglage
en hauteur de l’armature assise.

9. Armature d’assise selon l’une quelconque des
revendications 7 et 8, comportant en outre un mécanisme de
blocage des bielles (54, 55, 56), ce mécanisme étant
commandé au moyen d’une manette (59) montée pivotante sur au
moins 1‘un des deux pivots (40) qui relient entre elles les
branches latérales des profilés rigides.

10. Armature d’assise selon 1l‘’une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle les branches
latérales de profilé qui appartiennent a un méme longeron
(6, 7) latéral présentent une branche latérale inférieure
(12, 13) comportant au moins un rebord inférieur (41)
sensiblement horizontal qui s’étend vers 1l’intérieur du
cadre.

11. Procédé de fabrication d’une armature d’assise
selon la revendication 2, ce procédé comportant les étapes
suivantes :

a) placer les deux profilés (10, 20) dans une position
voisine de la position qu’ils doivent occuper dans
1l’armature d’'assise,

b) fixer deux a deux les branches latérales (12, 22,
13, 23) de ces profilés au moyen des pivots (40),
c) souder ensemble les deux profilés (10, 20) aux deux

points de fixation avant (33),
d) et souder les extrémités arriére (12a, 13a, 22a,
23a) des deux profilés aux plaques de fixation (30).
12. Procédé de fabrication d’une armature d’assise
selon la revendication 6, ce procédé comportant les étapes
suivantes :
a) placer les deux profilés (10, 20) et deux pattes de
support (42, 62) dans une position voisine de la
position qu’ils doivent occuper dans 1’armature d’assise,
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fixer deux a deux les branches latérales (12, 22,
13, 23) de ces profilés au moyen des pivots (40), en
prenant en chape les deux pattes de support (42, 62)
entre les branches latérales des deux profilés,
souder ensemble les deux profilés (10, 20) aux deux
points de fixation avant (33),

et souder les extrémités arriére (1l2a, 13a, 22a,
23a) des deux profilés aux plaques de fixation (30).
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