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ES 2 352 327 T3 2

DESCRIPCIÓN

Dispositivo para facilitar el aparcamiento de mo-
tocicletas o similares, particularmente para aparcar en
espacios reducidos.

La presente invención hace referencia a un dispo-
sitivo para facilitar el aparcamiento de motocicletas
o similares, particularmente para aparcar en espacios
reducidos.

A menudo, la motocicleta es, para su propieta-
rio, un medio adicional de transporte respecto de un
coche, para ser utilizada como alternativa al coche,
particularmente en verano. Por esta razón, el espacio
reservado para aparcarla se encuentra generalmente
dentro de un garaje cuyo objetivo principal es acomo-
dar el coche. Normalmente, la motocicleta es coloca-
da cerca de una pared del garaje, preferiblemente la
pared del garaje que se encuentra opuesta a la abertu-
ra principal para acceder al garaje, o en la abertura de
acceso misma, y está dispuesta transversalmente a la
dirección de acceso al garaje o, si están disponibles,
en huecos o nichos en una de las paredes del garaje.

Por esta razón, el espacio disponible para aparcar
la motocicleta es bastante reducido y a menudo dicho
espacio es sólo ligeramente más largo que la motoci-
cleta.

Aparcar motocicletas o similares en espacios tan
particularmente reducidos es incómodo, particular-
mente si la motocicleta es bastante pesada, puesto que
la motocicleta puede moverse sólo en la dirección de
viaje o a lo largo de direcciones que son inclinadas
respecto de la dirección de viaje permitidas por el sis-
tema de dirección de la motocicleta.

FR-A-2 870 503 muestra un dispositivo tal y como
se define en el preámbulo de la reivindicación 1.

El objetivo de la presente invención es solucio-
nar el problema descrito anteriormente proveyendo un
dispositivo que permite facilitar considerablemente el
aparcamiento de motocicletas o similares incluso si
el espacio disponible para aparcar es particularmente
reducido y excede sólo ligeramente las dimensiones
longitudinales de la motocicleta.

Dentro de este objetivo, un objeto de la invención
es proveer un dispositivo que permita aparcar motoci-
cletas pesadas fácilmente incluso en espacios reduci-
dos.

Otro objeto de la invención es proveer un dispo-
sitivo que sea particularmente simple de utilizar y
que ofrezca garantías adecuadas de seguridad para el
usuario tanto durante el aparcamiento como durante
la extracción de la motocicleta.

Otro objeto de la invención es proveer un disposi-
tivo que pueda ser instalado de forma muy simple y
rápida.

Este objetivo y estos y otros objetos, que resulta-
rán aparentes de mejor modo a continuación, se con-
siguen mediante un dispositivo para facilitar el apar-
camiento de motocicletas o similares, tal y como se
define en la reivindicación 1.

Otras características y ventajas de la invención re-
sultarán aparentes de mejor modo a partir de la des-
cripción de un ejemplo de realización preferido pero
no exclusivo ilustrado mediante ejemplo no limitador
en los dibujos que acompañan en los que:

La figura 1 es una vista de perspectiva del dispo-
sitivo según la invención en una primera condición
operativa;

La figura 2 es una vista de perspectiva del dispo-

sitivo según la invención en una segunda condición
operativa;

La figura 3 es una vista elevada lateral del disposi-
tivo según la invención en la condición operativa mos-
trada en a figura 1 mientras una motocicleta se sube
sobre la plataforma móvil;

La figura 4 es una vista elevada lateral del disposi-
tivo según la invención en la condición operativa mos-
trada en la figura 1, después de que una motocicleta
haya subido sobre la plataforma móvil;

La figura 5 es una vista de plano superior del dis-
positivo según la invención en la condición operativa
mostrada en la figura 1, con la motocicleta sobre la
plataforma móvil;

La figura 6 es una vista de plano superior del dis-
positivo según la invención en la condición operativa
mostrada en la figura 2, con la motocicleta en la pla-
taforma móvil;

La figura 7 es una vista de plano superior del dis-
positivo según la invención en la condición operativa
mostrada en la figura 2, en una disposición diferente
dentro de un garaje;

La figura 8 es una vista de sección a escala am-
pliada de un detalle de la figura 6, tomada a lo largo
de la línea VIII-VIII;

La figura 9 es una vista de sección a escala am-
pliada de un detalle de la figura 5, tomada a lo largo
de la línea IX-IX;

La figura 10 es una vista de perspectiva, en la con-
dición operativa mostrada en la figura 2, de un segun-
do ejemplo de realización del dispositivo según la in-
vención;

La figura 11 es una vista elevada lateral del dis-
positivo según la invención en el segundo ejemplo de
realización mostrado en la figura 10, en la condición
operativa mostrada en la figura 1, con la motocicleta
sobre la plataforma móvil.

Con referencia a las figuras 1 a 9, el dispositi-
vo según la invención, generalmente designado por el
número de referencia 1, comprende una plataforma
móvil alargada 2 que define una superficie de sopor-
te sustancialmente horizontal 3 para la motocicleta 40
a ser aparcada (mostrada en líneas mostradas como
transparencias por razones de mayor claridad) y está
provista de al menos un soporte de suelo 4. El dispo-
sitivo comprende un elemento de anclaje 5, que puede
ser apoyado sobre el suelo o fijado a él o a un elemen-
to de fijación que está conectado al suelo, y la plata-
forma móvil 2 es conectada al elemento de anclaje 5
al menos de forma que pueda rotar alrededor de un
eje de rotación 6 que es sustancialmente vertical, para
permitir variar la orientación de la plataforma móvil 2
alrededor del eje de rotación 6 respecto del elemento
de anclaje 5.

Preferiblemente, la plataforma móvil 2 está conec-
tada al elemento de anclaje 5 con su extremo longitu-
dinal 7 que se encuentra opuesto al extremo longitu-
dinal 8 para el acceso a la plataforma móvil 2 para la
motocicleta 40.

La superficie de soporte 3, sobre la que las ruedas
de la motocicleta 40 están diseñadas para apoyarse,
está delimitada lateralmente por dos hombros longi-
tudinales opuestos 9a, 9b, que sobresalen hacia arriba
de la superficie de soporte 3 para contrastar efectiva-
mente un descenso lateral no deseado de la motoci-
cleta 40 de la plataforma móvil 2.

La plataforma móvil 2 puede estar provista, según
los requisitos, monolíticamente o, tal y como se mues-
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tra, en dos porciones que están montadas secuencial-
mente la una a la otra a lo largo de la extensión lon-
gitudinal de la plataforma móvil 2, por ejemplo me-
diante pernos u otros tipos conocidos de medios de
montaje.

El soporte de suelo 4 para la plataforma móvil 2
comprende al menos un par de ruedas orientables 10a,
10b, que sobresalen hacia abajo de la plataforma mó-
vil 2 y están conectadas a la plataforma móvil 2 pre-
feriblemente cerca de su extremo longitudinal 8, es
decir, espaciadas del eje de rotación 6.

Las ruedas orientables 10a, 10b pueden estar cons-
tituidas por ruedas orientables de tipos conocidos, por
ejemplo ruedas orientables que pueden girar alrede-
dor de un eje vertical correspondiente 11a, 11b y están
conectadas a un par de aletas 12a, 12b que están fija-
das a los hombros 9a, 9b y sobresalen lateralmente,
en lados opuestos, de la plataforma móvil 2.

Convenientemente, están provistos medios que
pueden ser activados o desactivados según se desee
para cerrar al menos una de las ruedas orientables
10a, 10b. Dichos medios de cierre pueden estar cons-
tituidos por un freno de bloqueo 13a, 13b de un tipo
conocido, que es fijado a ruedas orientables comer-
cialmente disponibles, por ejemplo ruedas orientables
para muebles, carritos u otros tipos de ruedas orienta-
bles.

La plataforma móvil 2 tiene, en su extremo longi-
tudinal 7, un pivote 14 que sobresale hacia abajo de la
plataforma móvil 2 y está orientado de forma que su
eje, que define el eje de rotación 6, sea perpendicular
a la superficie de soporte 3. El pivote 14 es insertado
coaxialmente dentro de un asiento de rotación 15 que
está definido en un casquillo/cojinete 16.

El pivote 14 es acoplado, de forma que pueda rotar
alrededor del eje de rotación 6, al asiento de rotación
15, y opcionalmente es posible proveer, en el fondo
del asiento de rotación 15, contra el cual el extremo
del pivote 14 descansa, medios adaptados para redu-
cir la fricción, tales como por ejemplo bolas de un
cojinete o un cojinete de empuje, entre el pivote 14 y
el asiento de rotación 15.

El elemento de anclaje 5 puede estar constituido
simplemente por una plancha, que está diseñada pre-
feriblemente para ser fijada al suelo por ejemplo me-
diante anclas de tornillo u otros tipos conocidos de
medios de fijación, o a un elemento de fijación que a
su vez es fijado al suelo; el casquillo/cojinete 16 es fi-
jado a dicha plancha de forma que el eje del asiento de
rotación 15 esté dispuesto sustancialmente vertical.

En este caso, la plataforma móvil 2 puede rotar
simplemente sobre un plano horizontal alrededor del
eje de rotación 6 respecto del elemento de anclaje 5,
para permitir mover la motocicleta 40, una vez que
ha sido dispuesta sobre la plataforma móvil 2, trans-
versalmente a su extensión longitudinal, de este modo
facilitando la operación para aparcar la motocicleta 40
en espacios reducidos.

Preferiblemente, tal y como se muestra en los di-
bujos que acompañan, el elemento de anclaje 5 com-
prende un elemento base 17, que puede apoyarse en el
suelo y opcionalmente puede ser fijado al suelo me-
diante tipos conocidos de anclas de tornillo u otros
elementos de fijación, y un elemento móvil 18, que es-
tá asociado con el elemento base 17 y puede moverse
respecto a él a lo largo de un camino de movimien-
to que está definido por dicho elemento base 17. El
casquillo/cojinete 16, en el que el asiento de rotación

15 está provisto, está fijado rígidamente, por ejemplo
mediante soldadura, al elemento de movimiento 18.

El elemento de movimiento 18 comprende una
carretilla 30, que puede estar constituida simplemen-
te por una plancha dispuesta sobre un plano sustan-
cialmente horizontal y se apoya sobre la cara superior
sustancialmente plana del elemento base 17 mediante
ruedas orientables o bolas 19 que pueden rotar para
facilitar el movimiento traslatorio de la carretilla 30
respecto del elemento base 17.

En la práctica, la cara superior del elemento base
17 define una superficie de deslizamiento sustancial-
mente horizontal para la carretilla 30, y un camino de
movimiento para la carretilla 30 es definido sobre di-
cha superficie de deslizamiento y está delimitado la-
teralmente por guías de contención 20a, 20b para la
carretilla 30, que sobresalen de la superficie de desli-
zamiento en los lados del elemento base 17.

El camino del movimiento, que está delimitado la-
teralmente por las guías de contención 20a, 20b, tam-
bién está delimitado en sus extremos longitudinales
por hombros de tope 21, 22 para la carretilla 30.

El camino de movimiento está compuesto de al
menos dos porciones, que se encuentran sobre un pla-
no sustancialmente horizontal y están inclinadas la
una respecto de la otra y son preferiblemente sustan-
cialmente perpendiculares entre sí y convenientemen-
te radiadas.

Ventajosamente, medios están provistos para
cerrar el elemento del movimiento 18 respecto del ele-
mento base 17. Dichos medios de cierre comprenden
al menos un pasador de cierre 23, que puede ser in-
sertado separablemente en asientos de cierre 24 que
están definidos en las guías de contención 20a, 20b
y definen un hombro de tope separable que está dis-
puesto opuesto a al menos uno de los hombros tope
21, 22 para cerrar la carretilla entre el hombro de tope
21 y/o 22 y el elemento de tope separable constitui-
do por el pasador de cierre 23, tal y como resultará
aparente de mejor modo a continuación.

El elemento de anclaje 5, al permitir a la platafor-
ma móvil 2 no sólo rotar alrededor del eje de rotación
6 sino también realizar un movimiento traslatorio a lo
largo del camino de movimiento definido por el ele-
mento base 17, permite mover el eje de rotación 6 pa-
ra permitir a la plataforma móvil 2 moverse mas allá
de cualquier obstáculo lateral, tal como por ejemplo
pilares, u otros obstáculos que no pueden moverse o,
tal y como se muestra en las figuras 1 a 6, la jamba de
una abertura para acceder al garaje. Esta posibilidad,
particularmente si el dispositivo es fijado cerca de la
abertura para acceder al garaje, permite si fuera nece-
sario despejar sustancialmente de forma completa la
abertura de acceso para permitir el paso por ejemplo
de un coche a través de la abertura de acceso sin tener
que quitar la motocicleta 40 de la plataforma móvil 2.

Preferiblemente, la plataforma móvil 2 está pro-
vista de medios para cerrar separablemente la moto-
cicleta 40 cuando está dispuesta sobre la plataforma
móvil 2. Dichos medios de cierre separable pueden
estar constituidos por sujeciones 25 de un tipo cono-
cido para cerrar la rueda delantera de la motocicleta
40, que están montados sobre la plataforma móvil 2.

Como alternativa, tal y como se muestra en el
ejemplo de realización de las figuras 10 y 11, en el
que el dispositivo según la invención ha sido desig-
nado generalmente por el número de referencia 1a, la
plataforma móvil 2 puede estar provista, en una re-
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gión intermedia de su extensión, de un ala lateral 26
que define una región de contacto sustancialmente ho-
rizontal para el pie de apoyo lateral 40a de la motoci-
cleta 40.

El ejemplo de realización mostrado en las figuras
10 y 11, excepto por el ala lateral 26, corresponde sus-
tancialmente al ejemplo de realización mostrado en
las figuras 1 a 9, y por esta razón los elementos del
dispositivo en esta variación constructiva que corres-
ponden a los elementos del dispositivo que ya han si-
do descritos con referencia a las figuras 1 a 9 han sido
designados por los mismos números de referencia.

La superficie de soporte 3, como consecuencia del
pivotamiento entre la plataforma móvil 2 y el elemen-
to del anclaje 5 y del contacto en el suelo de la pla-
taforma móvil 2 mediante las ruedas orientables 10a,
10b, es elevada del suelo y para facilitar el acceso de
la motocicleta 40 a la plataforma móvil 2 y su salida
desde la plataforma móvil 2, en el extremo longitudi-
nal 8 hay una pequeña rampa de ascenso 27 formada
como un plano inclinado. También para facilitar el ac-
ceso de la motocicleta 40 a la plataforma móvil 2, en
el extremo longitudinal 8, los hombros 9a, 9b tienen
biseles guía 28a, 28b.

El uso del dispositivo según la invención es como
sigue.

Cuando la motocicleta 40 ha de ser aparcada, la
plataforma móvil 2, tomando ventaja de su posibili-
dad de rotar al rededor del eje de rotación 6 y del
movimiento traslatorio opcional del elemento de mo-
vimiento 18 respecto del elemento base 17, está dis-
puesta preferiblemente en ángulos rectos a la posición
que tendrá que asumir una vez que el aparcamiento es
completado. En esta condición, mostrada en las figu-
ras 1, 3, 4, 5 y 11, el elemento de movimiento 18 está
dispuesto contra el hombro de tope 22 y está cerrado
mediante la inserción del pasador de cierre 23 en los
asientos de cierre 24.

Con la plataforma móvil 2 en esta posición, y con
las ruedas orientables 10a, 10b opcionalmente cerra-
das activando los frenos 13a, 13b la motocicleta 40
es empujada sobre la plataforma móvil 2 hasta que
la rueda delantera de la motocicleta 40 está cerca del
extremo longitudinal 7 de la plataforma móvil 2, en-
ganchando la rueda delantera de la motocicleta con la
sujeción 25, o apoyando el pie de apoyo 40a de la mo-
tocicleta 40 sobre el ala lateral 26. De este modo, la
motocicleta 40 es posicionada establemente sobre la
plataforma móvil 2. En este punto, los frenos 13a, 13b
de las ruedas orientables 10a y 10b son desactivados
para permitir mover libremente la plataforma móvil
2, tomando ventaja de su posibilidad de rotar alrede-
dor del eje de rotación 6, y el pasador de cierre 23 es
extraído de los asientos de cierre 24 con el fin de per-
mitir tomar ventaja también de la posibilidad del ele-
mento del movimiento 18 para moverse a lo largo del
elemento base 17. De esta forma, la plataforma mó-
vil 2, y por lo tanto la motocicleta 40 colocada sobre
ella, puede moverse fácilmente de forma transversal
con el fin de ser colocada en la posición de aparca-

miento final incluso si el espacio de aparcamiento es
sólo ligeramente mayor que el espacio de ocupación
longitudinal de la motocicleta, tal y como se muestra
en las figuras 2, 6, 7 y 10.

Una vez que se ha realizado el aparcamiento, al
menos una de las ruedas orientables 10a, 10b pue-
de ser cerrada mediante el correspondiente freno 13a,
13b para cerrar la plataforma móvil 2.

Si se desea utilizar la motocicleta, se procede a la
inversa respecto de lo que se ha descrito con el fin de
descargar la motocicleta de la plataforma móvil 2.

Debería señalarse que tomando ventaja de la po-
sibilidad del movimiento traslatorio del elemento de
movimiento 18 respecto del elemento base 17 y de la
posibilidad de la plataforma móvil 2 de rotar respec-
to del elemento de movimiento 18 alrededor del eje
de rotación 6, si el dispositivo es instalado cerca de la
abertura de acceso de un garaje, tal y como se muestra
en particular en la figura 5 es posible extraer la plata-
forma móvil 2 del garaje y opcionalmente girarla en
la dirección de la flecha mostrada en líneas discon-
tinuas en la figura 5, para despejar la abertura para
acceder al garaje y permitir el paso de un vehículo a
motor sin necesidad de descargar la motocicleta 40 de
la plataforma móvil 2.

En la práctica se ha descubierto que el dispositivo
según la invención consigue por completo su objetivo
pretendido, puesto que permite realizar simple y fácil-
mente el aparcamiento de motocicletas, incluso moto-
cicletas pesadas, en espacios que son sólo ligeramente
mayores que el espacio de ocupación longitudinal de
la motocicleta.

El dispositivo según la invención además permite
aparcar la motocicleta de forma muy precisa siempre
en la misma posición dentro de nichos o huecos que
son sólo ligeramente mayores que el espacio de ocu-
pación longitudinal de la motocicleta o adyacente a
paredes o a aberturas de acceso, permitiendo mover
la motocicleta de forma rápida si fuera necesario.

Una ventaja adicional del dispositivo según la in-
vención es que puede ser utilizado convenientemente
mientras se mantiene una postura erguida, que es la
más ergonómica y ventajosa.

El dispositivo concebido de este modo es suscepti-
ble de numerosas modificaciones y variaciones, todas
ellas estando dentro del ámbito de las reivindicacio-
nes anexadas; todos los detalles pueden además ser
reemplazados por otros elementos técnicamente equi-
valentes.

En la práctica, los materiales utilizados, así como
las dimensiones, pueden ser cualesquiera según los re-
quisitos y el estado de la técnica.

Donde los elementos técnicos mencionados en
cualquier reivindicación estén seguidos por signos de
referencia, esos signos de referencia se han incluido
con el único objetivo de aumentar la inteligibilidad de
las reivindicaciones y de modo acorde, tales signos de
referencia no tienen efecto limitador alguno sobre la
interpretación de cada elemento identificado median-
te ejemplo por tales signos de referencia.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo (1) para facilitar el aparcamien-
to de motocicletas o similares, particularmente para
aparcar en espacios reducidos, que comprende una
plataforma móvil (2) que tiene una forma alargada y
define una superficie de soporte sustancialmente ho-
rizontal (3) para la motocicleta (40) a ser aparcada
y está provista de al menos un soporte de suelo (4),
y un elemento de anclaje (5) que puede ser apoya-
do sobre el suelo o fijado a él o a un elemento de
fijación que está conectado al suelo, dicha platafor-
ma móvil (2) estando conectada a dicho elemento de
anclaje (5) al menos de forma que pueda rotar alrede-
dor de un eje de rotación (6) sustancialmente vertical
con el fin de variar su orientación alrededor de dicho
eje de rotación (6) respecto de dicho elemento de an-
claje (5), dicha plataforma móvil (2) estando conec-
tada a dicho elemento de anclaje (5) con su extremo
longitudinal (7) que se encuentra opuesto al extremo
longitudinal (8) para acceder a dicha plataforma mó-
vil (2) y para salir de dicha plataforma móvil (2) para
la motocicleta, dicha plataforma móvil (2) teniendo,
en su extremo longitudinal (7) conectado a dicho ele-
mento de anclaje (5), un pivote (14) que define con su
eje dicho eje de rotación (6) y está acoplado coaxial-
mente a un asiento de rotación (15) que está definido
en dicho elemento de anclaje (5), caracterizado por
el hecho de que dicho elemento de anclaje (5) com-
prende un elemento base (17) que puede apoyar so-
bre el suelo y un elemento de movimiento (18) que
está asociado con dicho elemento base (17) y puede
moverse respecto de dicho elemento base a lo largo
de un camino de movimiento definido por dicho ele-
mento base (17); dicho asiento de rotación (15) estan-
do definido dentro de dicho elemento de movimiento
(18).

2. El dispositivo según la reivindicación 1, carac-
terizado por el hecho de que dicha superficie de so-
porte (3) está delimitada lateralmente por dos hom-
bros longitudinales opuestos (9a, 9b) que sobresalen
hacia arriba de dicha superficie de soporte (3).

3. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dicho soporte de suelo (4) de la plataforma móvil
(2) comprende al menos un par de ruedas orientables
(10a, 10b) que sobresalen hacia abajo de dicha pla-
taforma móvil (2) y están espaciadas de dicho eje de
rotación (6).

4. El dispositivo según una o más de las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que
comprende medios de cierre (13a, 13b) que pueden

ser activados o desactivados según se desee, para al
menos una de dichas ruedas orientables (10a, 10b).

5. El dispositivo según una o más de las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que
comprende medios para cerrar dicho elemento de mo-
vimiento (18) respecto de dicho elemento base (17).

6. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dicho elemento de movimiento (18) comprende
una carretilla (30) que puede deslizarse sobre una su-
perficie de deslizamiento sustancialmente horizontal
que está definida por dicho elemento base (17); di-
cho camino de movimiento estando definido por guías
(20a, 20b) para la contención lateral de dicha carreti-
lla (30) que sobresalen de dicha superficie de desli-
zamiento y estando delimitado en sus extremos lon-
gitudinales por hombros (21, 22) para detener dicha
carretilla (30).

7. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dicho camino de movimiento está compuesto de
al menos dos porciones que están mutuamente incli-
nadas y descansan sobre un plano sustancialmente ho-
rizontal.

8. El dispositivo según la reivindicación 7, carac-
terizado por el hecho de que dichas dos porciones del
camino de movimiento están sustancial y mutuamente
perpendiculares y son radiadas.

9. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dichos medios para cerrar dicho elemento de mo-
vimiento (18) respecto de dicho elemento base (17)
comprenden al menos un pasador de cierre (23) que
puede ser insertado separablemente en asientos de
cierre (24) que están definidos en dichas guías de con-
tención (20a, 20b) y forman un hombro de tope sepa-
rable que está dispuesto opuesto a al menos uno de di-
chos hombros de tope (21, 22) para cerrar dicha carre-
tilla (30) entre uno de dichos hombros de tope (21, 22)
y dicho hombro de tope separable.

10. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dicha plataforma móvil (2) tiene, en una región
intermedia de su extensión, un ala lateral (26) que for-
ma una región de soporte sustancialmente horizontal
para el pie de apoyo lateral (40a) de la motocicleta
(40).

11. El dispositivo según una o más de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
que dicha plataforma móvil (2) está provista de me-
dios para el cierre separable de la motocicleta (40)
dispuesta sobre la plataforma móvil (2).
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