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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door lock which is
equipped with a locking mechanism (1, 2, 3) consisting of a rotary latch (1)
and locking means (2, 3). Said locking means (2, 3) are embodied as a toggle
arrangement (2, 3) which is stressed by a spring (4) and acts upon the locking
mechanism (1). Said toggle arrangement (2, 3) is articulated on a housing (5)
and on the rotary latch (1). According to the invention, said toggle
arrangement (2, 3) initially triggers, during the transition of the locking
mechanism (1, 2, 3) from an open position to a closed position, an opening
movement in the locking mechanism (1), and after reaching a dead centre
position, said toggle arrangement triggers a closing movement in the locking
mechanism.

Fig:.l

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein
Kraftfahrzeugtiirverschluss, der mit einem Gesperre (1, 2, 3) aus Drehfalle (1)
und Sperrmittel (2, 3) ausgebildet ist. Das Sperrmittel (2, 3) ist als die
Drehtalle (1) beaufschlagende und mit einer Feder (4) vorgespannte
Kniehebelanordnung (2, 3)  ausgebildet.  Auflerdem ist die
Kniehebelanordnung (2, 3) einerseits an ein Gehéuse (5) und andererseits an
die Drehfalle (1) angelenkt. Erfindungsgemal leitet die Kniehebelanordnung
(2, 3) beim Ubergang des Gesperres (1, 2, 3) von einer gedffneten Position in
eine Schliefistellung zundchst ein G6ffnendes Moment und jenseits einer
Totpunktlage ein schlieendes Moment in die Drehfalle (1) ein.
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Kraftfahrzeugtirverschiuss
Beschreibung;

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtirverschiuss, mit einem Gesperre aus
Drehfalle und Sperrmittel, wobel das Spermittel als die Drehfalle beauf
schiagende und mit einer Feder vorgespannte Knishebelanordnung ausgebildst
ist, und wobel die Kniehebelanordnung sinerseits an ain Gehiuse und
anderarseils an die Drehfalle angelenkt ist.

Typischerweise setzt sich das Gesperre bei Krafifahrzeugtiirverschiissen aus
der Drehfalle und dem als Sperrklinke ausgelegten Sperrmittel zusammen. Die
Drehfalle st meistens mit einer Vorrastausnehmung und einer Hauptrastaus-
nehmung ausgerlstet, in welche die Sperrklinke leweils einrasten kann. Dadurch
iassl sich das Gesperre in eine korrespondierende Vorraststellung und
Hauptraststeliung Uberfuhren. Es ist auch nur eine Hauptraststeliung denkbar. So
wird meistens bel Heckklappenschitissern vorgegangen, wohingegen
SeitentUrschitsser regelméaRig mit einer Vorrast und Haupirast ausgeriistet sind.

in beiden Fallen bewirkt die Sperridinke, dass die Drehfalle in einer
entsprechenden PFosition gehalten wird. Diese Position nimmt die Drehfalle
dadurch ein, dass ein zugehdriger und meistens karosserieseitiger Schiiefbolzan
mit der Drehfalle wechselwirkt und diese verschwenkt. Solche Vorgehensweisen
haben sich bewahrt.

Daneben axistieren im Stand der Technik KraftfalrzeugtUrverschilisse, wie sie
urter anderem in der gaftungsbildenden DE 44 48 464 A% beschrieben werden.
Dort wird mit einer Knishebelanordnung respektive ainem Knighebe! gearbeitst,
gessen Arme drehbar mifeinander verbunden sind. Bin Amm der
Rniehebelanordnung ist am Gehduse des Schiosses und der anders an der
Drahfalle angsienkt.
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Auf diess Weise soll eine einfache Hersteliung gepaart mit sicherer
Funktionsweise erreicht werden. AuBerdem wird im gattungsbildenden Stand der
Technik eine leichte Betitigung propagiert. Hinzu kommt dass das
soichermalien konstruierte Schioss mit zwei stabilen Positionen baw. ndiagen
der Drehfalle ausgeriistet ist, die sich beidseits von instabilen Positionen
befinden. Das hat sich grundsatzlich bawahrt Allerdings sind an dieser Stelle
weitere Verbesserungen erforderlich, well durch die instabilen Positionen zum
Teil indifferente oder auch nicht gewlinschie Beaufschlagungen des Gesperras
becbachiet werden. Hier setzt die Erfindung sin.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, sinen derartigen
Kraftfahrzeugtiirverschiuss so welterzuentwickeln, dass ein sinfacher Autbau mit
zugleich verbesserter Funktionalifat im Vergleich zum Siand der Technik
beobachtel wird und insbesondere indifferente Funklionszustande vermisden
werden.

Zur Losung dieser technischen Problemsteliung st ein gattungsgemaRer
Kraftfahrzeugtirverschluss im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet,
dass die Kniehebelanordnung beim Ubergang des (esperras von einer
gedfineten Position in aine Schiiefsteliung zundchst sin 6ffnendes Moment und
jenseits siner Tolpunktiage (der Knishebelanordnung) ein schlieBendes Moment
in die Drehfalle einleitet.

Im Rahmen der Erfindung wird also mit einer speziell ausgelegien
Kniehebelanordnung gearbeitet. Diese ist so gestaltet, dass beim Ubergang des
Gesperres von giner gedffneten Position in die Schiieistellung zunschst sin
dffnendes Moment in die Drehfalle singeleitel wird, Das heiflt, bei siner
Unterbrechung der Schiiefbewegung vor Erreichen der Tolpunktiage wird das
Gesperre mit Hilfe der Knighebelanordnung mit einem dffnenden Drehmoment
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beaufschiagt. Daraus resultiert meistens auch eine dffnende Bewegung der
Krafifahrzeugtis.

Erst wenn der Schliefibolzen das Gesperre bis Gber die Totpunkiiage der
Knighebelanordnung hinaus Gberfihit hat, wird bel einer Unterbrechung dieser
Schiiefbewegung das Gesperre nicht (mehr) mit sinem offnenden, sondem
vigimehr einem schiieRenden Moment beaufschiagt In diesem Fall und jensails
der Totpunktiage unterstitzt die Kniehebelanordnung alsc die eingslsitete
Schlielbewegunyg. Jenseits der Totpunkilage witkl die Kniehebelanordnung
erfindungsgemal also wie eine Art Zuziehhilfe.

Zusammengefasst, arbeitel die Kniehebelanordnung auf das Gesperre vor
Erreichen der Totpunktiage in dffnendemn Sinne, wirkt also wie eine Ad
Offnungsantrieb. Dadurch kann auch eine die Drehfalle in 6ffnendem Sinne
vorspannende Feder entfallen, die im Stand der Technik tblichenwveise
eingesetzt wird. Ab Erreichen der Totpunkllage und jensells der Tolpunktiags
fungiert die Knishebelanordnung dagegen wie eine Juzishhilfe. rgendwsiche
indifferenten oder instabilen Funklionszust@nde, Zwischenzusténde eic. werden
also im Rahmaen der Erfindung ausdriicklich nicht beobachist. Vielmehr arbeltet
die Kniehebelanordnung entweder in ffnendem Sinne auf das Gesperre {(bis zur
Totpunktlage) oder in schliieRBendem Sinne auf das Gesperrs {ab der
Totpunktlage).

Das alles wird in Verbindung mit einem besonders ainfachen und Kkosten-
glnstigen Aufbau erreicht. Tatsachlich verfigt die Knighebelanordnung vor-
zugsweise (ber eingn an das Gehause angslenkien Gehduse-Knighebe! und
ginen an die Drehfalle angelenkten Drehfallen-Kniehehel. Beide Knighebea! sind
gelenkig miteinander verbunden,
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Aulerdem ist die Auslegung meistens so getroffen, dass die die
Kniehebelanordnung  vorspannende  Feder den  Gehiiuse-Kniehebel
beaufschlagl. Das wird im Detail so umgesetzl, dass die Feder typischerweise
mit einem gehausefesien Federschenkel und einem frelen Federschenkel
ausgerisiat ist,

Wahrend der gehdusefeste Federschenkel fest mit dam Gehause gekoppelt wird,
beaufschiagt der freie Federschenkel den Gehduse-Kniehebel, Maistens erféhr
der Gehéuse-Knighebel eine drehende Beaufschiagung um seine zugehdrige
Achse, mit deren Hilfe er gelenkig an das Gehéuse angeschiossen ist. Das kann
jfe nach Auslegung eine Drehbewegung m  Uhrzeigersinn  oder im
Gegenuhrzeigersinn sein, Hieraus resultiert ein von der Feder in den Gehause-
Knighebel entsprechend eingeleitetes Drehmoment.

Bei der Feder handelt es sich typischerweise um eine Spiralfedsr. Die Fader baw,
Spiralfeder mag dabei an einen Bolzen angeschiossen sein, mit dessen Hiife der
Gehduse-Kniehebel gelenkig an das Gehause angeschiossen ist. Im Regelfall
handelt es sich hierbel um einen Schiosskasten als Bestandtell des Gehéduses
for den erfindungsgemaflen Kraftfahrzeugtiirverschiuss. Tatsfichlich setzt sich
der Kraftfahrzeugtirverschiuss regelmallig aus dem Schiosskasten und einem
Gehausedecke! zusammen.

Beim Ubergang des Gesperres von seiner gedfineten Position i die
Schiielisteliung weist die Kniehebelanordnung zunéchst einen spitzwinkligen
Verlauf auf, der im Bersich der Totpunkilage der Kniehebelanordnung zu einer
gestrecikden oder im Woesentlichen gestreckien Ausrichtung der Hebel
korrsspondiert. Jenseits der Totpunkiiage nimmt dann die Knishsbelanordnung
ginen Dberstumpfen Winkel zwischen ihren beiden Hebeln bzw. Kriehebeln ain.



WO 2015/032383 PCT/DE2014/100249

10

15

20

30

1911

Die beiden Hebel sind in der Regel siwa gleich lang ausgebildet, was ihre
Fertigung erleichtert. Aulerdem st der Kniehebelanordnung meistens ein
Anschlag zugeordnet, welcher regelmabig jenseits der Tolpunktiage sine weitere
Schiieibewegung der Kniehebelanordnung begrenzt. -~ Gegenstand der
Erfindung ist auch ein Veriahren zum Betrleb eines Kraftfahrzeugtirver-
schiusses, wie es im Anspruch 10 definiert wird.

Wie bereits beschrieben, karrespondiert die gedfinete Stellung des Gesperres zu
einer spitzwinkligen Anordnung der beiden Knighebel zueinander. Wenn nun der
Schlielbolzen mit dem Gesperre wechselwirkt und hierbal typischerweise dis
Drehfalle um ihre zugehorige Achse verschwenid, so Korrespondiert hierzu eine
aliméhliche Vergroferung des 2zwischen den beiden Knighebein singe-
schinssenen spifzen Winkels. Solange die beiden Kniehebel bas diesem Yorgang
ginen zunachst spitzen und dann stumpien Winkel miteinandsr sinschliefien,
sorgt die Knishebelanordnung dafir, dass an der Drehfalle des Gesperres ain
durch die Knishebelanordnung erzeugtes Ofinendes Moment anliegt Das
Gesperre befindet sich folglich nach wie vor in einer offenen Stellung, die nicht
mit einer Schiieflisteliung oder Hauptraststellung korrespondiert.

Scobald jedoch die Tolpunkilage der Kniehebelanordnung erreicht wird, weiche
zur gestreckten Austichtung der beiden Kniehebel bzw. zur im Wesentlichen
gestreckten Ausrichtung der beiden Kniehebe! korrespondier, so fihit eine
weitere Schiielbewegung des Schiielbolzens dazu, dass die beiden Kriehebel
ginen (berstumpfen Winkel, also einen soichen, der grier als 180° bemessen
ist, zwischen sich beschreiben. Bis zum Errsichen der Totpunktiage bzw. bis zum
Erreichen des gestreckien oder im Wesentlichen gestreckten Verlaufes der
beiden Kniehebe! zusinander sorgt die am Gehause-Kniehebe! angreifende
Feder jeweils daflr, dass bet einem Wegfall der Beaufschlaguny des Gesperres
mit dem SchiieRbolzen die beiden Knishebel ihren Winkel zueinander verringem
und hierbai gleichzeitig die Drehfalle in offnendem Sinne mitnehmen. Sobald
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jedoch die Totpunktiage und der gestreckte oder im Wesentlichen gestreckie
Verlauf der beiden Kniehebel zueinander erreicht ist, fuhrt die Beaufschlagung
der Feder dazu, dass die beiden Kniehebel gleichsam "liberstreckt” werden bzw.
sich der Winkel zwischen beiden Knighebeln vergrilert.

Diese Winkelvergroflerung der beiden Knishebel zueinander mit Beginn der
Totpunkilage korrespondiert dazu, dass die Drehfalle sine Beaufschlagung in
threr Gegenrichtung, das heildt in SchlieBrichtung, edféhrt Hienn sind die
wesentlichen Vorteille zu sehen.

im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsbeisplel
darstellenden Zeichnung naher ertdutert. £s zeigen:

Fig. 1bhis 4 den etfindungsgemalen Kraftfahrzeugiiirverschiuss redu-
ziert auf die wesentliichen Bestandielle in verschiedenen
Funktionsstellungen.

in den Figuren ist ein KraftfahrzeugtGrverschiuss dargestelll, der sich aus einsm
Gesperre 1, 2, 3 aus Drehfalle 1 und Sperrmittel 2, 3 zusammensetzt. Bai dem
Sperrmittel 2, 3 handelt es sich um eine die Drehfalle 1 beaufschiagende und mit
einer Feder 4 vorgespannie Knichebelanordnung 2, 3. Die Drehfalle 1 ist drehbar
in einem Schiosskasten & gelagert. Hierzu ist ein Bolzen § vorgesehen, der
zugleich eine zugehdrige Drehachse § definiert. Der Schlosskasten & mag
zusammen mil einem nicht dargesteliten Schiossdecke! das Gehiuse § des
Kraftfalwzeugtiirverschiusses definieren.

Man erkennt, dass die Kniehebelanordnung 2, 3 einerseits an das Gehiuse baw.
den Schiosskasten 5 und andererseits an die Drehfalle 1 angsienkt ist. im Detail
setzt sich die Kniehebelanordnung 2, 3 aus einem Drehfallen-Knishebel 2 und
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einem Gehause-Kniehebel 3 zusammen. Beide Kniehebel 2, 3 sind gelenkig tber
ginen sie verbindenden Gelenkbolzen bzw. Bolzen 7 miteinander gekoppeit.

Aulerdem ist der Gehause-Kniehebel 3 mit Hilfe eines weiteren Bolzens baw.
Gelenkbolzens 8 drehgelenkig an das Gehduse bzw. den Schiosskasten 5
angeschiossen, Die Feder 4 umschiielt den Bolzen 8 zumindest tellweise.

AuBerdem ist die Auslegung so getroffen, dass die Feder 4 den Gehduse-
Kniehebel 3 beaufschlagt. Dazu verfiigt die als Spiralfeder 4 ausgelegle Feder &
iber einen gehdusefesten Federschenkel 43 und einen freien Federschenkel 4b.
Der gehausefeste Federschenkel 4a ist mit dem Bolzen 8 respekiive dem
Schiosskasten § verbunden. Demgegeniiber liegt der freie Federschenkeal 4b an
dem Gehiduse-Knichebe! 3 an und beaufschiagt den Gehduse-Kniehebe! 3 im
Ausfuhrungsbeispiel in der Weise, dass mit Hilfe der Feder 4 ein am Gehause-
Kniehebe! 3 wirkendes Drehmoment im Uhrzeigersinn erzeugt wird. Das deuten
die Fig. 1 bis 4 durch jeweilige Pleile im Bereich des Bolzens 8 an, die zu dem
ensprechenden  und von der Feder 4 verursachien Drehmoment
korrespondieren.

Der Gehause-Kniehebe! 3 ist einerseits gelenkig tiber den Bolzen 8 an den
Schiosskasten bzw. das Gehause 5 angeschiossen. Andererseits erfahrt der
Gehause-Kniehebel 3 eine gelenkige Verbindung mit dem Drehfallen-Knighsbs
2, und zwar (ber den weiteren Bolzen bzw. Gelenkboizen 7. Das andere Ende
des Drehfallen-Knighebels 2 ist gelenkig mit der Drehfalle 1 gekoppelt. Dazu mag
ein weiterss Gelenk 8 an der Drehfalle 1 vorgesehen sein. Schiiefilich gehdrt zum
grundsétzlichen Aufbau noch ein der Kniehebelanordnung 2, 3 zugeordneter
Anschiag 10,

Man erkennt, dass beide Hebel 2, 3 der Kniehebelanordnung 2, 3 in etwa gleich
tang ausgebildet sind. Aulerdem verfligen die beiden Hebel 2, 3 Gber sine
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vergleichbare Brelte und Langsersireckung. so dass sie gemeinsam hergestelit
wearden kinnen.

Mit dem Gesperre 1, 2, 3 wechselwirkt ein SchiieRbolzen 11, Der Schlielbolzen
11 ist im Ausflihrungsbeispiel karossetieseitig angeordnet, mag beispisisweise
an einen Tdrplosten der Karosserie angeschiossen sein. Sobald die den
grfindungsgemé&len Krafffahrzeugtiirverschluss respektive den Schiosskasten &
typischerweise in ihrem innern aufnehmende Kraftfahrzeugtiiy gegentber der
Kraftfahrzeugkarosserie geschiossen wird, erfolglt eine  Relativhbewegung
zwischen dem Schiieibolzen 11 und dem Schlosskasten 8. Das istin der Fig. 1
durch einen Pleil angedautet. Bei diesem Vorgang taucht der SchlieRbolzen 11
it ein Einlaufmau 12 sin. Aullerdem sorgt der Schiiellbolzen 11 ausgehend von
der gedfineten Position der Drehfalle 1 enisprechend der Fig. 1 dafilr, dass dis
Drehfalle 1 um ihre Achse 8 bei dem entsprechenden Schliefvorgang im
Uhrzeigersinn verschwenkt wird, wie die Funkiionsabfolge in den Fig. 1 bis 4
deutlich macht und bildlich darstelit.

in der Fig. 1 ist die gedffnete Position des Gesperres 1, 2, 3 dargestelit. Dis Fig.
4 korrespondiert dagegen zur geschliossenen Posttion des Gesperres 1, 2, 3, wig
sie beigpielsweise der Hauplraststellung bel Rickgrff auf sine Sperrkiinke
anstelle der Knighebelanordnung 2, 3 entspricht. In der gedifneten Position des
{Gesperres 1, 2, 3 schiieBen die beiden Kniehebel 2, 3 einen spitzen Winks! o
rwischen sich ein.

Sobald nun der SchiieRboizen 11 in das Einlaufmaut 12 sinfdhrt und dadureh die
Drehfalle 8 beim Ubergang von der Fig. 1 zur Fig. 2 im Uhrzeigersinn
varschwenkl, vergrélert sich der zwischen den beiden Knishebeln 2, 2
gingeschlossene Winkel o, Gleichzeitig (ibt die Feder 4 sin Drehmoment auf den
Gehjuse-Knichebel 3 aus, welches im Uhrzeigersinn wirkt, Dieses in den Fig. 1
und 2 durch einen enisprechenden Pleil im Bereich des Bolzens 8 angedsutele
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Drehmoment fihrt dazu, dass die Drehfalle 1 mit einem &ffnenden Moment
beziglich inrer Drehachse & beaufschlagt wird, wie ebenfalls in den Fig. 1 und 2
durch entsprechende Pfeile im Bereich der Drehachse 8 angedeutet ist. Dazu
korrespondiert im Beispielfall eine Gegenuhrzeigersinndrehung der Drehfalie 1
um thre Drehachse 8.

Dieses dffnende Moment an der Drehfalle 1 fihrt dazu, dass bel Unterbrachung
der Schliefbewegung mit Hilfe des Schiielbolzens 11 die zugehérige
Kraftfahrzeugtir ausgestellt bzw. gedfinet wird. Das heiflt, sobald ein Redienar
dig Kraftfahrzeugtlr nicht mebr in schiieBendem Sinne beispielsweise manuell
beaufschiagl, wird die Kraftfahrzeugtir beispielsweise ausgehend von der
Position in der Fig. 2 unter VergroBerung des Abstandes zur
Kraftfehrzeugkarosserie wieder so weit ausgestellt, bis die getiinete Position des
Gesperres 1, 2, 3 nach der Fig. 1 erreichi ist,

Ein vergleichbares Szenario wird beim Ubergang von der Funktionssteliung nach
Fig. 2 zur Stellung gemaR Fig. 3 beobachiet. Auch in der Funktionsstellung nach
Fig. 3 wird nach wie vor ein tffnendes Moment an der Drehfalle 1 beztiglich threr
Drehachse § erzeugt, wie der entsprechende Pfell in der Fig. 3 andeutet. Denn
auch bei einem dort emeichten stumpfen Winkel o zwischen den beiden
Kniehebeln 2, 3 sorgt die Feder 4 nach wie vor dallir, dass belm Wegfall einer
Schiielibewegung die beiden Kniehebel 2, 3 unter Verringerung ihres
eingeschiossenen Winkels o einander angenahert werden. Hierzu korrespondiert
das beschriebens dffnende Moment an der Drehfalle 1 beziiglich threr Drehachse
8.

Erat wenn durch die SchiieBbewegung mit Hilfe des Schiilelbolzens 11 das
Gesperre 1, 2, 3 die in der Fig. 4 dargesteliie Totpunkilage erreichi respektive
{iberschritten hat, sndem sich die Drehmomentverldulfe an der Drehfalle 1
Tatsachlich korrespondiert die Totpunktiage der Knishebslanordnung 2, 3 dazu,
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dass die beiden Knighebel 2, 3 sine gestrackte oder im Wesentlichen gestreckte
Ausrichiung zueinander beschreiben. Hierzu korrespondiert ein Winks! « von in
siwa 180°.

Eine weitergehende Schiielbewegung des Gesperres 1, 2, 3 ausgehend von
dieser Totpunktlage korrespondiert nun nach wie vor dazu, dass die Drehfalle 1
im Uhrzeigersinn weiter um ihre Achse 8 verschwenk! wird. Sobald nun jedoch
die Kniehebelanordnung £, 3 die Tolpunkiiage ermreicht oder gemal der Fig. 4
{geringfigig) Oberschritten hat, stellt sich zwischen den beiden Knishebeln 2, 3
ein Uberstumpfer Winkel o ein, der zu Grolen von mehr als 180° korrespondiert.

Die Beaufschlagung des Gehause-Knishebels 3 mit dem in der Fig. 4 smeut
angedeuteten Drehmoment im Uhrzeigersinn bezliglich des Bolzens respektive
der Drehachse 8 fithrt nun in dieser Tolpunktiage und jenseits der Totpunktlage
dazu, dass auf die Drehfalle 1 ein schiieflendss Moment beziglich dsr
Orehachse 8 ausgelibt wird, wie es durch den entsprechenden Pledl in der Fig. 4
im Bereich der Drehachse 8 angedeutst ist. Als Folge hieran wird die Direhfalle 4
im Uhrzeigersinn um ihre Drehfalle € verschwenkt.

Bewegungen der Kniehebelanordnung 2, 3 Uber die in der Fig. 4 dargesielite
Position hinaus werden dabei durch den Anschiag 10 begrenzt, weicher der
Kniehebelgnordnung 2. 3 zugeordnet ist. Dadurch wird das Gesperre 1, 2, 3
beginnend mit der Tolpunkilage und jenseits der Totpunkilage mit dem bereits
beschriebenen schiieflenden Moment beaufschlagt, so dass in diesem Faill die
Kniehebelanordnung 2, 3 wie eine Art Zuziehhilfe fir das Gesperrs 1, 2, 3
fungiert. Zugleich sorgt die Kniehebelanordnung 2, 3 beginnend mit der
Totpunktlage und jenseits der Totpunkilage in Verbindung mit dem Anschlag 10
dafur, dass das Gesperre 1, 2, 3 eine definierte Endposition, die Schlielposition,
ginpimmi.  Das  heill, erfindungsgemall werden Keing indifferenten
Funktionszustéinde beobachtet, arbeitet vielmehr die Kniehebelanordnung 2, 3
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bis zur Totpunktiage in 6ffnendem Sinne auf das Gesperre 1, 2 und 2 ab, sowig
jenseits der Totpunkilage in schiieBendem Sinne auf das Gesperre 1, 2. 3.
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Patentanspriiche:

1. Kraftfahrzeugtirverschiuss, mit einem Gesperre (1, 2, 3) aus Drehfalle {1) und
Sperrmittel (2, 3), wobel das Sperrmitisl {2. 3} als die Drehfslle {H
beaufschiagende und mit einer Feder (4} vorgespannie Knishebelanordnung (2,
3} ausgebildet ist, und wobei die Knishebelanordnung (2, 3) sinerseits an ein
Gehétuse (5) und anderersefts an die Drehfalle (1) angelenkt ist,
dadurch gekennzeichnel dass die Knichebelanordnung (2, 3) beim
Ubergang des Gesperres {1, 2, 3) von einer gedifnaten Position in sine
Schitefisteliung zundchst ein 8ffnendes Moment und jenseits einer Totpunktlage
ein schiigBendes Moment in die Drehfalle (1) einleitet.

2. Kraftfahrzeugtirverschiuss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
dis Kniehebelanordnung (2, 3) mit einem an die Drebfalle (1) angelenkien
Drehfallen-Kniehebel (2) und mit einem an das Gehause (5) angelenkien
Gehause-Kniehebe! (3} ausgeriistet ist.

3. Kraftfahwzeugtirverschluss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die beiden Hebel (2, 3) gelenkig miteinander verbunden sind.

4. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Feder (4} den Gehause-Kniehebel (3) beaufschiagt.

5. Krafifahrzeugtlirverschluss nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Feder {4) einen gehdusefesien Faderschenkel {4a)
und einen den Gehause-Knishebel (3} beaufschiagenden freien Federschenksd
{4h) autweist.

8. Kraftiahrzeugtirverschiuss nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Feder (4) als Spiralfeder ausgebildet ist
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7. Kraftfahrzeugtirverschiuss nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnetl, dass die Tolpunktlage der Kniehebelanordnung {2, 3} zu einer
im Wesentlichen gestreckien Ausrichtung der Hebel {2, 3} gehdrt.

§. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis ¥, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Hebel (2, 3) i etwa gleich lang ausgebildet
sing.

8. Krafffahrzeugtiirverschiuss nach sinem der Anspriiche 1 bhis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kniehebelanordnung (2, 3} ein Anschiag {10
zugeordnet ist.

10. Verfatwen zum Betrieb eines Krafffahrzeugtlirverschiusses, mil einem
Gesperre {1, 2, 3} aus Drehfalle (1) und Sperrmittel (2, 3). wobsl das Spenmitiel
{2, 3) als die Drehfalle (1) beaufschiagende und mit einer Feder (4} vorgespannie
Knishebelanordnung (2. 3) ausgebildet ist, und wobhel die Knighebelanordnung
(2. 3) einerseits an ein Gehduse (5) und andererseils an die Drehfalle (1)
angelenkt wird, dadurchgekennzeichnel dass die
Kniehebelanordnung (2, 3) beim Ubergang des Gesperres {1, 2. 3) von ainer
gedffneten Position in sine SchlieBsteliung zundchst ein 6ffnendes Moment und
jenseits einer Totpunktiage ein schlieflendes Momaent in die Drehfalle (1) sinleitet.
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