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Tankkonstruktioner til vej- eller skinnekgretojer er i prak-

2236-81

tisk drift hyppigt udsat for store belastninger, som folge af hvilke
der navnlig af sikkerhedsgrunde n3 stilles heje krav til tankens {10}

egenstivhed samt til dens tzthed. Tanken skal endvidere kunne frem-
stilles forholdsvis let og billigt.

1 dette ¢jemed udggres en del af tankskallen (20) af langde-
dragere (28 og 30}, som pid enkel mide kan fremstitles ved streng-

presning, og som parvis er understettet af en langdedrager (32).
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Opfindelsen angar en tankkonstruktion til vej- eller skinnekgretg-
jer med en tankskal, som dannes af i l=ngderetningen anbragte og ind-
byrdes sammensvejsede strengpressede metalprofildele, samt en pa denne
anbragt pladetankkappe.

Tankkonstruktioner til vejgdende kgretgjer anvendes fx. ved sztte-
vogne til tr=kmotorkgretgjer, ved pahzngsvogne til lastmotorkgretgjer
og pd tunge motorkgretgjer selv. Desuden anvendes sadanne tankkonstruk-
tioner ogsd hyppigt ved skinnekgretgier. ’

De hyppigt til mineralolietransport tjenende tanke af ovalt, el-
lipseformet eller kuffertformet tvarsnit er fx. under hensyntagen til i
Forbundsrepublikken Tyskland bestiende lovforskrifter tilladt til en
kapacitet pa indtil 40.000 liter. Stgrrelsen af disse tanke fremtvinger
vaegtbesparelser. De s3kaldte letvegtskonstruktioner fgrer til veegtbe-
spérelser eller en nyttelastgevinst pd indtil nz=sten 2 tons.

I vejtrafikken har sSkaldte kufferttanke fundet udbredelse, sand-
synligvis med henblik pd det i sammenligning med lige sd lange og volu-
metrisk lige s& store rundtanke lavere liggende tyngdepunkt samt for-
bedringen af kgretgjets k¢greegenskaber.

I tankenes indre er til afstivning og til opdeling af dem i kamre
anbragt skille- eller skvulpevagge, som tjener dels til afstivning af
tankstrukturen, dels til forbedring af kgretgjets k¢reegenskaber.

Ved de forholdsvis bredt udragende kufferttanke har det i mange
tilfelde vist sig ngdvendigt at anbringe konsoller pa underdragerprofi-
lerne eller p& profilkonstruktionerne eller tilsvarende indvendigt lig-
gende forsterkninger, fx. ved yderligere anbringelse af skille- og/el-
ler skvulpevegge til forbedring af tankenes afstivning.

Af hensyn til de under kgrslen optradende forskellige belastnin-
ger, som fx. pavirker tanken til torsion og enkelte dele af tanken til
traek, tryk, bgining eller strekning, er en meget god stivhed af tanken
af afggrende betydning. Til at forhindre udsivningstab pa grund af e-
ventuelt optredende revner er en meget god, holdbar svejseforbindelse
mellem tankens enkeltdele ngdvendig.

En tankkonstruktion af den indledningsvis beskrevne art kendes fra
Us-patentskrift 3.131.949. Ved denne er de indbyrdes sammensvejsede,
nedad &bne metalprofildele af tankskallen ikke yderligere stgttet,
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medens der i tankens bund kun er anbragt plader pa tvers af tankens
l=ngdeakse.

En fra DE-patentskrift 819.780 kendt tankkonstruktion har en i &t
stykke udformet tankskal og er forsynet med l=ngdedragere, sSom sammen
med tankskallens veeg frembringer hulprofiler.

I lyset fra den kendte teknik har opfinderen sat sig som mi3l at
friggre svejseforbindelserne mellem de tankskallen dannende metalpro-
fildele fra torsionskrzfter med henblik pad en stgrre holdbarhed.

Lgsningen pa denne opgave bestir i, at tankskallen har to szt par-
vist anbragte metalprofildele med hvert s=t bestdende af et yderprofil
og et lzngdeprofil, hvilke metalprofildele pd begge sider af deres feel-
les svejsesgm understgttes af en enkelt bz=rende lzngdedrager, som
strazkker sig i hele tankens langde, og er forbundet med metalprofilde-
lene ved svejsning.

som fglge af disse foranstaltninger aflastes den langsgdende svej-—
sesgm fra kraftpavirkninger ved en speciel anbringelse af lengdedrager-—
ne.

Hensigtsmessigt kan der ifglge opfindelsen af de berende l=ngde-
dragere og de tilhgrende metalprofildele dannes et langstrakt, kasse-
formet kammer til optagelse af slanger og lignende organer.

Der er ifglge opfindelsen fordelagtigt, at de to yderprofiler af
tankskallen hver er forbundet med en over hele deres l=ngde forlgbende
skritstillet‘vég, hvorhos der til kanten af yderprofilens skratstillede
veg er tilsluttet tankkappen samt ved den anden sidekant en hovedsage-—
lig lodret weg i lengdedrageren.

Det har vist sig gunstigt, at 1ang§edragerne er svejset sammen med
de indre metalprofiler ved hj=lp af tverdragere og evt. at sidstnzvnte
er forbundet med lmngdedragerne ved hjelp af plader.

Det er hensigtsmessigt, hvis lzngdedragerne og tverdragerne er
indbyrdes fast forbundet ved hjzlp af en saddelplade med en drejnings-
tap.

Det er ligeledes hensigtsmessigt, at tankskallen bestdr af parvis
ens profilerede ydre metalprofildele som yderprofiler og parvis ens
profilerede indre metalprofildele som lengdeprofiler, der yderligere er

indbyrdes forbundet ved hjzlp af fedre og langsgaende noter.
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Andre langsgdende noter i de ydre netalprbfildele i tankskallen
ved metalprofildelenes udvendigt liggende sidekanter kan optage kan-
terne af tankkappen, som derpd fastsvejses pad den ene eller begge si-
der.

Af serlig betydning for stivheden af hele konstruktionen er den
ejendommelighed, at de to lengdeprofiler i tankskallen langs deres for-
bindelseslinie er udformet med profilflanger, som exr sammensvejsede og
har to noter, som ligger over for hinanden og danner et hulrum, i hvil-
ket en tztsluttende rundstang kan inds=ttes. Denne rundstang tjener til
centrering af de to profildele under samlingen af tankens dele.

Tankkonstruktionen ifglge opfindelsen frembyder som fglge af den
meget bredt, indtil tankyderkanterne rakkende, forholdsvis store egen=
stivhed et stor mil afsikkerhed mod utztheder. Ved kollisioner er det
en‘sarlig fordel, at der ikke forefindes sadanne konsoller, som hidtil
ofte udgjorde en ulykkes&rsag, hvormed der fx. ved en strejfningskolli-
sion kan fremkaldes vasentlige skader ved uheld pd tankkappen.

Tankkonstruktionen kan fremstilles gkonomisk og behgver hensigts-
messigt kun £5 indvendige forstarkninger, siledes som disse ellers
fremstir i form af skille- eller skvulpev®gge.

Yderligere udfgrelseseksempler for tankkonstruktionen ifglge op-
findelsen fremgar af den fplgende beskrivelse.

Tegningen viser tre anvendelseseksempler for tankkonstruktionen
ifglge opfindelsen samt udfgrelseseksempler i skematisk gengivelse,
idet:

fig. 1 viser et trakmotorkgretgj med en tanks®zttevogn, set fra

siden,

fig. 2 et motordrevet tankkgretgj med en tankpahzngsvogn, set

fra siden,

£fig. 3 et tversnit af en i snitplanet kuffertformet udformet
tank, hvoraf navnlig anbringelsen og formgivningen af
lzngdedragere i en tankskal i et fgrste udfgrelsesek-
sempel fremgér,

fig. 4 en perspektivisk gengivelse af en i tversnit vist tank-
skal til et tankpdhzngskgretgi, langs linien IV-IV i

fig. 1 og 2,
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fig. 5 et tversnit af svejseforbindelsen mellem en ydre og en
indre lzngdedrager i en tankskal ved det i fig. 3 med
en stiplet cirkel "Z" betegnede sted i et andet udfgrel-
seseksempel,
fig. 6 et tversnit af svejseforbindelsen mellem to indre l=ng-
dedragere ved det i fig. 3 med en stiplet cirkel "Y" be-
tegnede sted i et tredie udfgrelseseksempel,

fig. 7 et tversnit af svejseforbindelsen mellem en ydre l=ngde-

drager i en tankskal og en kappe for tanken ved det i
fig. 3 med en stiplet cirkel ng" betegnede sted i et
fijerde udfgrelseseksempel,

fig. 8 et tversnit af svejseforbindelsen mellem to indre l=ng-

dedragere i tankskallen ved det i fig. 3 med en stiplet
cirkel "Y" ©betegnede sted i et femte udfgrelseseksem~
pel,

fig. 9 et tversnit af tankskallen i et tankpdhzngskgretgj ved

styrekransen langs linien IX-IX i fig. 2,

fig. 10 et udsnit af tankskallen i et tankpdh=ngskgretgj ved

styrekransen, set fra neden, og

fig. M en perspektivisk gengivelse i snit af en tankskal til en

tankszttevogn til et trakmotorkgretgj langs linien XI -
XI i fig. 1, hvoraf navnlig fremgdr anbringelsen af en
drejningstap, som ved hjzlp af en plade er fast forbun-
det med to profildragere i tankskallen.

I fig. 1 og 2 er vist anvendelseseksempler for tankkonstruktionen
10 ifglge opfindelsen ved en tankszttevogn 12 til et trekmotorkgretd]
14, ved et motordrevet tankkgretgj 16 sémt ved et tankpahzngskgretgj 18
til et s&dant motordrevet tankkgretgj 16. Tankkonstruktionen kan ogsa
pé ikke vist mide anvendes ved skinnekgretgjer, ndr dette gnskes.

Den i fig. 3 - 11 viste tankkonstruktion 10 udggr med hensyn til
formen en sakaldt kufferttank. Opfindelsen kan imidlertid ogsa finde
anvendelse i forbindelse med tanke med ovalt eller cylindrisk tversnit.
Tankskonstruktionen 10 har som bestanddel af tankskallen 20 parvis an-
bragte, ved sve jsesgmme 22, 24 og 26 med hinanden forbundne, ved

strengpresning fremstillede la=ngdedragere 28 og 30 af letmetal, som
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understgttes af en enkelt, felles, ligeledes ved strengpresning af let-
metal fremstillet lengdedrager 32 og er forbundet med denne med svejse-
sgmme 34 og 36. De to ydre l=ngdedragere 28, som udggr bestanddel af
tankskallen 20, samt de to indre l=ngdedragere 30 har fortrinsvis samme
form og kan derfor hver p& ikke n=rmere vist midde fremstilles ved hjelp
af et og samme strengpressevarktgj. De to ydre l=tigdedragere 28 i tank-
skallen 20 er forsynet med en i indbygningsstillingen i hele deres
lengde forlgbende, skratstillet veeg 38, til hvilken er tilsiuttet den
som regel over 4 mm tykke letmetaltankkappe 40, som over hele sin lsng=-
de ved hj=lp af. en svejsesgm 44 er forbundet med overkanten 42 af den
skratstillede veeg 38. )

De som hulprofil udformede ydre lm=ngdedragere 28 har pd deres mod
tanken 20's lzngdemidtakse vendende side en i indbygningsstillingen
fortrinsvis lodret anbragt veg 46, som er anbragt over for en pa den
indre la=ngdedrager 30 fortrinsvis lodret anbragt ribbe 48. P& la=ngde-
drageren 28's veg 46 samt pd ribben 48 er anbragt et langsgdende frem-
spring henholdsvis 50 og 52, som ligger an mod overkanterne 54 og 56 af
lengdedrageren 32, der fortrinsvis har U-formet profil.

Nir en ydre og en indre lengdedrager 28 og 30 er anbragt pd den
felles lmngdedrager 32, er de forbundet med denne ved hjzlp af to svej=
sesgmme 34 og 36, hvorhos lengdedrageren 32's hovedsageligt lodret an-
bragte veg 58 er tilsluttet £il den skratstillede veg 38 i den ydre
l=ngdedrager 28.

Den ydre og den indre l=ngdedrager 28 og 30 samt den disse under-
stgttende lmngdedragere 32 er saledes profileret, at der i deres sam-
menbyggede tilstand mellem dem dannes et rgrformet kammer 62, som navn-
lig tjener til anbringelse af dele af en ikke vist arbejdsindretning,
sdsom slanger og andre redskaber. Den ydre og den indre lengdedrager 28
og 30 i tankskallen 20 er til afstivning forsynet med i l=ngderetningen
forlgbende ribber 64. Ved den indre lzngdedrager 30 er ribberne 64 ved
deres nedre ende udformet T-formet og sammensvejst med tverdragere 68.
Med tverdragerne 68 og den de to l=ngdedragere 28 og 30 understgttende
le=ngdedrager 32 er endvidere forbundet plader 70, som kan vere forbun-
det med montagekonsoller pa motorkgretgjet, eller pa hvilke der er an~

bragt akselkonsoller i en pahzngsvogn eller en szttevogn.
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I det ovenfor beskrevne, i fig. 3 og 4 viste fgrste udfgrelses-
eksempel for en tankkassekonstruktion ligger de ydre og de indre l=ng-
dedragere 28 og 30 i tankskallen 20 an mod hinanden i en stgdforbindel-
se og er, som allerede omtalt, fast forbundet med hinanden ved hjelp af
svejsesgmmene 22, 24 og 26. Endvidere er de ydre og de indre l=ngde-
dragere 28 og 30 ved yderligere svejsesgmme 34 og 36 forbundet med den
be=rende lzngdedrager 32, hvorved de under kgrslen fra chassisrammen 72
indfgrte krafter pa fordelagtig mide fordeles over samtlige svejsesgmme
34 og 36 samt 22, 24 og 26.

Ved det i fig.5, 6 og 7 viste andet, tredie og fjerde udfgrelses-—
eksempel har lengdedragerne 28 og 30 i nerheden af deres svejseforbin-
delsessteder en sarlig profilering, som hovedsagelig anvendes ved de
s3kaldte, her ikke viste rundtanke, navnlig hvis disse er udsat for
stgrre indre tryk.

Fig. 5 viser udformningen af den ydre lazngdedrager 28 og den indre
lzngdedrager 30, hvor den ydre langdedrager 28 har en over hele dens
l=ngde forlgbende not 74, medens den indre lm=ngdedrager 30 har en over
hele dens l=ngde forlgbende feder 76, som i samlet tilstand af de to
l=ngdedragere griber ind i noten 74 i den ydre lazngdedrager 28.

I1fglge fig. 6 har de to indre lzngdedragere 30 i nm=rheden af svej-
sesgmmen 24 hver en fortrinsvis halvcirkulzr not 78, hvilke noter i
delenes samlede tilstand ligger ovefor hinanden, og i hvilke en cirku-
l=r stang 80 er t=tsluttende indsat og hovedsagelig tjener til centre-
ring af de to dele under samlingen.

I fig. 7 er vist en langsgdende not 82 pd ydersiden af den ydre
langdedrager 28, i hvilken not tankkappen 40 er indsat og fastsvejst
ved hjelp af pd den ene eller begge sider af kappen 40 anbragte svejse-
sgmme 84 og/eller 86.

Fig. 8 viser profileringen af to indre lengdedragere 30 i omradet
omkring svejsesgmmen 24, hvilken profilering muligggr en god r¢ntgen-
gennemlysning af svejseforbindelsen ved sggningen efter fejlsteder.

I fig.9 og 10 er vist fastggrelsen af en styrekrans 88 pé& tankskal-
len i den i fig. 2 viste tankpdh=ngsvogn 18.

Fig. 11 viser fastggrelsen af en saddelplade 90 i en s=ttevogn 12

ved de to lengdedragere 32 og ved tankskallen 20's tverdragere 66. Szt-
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tevognens saddelplade 90 har en drejningstap 92, som kan bringes i ind-
greb med en ikke nzrmere vist kobling pd trakmotorkgretgjet.

Opfindelsen er ikke begranset til de viste udfgrelseseksempler.
Der kan fx. ogsd tznkes en anden profilering af tankskallens l=ngdedra-
gere indenfor opfindelsens rammer, uden at den egentlige opfindelses=~
tanke derved fraviges.

Tankkonstruktionen ifglge opfindelsen giver pd grund af den for-
holdsvis store egenstivhed, som rekker helt ud i n=rheden af tankens
yderkant, en hgj grad af sikkerhed med hensyn til utatheder. Ved kolli-
sioner er det af s=rlig fordel, at der ikke som ved visse kendte kon-
struktioner er nogen udragende konsoller, som ofte udggr en ulykkesar-
sag, og p& grund af hvilke der bl.a. fx. ved en strejfningskollission
kan fremkaldes betydelige skader pa tankkappen.

" mankkonstruktionen er billig at fremstille og behgver forholdsvis

£4 indre forst=rkninger, fx. i form af skille~ eller skvulpevegge.



10

15

20

25

30

DK 153754 B

-8 -
PATENTXKRAV

1. Tankkonstruktion til vej—~ eller skinnekgretgjer med en tankskal,
som dannes af i l=ngderetningen anbragte og indbyrdes sammensvejsede
strengpressede metalprofildele, samt en pa denne anbragt pladetankkap-
pe, kendetegnet ved, at tankskallen (20) har to szt parvist
anbragte metalprofildele med hvert szt bestdende af et yderprofil (28)
og et l=ngdeprofil (30), hvilke metalprofildele pd begge sider af deres
fzlles svejsesgm (22, 26) understgttes af en enkelt bzrende langdedra-
ger (32), som strakker sig i hele tankens lz=ngde, og er forbundet med
metalprofildelene ved svejsninge.

2. Pankkonstruktion ifglge krav 1, kende tegne t ved, at der
af de bzrende lazngdedragere (32) og de tilhgrende metalprofildele be-
gtlende af et yderprofil (28) og et l=ngdeprofil (30) dannes et lang-
strakt, kasseformet kammer (62) til optagelse af slanger og lignende
organer.

3. Tankkonstruktion ifglge krav 1, ken detegnet ved, at de
to yderprofiler (28) af tankskallen (20) hver er forbundet med en over
hele deres lengde forlgbende skrdtstillet veg (38).

4. Tankkonstruktion ifglge krav 1 og 3, ken detegnet ved,
at tankkappen (40) er tilsluttet til kanten af yderprofilens (28)
skritstillede veg (38).

5. Tankkonstruktion ifglge krav 3, k en detegnet ved, at der
til yderprofilens (28) skrdtstillede veg (38) er tilsluttet en loved-
sagelig lodret veg (58) i l=ngdedrageren (32).

6. Tankkonstruktion ifglge krav 1, kendetegne t ved, at
lzngdedragerne (32) er svejset sammenrmed lengdeprofilerne (30) ved
hjzlp af tvardragere (68).

7. Tankkonstruktion ifglge krav 6, ken detegnet ved, at
lezngdedragerne (32) og tverdragerne (68) er indbyrdes forbundet ved
hjelp af plader (70).

8. Tankkonstruktion ifglge krav 6, ken detegnet ved, at
lengdedragerne (32) og tverdragerne (68) er indbyrdes fast forbundet
ved hj=lp af en saddelplade (90) med en drejningstap (92).

9. Tankkonstruktion ifglge krav 1, k en detegnet ved, at
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tankskallen (20) bestdr af parvis ens profilerede yderprofiler (28) og
parvis ens profilerede lengdeprofiler (30).
10. Tankkonstruktion ifglge krav 9, kendetegnet ved, at de
tankskallen (20) dannende metalprofildele bestdende af et yderprofil
(28) og et lengdeprofil (30) yderligere er indbyrdes forbundet ved
hjelp af feder (76) og not (74).
11. Tankkonstruktion ifglge krav 9, k en detegnet ved, at
hver af yderprofilerne (28) i tankskallen (20) ved de udvendigt liggen-
de sidekanter af tankskallen (20) er forsynet med en langsgdende not
(82), i hvilken kanterne af tankkappen (40) er indsat og fastsvejset
til yderprofilerne (28) ved hj=lp af pd den ene eller begge sider an-
bragte svejsesgmme (84, 86).
12. Tankkonstruktion ifglge krav 9, kendetegnet ved, at de
to lzngdeprofiler (30) i tankskallen (20) langs deres forbindelseslinie
er udformet med profilflanger, som er sammensvejsede og har to noter

(78), som ligger overfor hinanden og danner et hulrum, i hvilket en

tztsluttende rundstang (80) er indsat.
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