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DESCRIPCION

Mecanismo de accionamiento de la tapa de plata-
formas de acceso en autocares.
Objeto de la invencion

La presente invencion se refiere a un mecanismo
de accionamiento de la tapa de plataformas de acceso
en autocares, cuya evidente finalidad es la de llevar a
cabo el accionamiento de elevacion de la correspon-
diente tapa en base al empuje que ejerce la plataforma
en su basculamiento de elevacién y/o descenso para
situarse en la posicion operativa o inoperante.

El objeto de la invencién es conseguir unos me-
dios de accionamiento de la tapa de forma sencilla,
eficaz y sin constituir obstdculo alguno para el abati-
miento de dicha tapa hacia la posicién de reposo, de
forma manual.

Antecedentes de la invencion

Las plataformas de acceso aplicadas en autocares
estan relacionadas con un carro desplazable y guiado
en el interior de una caja, relacionandose la platafor-
may el carro a través de un brazo establecido en cada
uno de los laterales, siendo ese brazo basculante para
poder llevar a cabo los movimientos de la plataforma.

Este tipo de plataformas incluyen una tapa bas-
culante que se puede posicionar a 90° formando una
barrera, o bien situarse en el plano horizontal para per-
mitir el acceso de la plataforma al autocar al que esté
aplicada ésta, cuando se encuentra en posicion ele-
vada, pudiéndose situar igualmente en una posicién
abatida o de recogida de forma superpuesta a la plata-
forma.

Esa tapa debe permanecer a 90° cuando la plata-
forma estd bajada, y cuando en su basculamiento pasa
por el centro, mientras que cuando se alcanza el plano
superior debe situarse horizontalmente, es decir que
debe abatirse 180° desde la posicién de reposo o ple-
gada hasta la posicién de uso o desplegada, todo ello
de manera tal que la posicion plegada o de reposo, que
corresponde a la de 0°, se consigue manualmente, sin
que el mecanismo afecte a dicho movimiento.

Como ya se ha dicho, la plataforma est4 relaciona-
da con un carro deslizante de forma guiada en el in-
terior de la caja, relacidn que se efectia mediante un
brazo lateral que posibilita disponer dicha plataforma
en una posicién bajada con la tapa a 90°, una posicién
enfrentada a la caja con la tapa también a 90°, y una
posicion elevada en la que la tapa puede desplegarse
a 180° para permitir el acceso, o bien plegarse a 0°
y superponerse por basculamiento a la plataforma y
ocupar la posicién de reposo.

Cuando la plataforma se aplica en vehiculos de ta-
mafio menor, se encuentran problemas a la hora de
realizar el basculamiento de la tapa, por falta de espa-
cio entre otras razones precisando un sistema sencillo
y econémico.

Descripcion de la invencion

El mecanismo que se preconiza supone precisa-
mente una solucién al problema planteado anterior-
mente, para lo cual se ha previsto que los movimien-
tos de basculamiento de la tapa de transito se efec-
tden por empuje de una corredera desplazable axial-
mente y dispuesta lateralmente, guidndose mediante
un patin perteneciente a la misma que desliza en una
ventana alargada realizada al efecto en un soporte fi-
jado lateralmente a la plataforma, guidndose a la vez
esa corredera a través de una rueda emergente lateral-
mente del referido soporte fijo, y cuya rueda se des-
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plaza en una ventana rasgada de la propia corredera.
En la descripcidn que seguidamente se va a realizar se
mencionaran los elementos de un lateral, aunque los
mismos estdn dispuestos de igual manera en los dos
laterales.

Por su parte, la caja basculante, en proximidad a
su eje de articulacién, estd relacionada con una pie-
za lateral acodada que en su empuje y basculamiento
obliga a bascular a la tapa, ya que sobre esa pieza late-
ral acodada va articulado el extremo de una biela que
por su otro extremo articula con una leva que a su vez
estd articulada al soporte lateral fijo a la plataforma.

En la articulacién entre leva y biela se ha previsto
un rodamiento para facilitar el desplazamiento.

De esta manera, cuando se produce el bascula-
miento del brazo soporte a la plataforma para des-
plazar (subir y/o bajar) la misma, se consigue simul-
taneamente el desplazamiento axial de la corredera,
al estar ésta relacionada con dicho brazo a través de
una pletina con miltiples posiciones de anclaje en-
tre dicha pletina y los elementos que articula (brazo y
corredera).

Ese desplazamiento lineal de la corredera lleva
consigo el empuje sobre la zona de articulacién en-
tre la biela y la leva, y con ello el empuje de éstas,
de manera que en base a esa articulacién se produce
el deslizamiento basculante de dicho conjunto biela-
leva y con ello el basculamiento de la pieza acoda-
da articulada lateralmente a la tapa, produciéndose en
consecuencia el basculamiento de ésta desde la po-
sicién horizontal o de uso hasta alcanzar la posicion
vertical a 90°, a partir de la cual dicha tapa se puede
plegar hasta la posicién a 0°, es decir superpuesta a la
plataforma, correspondiendo a la posicion de reposo
o de plegado de la citada tapa.

Una vez alcanzada la posicién a 90° por parte de la
tapa, aunque siga desplazandose la corredera, se pue-
de mantener tal tapa en esa posicién a 90° y efectuar
su plegado manualmente, como se ha comentado con
anterioridad.

El movimiento de la repetida tapa se puede regu-
lar en base a las mdltiples posiciones en que se puede
articular la pletina respecto del brazo y respecto de la
corredera lateral.

En definitiva, el empuje del mecanismo es el que
hace subir la tapa desde la posicién horizontal a la
posicién vertical o de 90°, mientras que en el movi-
miento de bajar el mecanismo solamente se retira, por
lo que el movimiento de la tapa se realiza gracias al
peso de ésta y a un muelle que la empuja.
Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcion que seguida-
mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una
mejor comprensién de las caracteristicas del inven-
to, de acuerdo con un ejemplo preferente de realiza-
cidén préctica del mismo, se acompafia como parte in-
tegrante de dicha descripcidn, un juego de dibujos en
donde con cardcter ilustrativo y no limitativo, se ha
representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representacion segtin
una perspectiva general de una plataforma en posicién
desplegada, pero bajada respecto del carro previsto en
la caja, con la tapa de la plataforma en la posicién ver-
tical, es decir a 90°, incluyendo el conjunto el meca-
nismo de la invencién.

La figura 2.- Muestra otra vista en perspectiva, en
este caso en posicion elevada de la plataforma y con
la tapa desplegada a 180°.
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La figura 3.- Muestra un detalle en perspectiva del
mecanismo de la invencion.

La figura 4.- Muestra otro detalle en perspectiva
de la forma de relacionarse el respectivo brazo late-
ral previsto entre la plataforma y el carro, y la propia
corredera prevista lateralmente en la plataforma, rela-
cién que se efectiia mediante una pletina intermedia.

La figura 5.- Muestra una secuencia del movi-
miento de basculamiento de la tapa de acceso desde
la posicién horizontal a 180° hasta la posicién verti-
cal a 90°.

La figura 6.- Muestra una vista en perspectiva co-
mo la figura anterior, en donde la tapa de acceso ha
alcanzado la posicién a 90°.

La figura 7.- Muestra una vista en perspectiva co-
mo la de la figura anterior, en la que se deja ver como
la corredera puede irse desplazando y sin embargo la
tapa de acceso se mantiene en posicion vertical a 90°.

La figura 8.- Muestra, finalmente, una perspectiva
del mecanismo de la invencién con la tapa de acceso
abatida hacia la posicion de reposo.

Realizacion preferente de la invenciéon

Como se puede ver en las figuras referidas, el me-
canismo de la invencién es aplicable a plataformas (1)
dotadas de una tapa basculante (2) que puede situarse
superpuesta a la plataforma (1) correspondiendo a la
posicion de 0° y por tanto de plegado o de reposo, pu-
diendo ocupar igualmente una posicién vertical a 90°,
constituyendo una barrera cuando la plataforma (1),
que es basculante y desplazable, ocupa una posicién
bajada o de enfrentamiento al correspondiente carro
(3) con el que esté relacionada.

Dicha tapa (2) puede ocupar igualmente una posi-
cién desplegada a 180° que corresponde a la de acceso
sobre la plataforma (1).

En cuanto al carro (3), el mismo va montado de
forma guiada en el interior de una caja (4) respecto a
la cual puede recogerse y/o extenderse para plegar y/o
desplegar la plataforma (1), estando ésta relacionada
con dicho carro (3) mediante sendos brazos basculan-
tes (5) previsto en cada lateral.

Por su parte, la tapa (2) estd montada articulada-
mente sobre la plataforma (1), a través de un eje de
giro (6), para poder efectuar el basculamiento o giro
de la misma en uno u otro sentido.

En base a dichas caracteristicas, el mecanismo de
la invencidn se constituye, en cada lateral, a partir de
una corredera (7) montada lateralmente a la platafor-
ma (1), con facultad de desplazamiento lineal respec-
to de ésta, estando dotada esta corredera (7) de una
ventana alargada (8) sobre la que se guia una rueda
(9) emergente lateralmente de un soporte lateral y fijo
(10), respecto del cual la corredera (7) es desplazable
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de forma guiada mediante la rueda (9) comentada y
mediante un patin (11) perteneciente a la propia corre-
dera (7) y que desliza por la ventana rasgada (12) del
propio soporte lateral y fijo (10).

Por su parte, la tapa (2) presenta lateralmente la
articulacién de una pieza acodada (13), en proximi-
dad al eje de giro o de basculamiento (6) de aquella,
sobre cuya pieza acodada (13) va a su vez articulado
el extremo de una biela (14), articulada a su vez por el
extremo opuesto a una leva (15) articulada al soporte
lateral y fijo (10).

En correspondencia con la articulacién entre biela
(14) y leva (15) se ha previsto un rodamiento (16) que
facilita el desplazamiento.

En cuanto al desplazamiento lineal de la correde-
ra (7), se consigue en base a que ésta se encuentra
relacionada con el correspondiente brazo (5) median-
te una pletina (17) capacitada para fijarse en multiples
posiciones tanto respecto de la corredera (7) como del
brazo (5), relaciondndose con éste a través de un so-
porte (18) que incluye los multiples puntos de anclaje
de la propia pletina (17); es decir que la articulacién
de tal pletina (17) tanto a uno como a otro elemento,
tiene multiples posiciones, como se puede ver en la fi-
gura 4, para poder en definitiva regular el movimiento
de la tapa de acceso (2).

De acuerdo con las caracteristicas expuestas, des-
de la posicién desplegada de la tapa (2) a 180° como
se ve en las figuras 2, 3, y 4, el basculamiento de la
misma hasta situarse a 90°, como se ve en las figuras
6 y 7, se efectia por empuje sobre el conjunto que
forman la biela (14) y leva (15) y de éstas sobre la
pieza acodada (13), empuje que lo realiza el desplaza-
miento lineal que se produce por parte de la corredera
(7) cuando se acciona en basculamiento el brazo (5)
y por lo tanto la plataforma (1). Ese desplazamiento
lineal de la corredera (7), debidamente guiada como
ya se ha dicho con anterioridad, trae consigo que el
extremo de la misma incida y empuje sobre la zona
de articulacion de la biela (14) y leva (15), producien-
do el basculamiento ascendente de éstas y con ello el
empuje sobre la pieza acodada (13) que también bas-
cula hacia arriba, obligando a que la tapa (2) bascule
en sentido ascendente como se ve en la figura 5, hasta
alcanzar la posicion vertical a 90° de las figuras 6 y
7, desde cuya posicion la tapa (2) es plegada manual-
mente a la posicién de recogida a 0°, como se ve en
la figura 8, colaborando en ello el propio peso de la
misma y un muelle (no representado) que la empuja.

La posicién a 90° de la tapa (2) y abatimiento de
ésta a la posicion de plegado, se puede mantener y
realizar independientemente de que la corredera (7)
pueda seguir desplazdndose linealmente.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de accionamiento de la tapa de pla-
taformas de acceso en autocares, estando la platafor-
ma relacionada con un carro deslizante y guiado en
el interior de una caja respecto a la cual puede sa-
lir y/o retraerse el carro para permitir el posicionado
de la plataforma en posicién de uso y/o de recogida
o plegada, estando tal plataforma relacionada con el
carro a través de sendos brazos previstos uno en ca-
da lateral y contando con una tapa de acceso abatible
susceptible de ocupar una posicién a 180° para per-
mitir el transito a través de la propia plataforma o una
posicion a 0°, correspondiente a la de reposo o plega-
do de dicha tapa, la cual puede adoptar ademds una
posicion a 90° en la posicién de bajada de la plata-
forma, se caracteriza porque se constituye a partir
de una corredera prevista en cada lateral de la pla-
taforma, siendo tal corredera desplazable linealmente
en el basculamiento del respectivo brazo, al estar re-
lacionada con éste mediante una pletina, de manera
que ese desplazamiento lleva consigo el movimiento
basculante de la tapa desde la posicién desplegada a
180° hasta la posicién vertical a 90°; habiéndose pre-
visto que dicho movimiento se realice por empuje de
la corredera, en su desplazamiento lineal, sobre una
zona en la que estd establecida la articulacién entre
una biela y una leva, estando la leva por su otro extre-
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mo articulada a un soporte fijo previsto lateralmente
sobre la plataforma, mientras que la biela estd articu-
lada por su otro extremo a una pieza acodada que a
su vez estd articulada en un punto lateral de la tapa,
proximo al eje de giro de ésta.

2. Mecanismo de accionamiento de la tapa de pla-
taformas de acceso en autocares, segun reivindicacién
1, caracterizado porque la corredera va guiada, a tra-
vés de un patin de la misma, sobre una ventana rasga-
da prevista en el soporte lateral y fijo de la plataforma,
contando tal corredera con una ventana rasgada por la
que desliza una rueda que emerge lateralmente del so-
porte lateral y fijo de la plataforma, colaborando en el
guiado y desplazamiento de dicha corredera.

3. Mecanismo de accionamiento de la tapa de pla-
taformas de acceso en autocares, segtin reivindicacién
2, caracterizado porque la pletina que relaciona la
corredera con el brazo soporte a la plataforma, esta
capacitada de fijarse en multiples posiciones para per-
mitir la regulacién del movimiento de la tapa.

4. Mecanismo de accionamiento de la tapa de pla-
taformas de acceso en autocares, segtin reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque la tapa es posi-
cionable, en su movimiento basculante, a 90° y per-
mitir su posterior plegado manual a 0°, independien-
temente de que la corredera pueda seguir desplazin-
dose.
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