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Vynélez se vztahuje na regula¢ni ventil
pneumatické vystroje - kolejovych vozidel,
ktery obsahuje hydraulicky tlumi¢ a prestav-
nou péku, spojenou prostrednictvim prenoso-
vého mechanismu s ¢epem tlumide.

Kolejova vozidla byvaji ¢asto vybavena
regulacnim ventilem, prestavovanym v za-
vislosti na poloze odpruzenych a neodpruze-
nych &sti vozidla. Jedna se naptiklad o regu-
laéni ventil, ktery v zavislosti na zatiZeni
nastavuje tlak vzduchu ve vzduchovém vy-
pruzeni osobnich vagénti, nebo o regula¢ni
ventil, kiery v zavislosti na zatieni méni
jednordzové nebo plynule intenzitu brzdéni
osobnich nebo nakladnich vagénti. Reguladni
ventil byva zpravidla pevné spojen s ne-
odpruzenymi ¢astmi  kolejového vozidla a
jeho prestavna paka byva uchycena pro-
stfednictvim zavésky na odprugené <asti
vozidla. Vz4djemn4a zména polohy odpruZenych
a neodpruzenych ¢asti vozidla se prenasi na
prestavnou péku, ktera prestavuje regulaéni
ventil.

Pti jizdé dochazi ke kmitdni odpruZenych
i neodpruzenych ¢asti vozidla a v dusledku
toho se ve frekvenci kmitd vychyluje nahoru
i dold prestavna paka regulatniho ventilu.
Aby toto vychylovani prestavné péky nezpu-
sobovalo nezddouci prestavovani regulac¢niho
ventilu, byvd reguladn{ ventil doplnén hydra-
ulickym tlumi¢em a prenosovym mechanis-
mem mezi prestavnou pakou a éepem tlumice.
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Tlumié¢ mé za tkol zabranit pohybtim pres-
tavnych elementt regulaéniho ventilu pri
kmiténi prestavné paky a naopak umoznit
prestaveni elementd pfi jejim trvalém presta-
veni. Prenosovy mechanismus mezi prestav-
nou pékou a ¢epem tlumide zajistuje pruzny
spoj téchto dili a jeho prostfednictvim se
pienasi z piestavné paky na ¢ep tlumide jen
omezend prestavna sila.

Znamé regulaéni ventily maji pienosové
mechanismy rtznych konstrukei, ale princi-
pialné ucinkujici jako plocha pruZina, na stra-
né cepu tlumide vetknutd a na druhém konci
stfidavé zatéZovana v jednom i ve druhém
sméru. Prenosovy mechanismus vytvoreny
na tomto principu, nepfenasi na ¢ep tlumide
v klidové poloze #adnou silu. Pii vychylovan{
pruZiny z klidové polohy na jednu nebo na
druhou stranu dochézi k ohybani pruziny a
sila, potfebna k ohnuti, se pfenasi na dep tlu-
mice. Tato sila roste od nuly umérné vychy-
leni pruziny, to je tmérné vychyleni pfestav-
né paky. :

Tlumi¢ i ptestavné elementy regula¢niho
ventilu se zafnou piestavovat teprve po na-
rustu sily na ¢ep tlumide na hodnotu odpo-
vidajici posuvovym odportim téchto dilt. Ne-
vyhoda zndmych prenosovych mechanismi
regulaénich ventiltt spodiva v tom, e v du-
sledku pozvolného nardistu prendsené sily
jsou ur¢ité oblasti na jednu i druhou stranu

od klidové polohy necitlivé a p¥i trvalém pre-



staveni prestavné paky z klidové polohy
v rozsahu mnecitlivosti nezajisti odpovidajici
prestaveni regula¢niho ventilu. Tim vznika
nepfesnost v regulaci vzduchového vypruze-
ni nebo v nastaveni brzdictho ucinku, kterou
je zapotiebi kompenzovat napriklad celko-
vym sniZenim brzdictho uéinku.

Uvedené nedostatky odstranuje regulaéni
ventil podle vynalezu tim, Ze jeho prenosovy
mechanismus sestava z kotouce pevné spo-
jeného s cepem tlumice. Kotoué¢ je na jedné

stran& opatfen ploskou, o .kterou se opira .

piitka prestavné paky a na druhé strané opér-
kou pritla¢né pruZiny. Druhy konec piitlatné
pruziny se opira o opérku timenu, pfifemz
tfmen je prostfednictvim &epu oto¢né uchy-
cen na pridce prestavné paky a fato pricka
prechazi ve vidlici, jejiz ramena jsou vedena
na valcovych &astech povrchu kotoude. Pri
ka?dém i nepatrmném vychyleni prestavné pa-
ky se opérka prestavné paky opie o jednu
7z hran, které tvofi ploska na kotouéi s véalco-
vymi plochami kotoude. Na kotou¢ a tim i na

dep tlumide se tim pienese sila imérna sile

pritla¢né pruziny.

Regulaéni ventil s pirenosovym mechanis-
mem podle vynalezu je schematicky znézor-
nén na prilozenych vykresech, kde predsta-
vuje obr. 1 regula¢ni ventil, uchyceny na pod-
vozku vagonu, obr. 2 regulacni ventil s pres-
tavnou pakou v klidové poloze, obr. 3 regu-
laéni ventil s prestavnou pékou, vychylenou

z klidové polohy smérem vzhtru, obr. 4.

schematické vyznadeni prestavné paky regu-
laéniho ventilu, vychylené z klidove polohy
na jednu a na druhou stranu o thel + «
nebo — a a obr. 5 diagram oto¢ného momen-
tu, prenaseného z piestavné paky na cep
tlumide, jako funkei uhlu vychyleni a.

Podvozek vagénu, ktery je schematicky
znazornén mna obr. 1, sestava z dvojkoli 11,
11/, jejichz &epy 12, 12" jsou uloZeny v lo-
ziskach 13,13,

Loziska 13, 13’ jsou vedena ve vidlicich
15, 15’ ramu podvozku 14. Casti réamu 14
jsou spodni opérka 17 a horni opérky 16, 16”.
Na spodni opérce 17 jsou uloZeny pruziny 20,
20’ vypruZeni podvozku. Horni konce pru-
7in 20, 20’ se opiraji o desku 18 spojenou
s ¢epem 19. Na desce 18 a cepu 19 je uloZena
neznazornéna skrin vagénu.

Hmotnost sk¥iné vagénu a hmotnost na-
kladu zptsobuje stlatovani pruzin 20, 20’
a posunuti desky 18 smérem doly, phitemz
stladeni pruzin- 20, 20" a vyskova poloha
desky 18 je Umérnéd hmotnosti néakladu. Vli-
" vem nerovnosti trati dochézi za jizdy ke kmi-
tani skFiné vagénu a desky 18 kolem stfedni
hodnoty, odpovidajici hmotnosti nékladu. Re-
gulaéni ventil 30 je podle obr. 1 pfipevnén
na ram 14 podvozku a jeho prestavna paka
34 je prostiednictvim ¢epu paky 33, tahélka
32 a depu tahélka 31 uchycena na desce 18.
Regulaéni ventil je tedy upevnén na neod-
pruZené ¢&asti podvozku, zatimco prrestavna
paka je spojena s odpruzenou ¢asti podvozku.
Stlateny vzduch se do regulaéniho ventilu
privadi privodni hadici 36 a vzduch s regu-

lovanym tlakem se odvadi vystupni hadici
37.

Na obr. 2 je znizomén regula¢ni ventil 30
s prestavnou pakou 34 v klidové poloze. Pres-
tavné mechanismy regula¢éniho ventilu 30 a
hydraulicky tlumig, uspofadany ve spodku
regulaéniho ventilu 30, nejsou na obr. 2 zna-
zornény.

S tepem 35 tlumice je pevné spojen kotoué
41, ktery ma na jedné stran& ploSku 51. Styk
plogky 51 s valcovymi &astmi 47, 47" po-
vrehu kotoude 41 tvori hrany 42 a 43. O plos-
ku 51 se opira pricka 44 prestavné paky 34.
Pricka 44 prechazi ve vidlici, jejiz ramena
40, 40’ jsou zavedena na vélcovych dastech
47, 47" povrchu kotoude 40. Ptitka 44 je na
plogku 51 kotoude 41 piitlatovéna silou pii-
tlatovaci pruziny 50, ktera je zavedena
v opérce 48, vytvorené v kotouti 41 a v opérce
49 t¥menu 45. Tfmen 45 je .prostfednictvim
¢epu 46 oto¢né uloZen v piicce 44 prestavené
paky 34. Popsany pienosovy mechanismus
je na obr. 2 znazornén v klidové poloze, kdy
se z piestavné paky 34 nepfenasi na dep 35
tlumic¢e zadna sila.

Na obr. 3 je regula¢ni ventil 30 zakreslen
v poloze, v niz je prestavna paka 34 prestave-
na z klidové polohy smérem vzhuru. Pritka
44 se piitom opird o hranu 42 styku plosky
51 s valcovou ¢asti 47 povrchu kotoude 41.
7 ptitky 44 se na hranu 42 prenasi sila pfi-
tla¢né pruziny 50 a vytvali otoény moment,
ktery pusobi na kotou¢ 41 ve smyslu otadeni
hodinovych rudidek. Jestlize se pritom jedna
o kratkodobé prestaveni prestavné paky 34,
vzniklé kmitanim odpruZenych hmot vagénu
za jizdy,.zachyti otoény moment hydraulicky
tlumi¢ regulaéniho ventilu a ¢ep 35 tlumice
s kotoutem 41 ziistadva ve znazornéné poloze.
Naproti tomu pfi trvalém prestaveni prestav-
né paky 34 do znazornéné polohy, jako je
tomu pii zméné nakladu vozidla, tlumic regu-
laéniho ventilu 30 umozni pozvolné presunuti
depu 35 tlumi¢e s kotoucem 41 ve smyslu
otadeni hodinovych rudidek, a to az do nové
klidové polohy, v niZz dosedé pricka 44 na
plogku 51. Soucdasné s hydraulickym tlumi-
gem se prestavi prestavné mechanismy regu-
la¢niho ventilu 30, které nastavi novy tlak
vzduchu ve vystupni hadici 37, a to v souhla-
se se zménou hmotnosti ndkladu vagénu.

Na obr. 4 je schematicky zndzornéna pies-
tavna paka 34, vykyvnuta z klidové polohy
o thly +aa —a. Jak je zi'ejmé z obr. 2, plso-
bi na potitku vykyvovéni paky na hrany 42
a 43 sila pritlatovaci pruziny 50, pfi¢emZ ra-
meno R plisobeni sily se rovna poloviné vys-
ky plosky 51. Oto¢ny moment pfenaseny na
¢ep 35 tlumide se proto na podatku vykyvu
piestavné paky 34 rovnd soudinu sily ptitla-
dovaci pruziny 50 a ramene R. Pii dalsim
vykyvu prestavné paky 34 na jednu nebo na

druhou stranu se s marGstajicim uUhlem «

zmenguje rameno R, ale soufasné se stlacduje
pFitladna pruzina 50 a nartlista jeji sila. Otoc-
ny moment M, pfenaseny z prestavné paky
34 na ¢ep 35 tlumide proto dale narista, jak
je ziejmé z diagramu ma obr. 5, kde je zna-



zornén otoény moment +M a —M, jako
funkce Ghld +« a —a vyklonéni prestavné
paky 34.

Z popisu zarizeni a z diagramu na obr. 5
je zfejmé, Ze prenosovy mechanismus podle
vynalezu odstrafiuje usek necitlivosti regu-
Jaéniho ventilu v blizkosti klidové polohy
prestavné paky tim, e pri kazdém vykyvu
paky z klidové polohy se skokem nastavuje

prestavna sila. Otoény moment Ize jednodu-
chym zptsobem, napriklad uréenim sily pfi-
tlaéné pruziny 50, volit vyS$8i, nez je moment
potiebny k prekonani posuvovych odport
prestavnyeh mechanismi regulaéniho ventilu.

Regulaéni ventil podle vynalezu tedy za-
jiStuje vysokou presnost nastavovani a tim
umozituje zjednodusit brzdovou vystroj va-
gonu, nebo zkvalitnit jeji u¢inkovani.

PREDMET VYNALEZU

Regulaéni ventil pneumatické vystroje kole-
jovych vozidel, obsahujici hydraulicky tlumig¢
a prestavnou paku, spojenou prostrednictvim
., prenosového mechanismu s Cepem tlumide,
vyznaceny tim, Ze pfenosovy mechanismus
sestava z kotouce (41), pevné spojeného s ce-
pem (35) tlumide, kde kotoud (41) m4 na jed-
né strané plosku (51), o kterou je opfena
pricka (44) prestavné paky (34) a druh4 strana

kotoude (41) je opattena opérkou (48) pro
pritlaénou pruzinu (50), pri¢em? druhy konec
pritla¢né pruziny (50) je opfen o opérku (49)
tfmenu (45), ktery je prostfednictvim é&epu
(46) ototné uchycen na Dricce (44) prestavné

paky (34) a pricka (44) prechazi ve vidlici

s rameny (40, 40"), vedenymi na vélcovych
¢astech (47, 47") povrchu kotoude (41).

) 9 vykresu
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