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(54) SCHALTVORRICHTUNG FUR EIN GETRIEBE

(57) Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung fiir das ein  Innenteil (13) eines an einer getriebeoberseitigen Konsole (15)
Teil der Antriebseinrichtung bildende Getriebe (1) eines befestigten Gelenkkopfes (14) langsverschieblich gefihrt.
Kraftfahrzeugs, insbesondere Frontlenker-Lastkraftwagen,
mit einem sich zwischen einem Handschalthebel und
einem getriebeseitig die Schaltvorgdnge einleitenden
Schaltorgan (2) erstreckenden Schaitgestdnge mit einer
Schaltstange (3), die im Bereich ihres getriebeseitigen
Endes (4) beabstandet davor nach allen Richtungen
gelenkig am einen Ende einer andernendes mittelbar am
Getriebe abgestiitzten Fithrungsstange (7) angelenkt ist.

Um ein fur Linkslenkerfahrzeuge konzipiertes Getriebe
(1) in einem Rechtslenkerfahrzeug verwenden zu kénnen,
oder um ein fir Rechtslenkerfahrzeuge konzipiertes Getrie-
be (1) in einem Linkslenkerfahrzeug verwenden zu kénnen,
wird die Fiihrungsstange (7) auf der dem Schaltorgan (2)
gegeniiberliegenden Seite des Getriebes (1) angeordnet,
auBerdem auf dieser Seite des Getriebes (1) auch die
Schaltstange (3) sich erstreckend angeordnet und die
Verbindung zwischen Schaltstange (3) und getriebeseitig
gegeniiberliegendem Schaltorgan (2) iiber eine das Getrie-
be (1) oben Gberquerende und an jedem Ende (9, 10) Ober
ein Kugelgelenk (11, 12) angeschlossene Querschaltstan-
ge (8) hergestellt. Diese ist im kugelgelenkig beweglichen

AT 411 845 B

DVR 0078018




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 411 845 B

Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung fir das ein Teil der Antriebseinrichtung bildende
Getriebe eines Kraftfahrzeugs mit Merkmalen wie in den Oberbegriffen der Anspriche 1 und 2
angegeben.

Der Erfindung liegt folgende Problematik zugrunde. Es gibt rechts- oder linksgelenkte Kraft-
fahrzeuge. Das Getriebe und die zugehdrige Schalteinrichtung sind im Hinblick auf die Lenkungsart
des Fahrzeugs, also Rechtslenker oder Linkslenker konzipiert. Fiir einen européischen Fahrzeug-
hersteller, der seine Fahrzeuge hauptsachlich in Landern mit Rechtsverkehr vertreibt, stellt sich
meist das Problem, daf® die Stiickzahlen der Rechtslenkerfahrzeuge in Europa gegeniiber jenen
der Linkslenkerfahrzeuge wesentlich geringer sind. Dies fiihrt dazu, dal die Herstell- oder Bezugs-
preise fir Rechtslenkergetriebe in der Regel wesentlich héher als fir Linkslenkergetriebe liegen,
die Preisdifferenz aber nicht oder in nicht ausreichenden Umfang an die Kunden von Rechtslenker-
fahrzeugen weitergegeben werden kénnen, was die Gewinnspanne fiir solche Fahrzeuge mindert.

Es stellt sich der Erfindung daher die Aufgabe, eine Schalteinrichtung zu schaffen, die es er-
laubt, in einem Kraftfahrzeug unabhéngig davon, ob es sich um ein rechts- oder linksgelenktes
handelt, das gleiche Getriebe zu verwenden.

Diese Aufgabe ist erfindungsgeman

- bei Linkslenker-Getrieben fiir Rechtslenkerfahrzeuge durch die kennzeichnenden Merk-
male des Anspruchs 1 und

- bei Rechtslenker-Getrieben fiir Linkslenkerfahrzeuge durch die kennzeichnenden Merk-
male des Anspruchs 2 gelést.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen dieser Losungen sind in den abhéngigen
Unteranspriichen angegeben.

Beide Losungen erlauben ausgehend von der Getriebeversion mit der wesentlich héheren
Stickzahl die Verwendung dieses Getriebes auch in Fahrzeugen der gegeniberliegenden Lenker-
art. Die Zusatzkosten fiir die erfindungsgeméfRen Teile der Schalteinrichtung einschlie3lich deren
Montage sind in jedem Fall geringer als jene Kosten, die aufzubringen wéren, fiir die betreffende
andere Lenkerart ein eigenes Getriebe einschlieBlich eigener Schalteinrichtung darzustellen.

Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung weitgehend schematisiert darge-
stellten Ausfiihrungsbeispieles noch ndher erldutert. Gezeigt ist dabei in der einzigen Figur ein
Getriebe 1, das fir ein Linkslenkerfahrzeug konzipiert ist, normalerweise in einem Linkslenkerfahr-
zeug eingebaut ist und daher auch linksseitig Gber ein vertikal und rotatorisch (siehe Pfeile) be-
wegbares Schaltorgan 2 verfiigt, iber das die Schaltbefehle in das Getriebe 1 eingeleitet und darin
dann in entsprechende Gangschaltungen umgesetzt werden. Das Getriebe 1 bildet zusammen mit
einem Antriebsaggregat, bestehend aus einer Brennkraftmaschine und/oder einer Elektromaschi-
ne, sowie einer Kupplung die Antriebseinrichtung eines Kraftfahrzeuges, insbesondere eines
Lastkraftwagen der Frontlenkerbauart.

Mit 3 ist eine Schaltstange bezeichnet, die normalerweise die Verbindung zwischen einem
nicht dargestellten, vom Fahrer fir Gangwechsel betatigbaren Handschalthebel und dem Schaltor-
gan 2 herstellt. Sobald jedoch dieses Getriebe 1, im dargesteliten Fall ein Linkslenker-Getriebe fiir
Linkslenkerfahrzeuge, in einem auf der gegeniiberliegenden Seite gelenkten Fahrzeug zur Anwen-
dung kommen soll, im dargestellten Fall also in einem Rechtslenkerfahrzeug, dann wird die Schait-
stange 3 erfindungsgeman auf der der normalen Seite gegenliberliegenden Seite des Getriebes 1,
im dargestellten Fall also rechtsseitig des Getriebes 1 verlaufend angeordnet und im Bereich ihres
hinteren, getriebeseitigen Endes 4 ein bestimmtes Abstandsmafd davor nach allen Richtungen
beweglich am einen Ende 5 einer am anderen Ende 6 gelenkig mittelbar am Getriebe 1 abgestiitz-
ten Fihrungsstange 7 angelenkt. Auflerdem wird erfindungsgemaf die Verbindung zwischen
dieser solchermafen angeordneten und abgestitzten Schaltstange 3 und dem am Getriebe 1 auf
der gegeniiberliegenden Seite angeordneten Schaltorgan 2 uUber eine das Getriebe 1 oben uber-
querende Querschaltstange 8 mit an deren beiden Enden 9, 10 angeordneten Kugelgelenken 11,
12 hergestellt. Die Querschaltstange 8 selbst ist erfindungsgeman im kugelgelenkig beweglichen
Innenteil 13 eines Gelenkkopfes 14 langsverschieblich gefiihrt. Der Gelenkkopf 14 ist wiederum an
einer getriebeoberseitigen Konsole 15 befestigt.

Die Querschaltstange 8 kann durch einen einstiickigen geraden Stab gebildet sein, an dessen
beiden Enden 9, 10 Gber dort angeordnete Kugelgelenke 11, 12 die Verbindung zur Schaltstange 3
bzw. zum Schaltorgan 2 hergestellt ist. Alternativ hierzu kann die Querschaltstange 8 aber auch
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aus mehreren Einzelteilen zusammengesetzt sein und beispielsweise aus drei stabférmigen Teilen
bestehen, namlich einem geraden, relativ kurzen Mittelteil und zwei an jeder Stirnseite desselben
auf- bzw. eingeschraubten geraden stabférmigen AuRenteilen. An deren Auflenenden wére dann
jeweils Gber ein Kugelgelenk 11, 12 die Verbindung zur Schaltstange 3 bzw. zum Schaltorgan 2
hergestellt. Diese dreiteilige Version hat den Vorteil, dal Uber die jeweilige Auf- bzw. Einschraub-
tiefe des AuRenteils am Mittelteil der seitliche Abstand zur duBeren Anschlufstelle an der Schalt-
stange 3 bzw. dem Schaltorgan 2 eingestellt, aber auch die Gesamtlange der Querschaltstange 8
verdndert bzw. einjustiert werden kann.

Die Konsole 15 kann aus einem getriebeoberseitig mittels Schrauben 16, 17 befestigten La-
gerbock bestehen, an dessen Flansch 18 der Gelenkkopf 14 mit einen sich horizontal in Getriebe-
Iangsrichtung erstreckenden Gelenkhals 19 befestigt ist. Am freien Ende weist der Gelenkkopf 14
in einem Lagerauge 20 das darin kugelgelenkig beweglich aufgenommene Innenteil 13 auf, in
dessen Querdurchgangsbohrung 21 die Querschaltstange 8 langsverschieblich gefiihrt ist.

Die Fuhrungsstange 7 erstreckt sich im dargestellten Beispiel im wesentlichen vertikal neben
dem Getriebe 1, sie ist untenendig iber ein Kugelgelenk 22 an einem seitlich aulen am Getriebe 1
unterhalb der Schaltstange 3 befestigten Halter 23 abgestitzt und obenendig {iber ein Kugelgelenk
24 an einem Halter 25 angeschlossen, der fest an der Schaltstange 3 seitlich nach auflen oder
innen abragend angeschlossen ist.

Mit der erfindungsgeméRen Schaltvorrichtung ist es somit méglich, die in X-, Y- und Z-Richtung
initiierten translatorischen sowie rotatorischen Schaltbewegungen der Schaltstange 3 von der
einen Seite des Getriebes 1, an der die Getriebestange 3 angeordnet ist, exakt auf die gegeniber-
liegende Seite des Getriebes 1 zu Ubertragen und exakt Uiber das dortige Schaltorgan 2 in das
Getriebe 1 einzuleiten zwecks Durchfiihrung der solchermaRen initiierten Schaltungen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schaltvorrichtung fiir das ein Teil der Antriebseinrichtung bildende Getriebe (1) eines Kraft-
fahrzeugs, insbesondere Frontlenker-Lastkraftwagen, mit einem sich zwischen einem
Handschalthebel und einem getriebeseitig die Schaltvorgénge einleitenden Schaltorgan (2)
erstreckenden Schaltgestange mit einer Schaltstange (3), die im Bereich ihres getriebesei-
tigen Endes (4) beabstandet davor nach allen Richtungen gelenkig am einen Ende einer
andernendes mittelbar am Getriebe (1) abgestutzten Fiihrungsstange (7) angelenkt ist,
dadurch gekennzeichnet, daf bei Verwendung des normalerweise fir Linkslenker-
Fahrzeuge konzipierten und das Schaltorgan (2) linksseitig angeordnet aufweisenden Ge-
triebes (1) in Rechtslenker-Fahrzeugen die Fuhrungsstange (7) rechtsseitig am Getriebe
(1) angeordnet ist, die Schaltstange (3) sich rechtsseitig des Getriebes (1) erstreckt und
die Verbindung zwischen Schaltstange (3) und getriebelinksseitigem Schaltorgan (2) tGber
eine das Getriebe (1) oben tiberquerende und an jedem Ende (9, 10) Uiber ein Kugelgelenk
(11, 12) angeschlossene Querschaltstange (8) hergestellt ist, die im kugelgelenkig beweg-
lichen Innenteil (13) eines an einer getriebeoberseitigen Konsole (15) befestigten Gelenk-
kopfes (14) langsverschieblich gefuihrt ist.

2. Schaltvorrichtung fiir das ein Teil der Antriebseinrichtung bildende Getriebe (1) eines Kraft-
fahrzeugs, insbesondere Frontlenker-Lastkraftwagen, mit einem sich zwischen einem
Handschalthebel und einem getriebeseitig die Schaltvorgédnge einleitenden Schaltorgan (2)
erstreckenden Schaltgestange mit einer Schaltstange (3), die im Bereich ihres getriebesei-
tigen Endes (4) beabstandet davor nach allen Richtungen gelenkig am einen Ende einer
andernendes mittelbar am Getriebe (1) abgestitzten Fihrungsstange (7) angelenkt ist,
dadurch gekennzeichnet, da® bei Verwendung des normalerweise fir Rechtslenker-
Fahrzeuge konzipierten und das Schaltorgan (2) rechtsseitig angeordnet aufweisenden
Getriebes (1) in Linkslenker-Fahrzeugen die Fihrungsstange (7) linksseitig am Getriebe
(1) angeordnet ist, die Schaltstange (3) sich linksseitig des Getriebes (1) erstreckt und die
Verbindung zwischen Schaltstange (3) und getrieberechtsseitigem Schaltorgan (2) tber
eine das Getriebe (1) oben liberquerende und an jedem Ende (9, 10) tiber ein Kugelgelenk
(11, 12) angeschlossene Querschaltstange (8) hergestellt ist, die im kugelgelenkig beweg-
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lichen Innenteil (13) eines an einer getriebeoberseitigen Konsole (15) befestigten Gelenk-
kopfes (14) langsverschieblich gefiihrt ist.

Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da} die Querschalt-
stange (8) durch einen einstlickigen geraden Stab gebildet ist, an dessen beiden Enden
(9, 10) die Verbindung zur Schaltstange (3) bzw. zum Schaltorgan (2) jeweils iiber ein Ku-
gelgelenk (11, 12) hergestellt ist.

Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Querschalt-
stange (8) aus mehreren, vorzugsweise drei stabformigen Teilen zusammengesetzt ist,
namlich einem geraden, relativ kurzen Mittelteil und zwei an dessen beiden Stirnseiten auf-
bzw. eingeschraubten Aufienteilen, an deren Enden (9, 10) die Verbindung zur Schalt-
stange (3) bzw. zum Schaltorgan (2) jeweils tUber ein Kugelgelenk (11, 12) hergestellt ist,
wobei Uber die jeweilige Ein- bzw. Aufschraubtiefe der Au3enteile in Bezug auf das Mittel-
teil der seitliche Abstand zur AnschluBstelle an der Schaltstange (3) bzw. am Schaltorgan
(2), aber auch die wirksame Lange der Querschaltstange (8) verdnderbar bzw. einjustier-
bar ist.

Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da® die Konsole (15)
aus einem mittels Schrauben (16, 17) befestigten Lagerbock besteht, an dessen Flansch
(18) der Gelenkkopf (14) mit einem sich horizontal in Getriebeldngsrichtung erstreckenden
Gelenkhals (19) befestigt ist, welcher letzterer an seinem freien Ende in ein Lagerauge
(20) Gibergeht, in dem das Innenteil (13) kugelgelenkig aufgenommen ist, in dessen Quer-
durchgangsbohrung (21) die Querschaltstange (8) langsverschieblich gefiihrt ist.
Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal} die Fiihrungs-
stange (7) sich im wesentlichen vertikal neben dem Getriebe (1) erstreckt und untenendig
tiber ein Kugelgelenk (22) an einem seitlich auBen am Getriebe (1) unterhalb der Schalt-
stange (3) befestigten Halter (23) abgestiitzt sowie obenendig tber ein Kugelgelenk (24)
an einem Halter (25) angeschlossen ist, der fest an der Schaltstange (3) seitlich nach au-
Ren oder innen abragend angeschlossen ist.
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