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Wynalafcek dbftyczy udoskonaleń w bu¬
dowie samoclhbdów, posiadających po kil¬
ka otsai mapędnych i mogących służyć na
Wszelkich terenach. ,

Udoskonalenia te polegałją zasadniczo
na uproszczeniu przenoszenia ruchu z sil¬
nika na liczne osie jnapędne, dnogą 'skaso¬
wania dwóch skrzynek przekładniowych,
umieszczonych wtyle podwozia i zasto¬
sowania urządlzenia, łączącego <osie pędne
samochodu pomiędzy sobą i z podwoziem,.
Urządzenie to składa się z połączonych z
półeliptyicznemi resorami kilku specjalnych
korbowodów lub drążków sprzęgowych,
działających w taki sposób, iż resory no¬
śne /samochodu zabezpieczane są od naprę¬
żeń, spowodowanych uderzeniami i reak¬
cjami, a otie jego mogą wykonywać znacz-

noe-ne ruchy względne, odpowiednio do
równości terenu.

Zastosowlamie powyższych drążków
sprzęgowych jest korzystne ponadto z te¬
go względu,, iż łączniki Kardana, umie¬
szczone na końcach wałów, napędzających
koła zębate na poszczególnych złożeniach
osiowych, mogą działać naiwet podiczas po¬
ruszania się osal wizględCm siebie i pod kąr-
tami normalnemji, czyli jsprzyjającemii d|o-
bremu działaniu tych części mechanizmu.

Na załąjczońych rysunkach fig. 1 przed¬
stawia schematycznie widok zgary upro¬
szczonego unządlzenaa do przenoszenia ru¬
chu na osie, a fig. 2 i 3 — widok zboku i
widok izgóry urządzenia, łączącego osie
napędine z podwoziem.

Sdlnak / (fig, 1) napędza bezpoiśrednio



oś tylną A zapomjocą przekładni zębatych
kół stożkowych B — C. Na oisi A oprócz

^kdjat sfeźko^wje^ ^zaklinowane jest-xdw-
nitó zębate Kółfó^slaźfcawe Z), zazębiające
się z podohnem kółkiem £", umocowanieni
na jedtayim z końców wału F. Na przeciw¬
ległym końcu tego wału umocowane jest
stożkowe kółko zębate H, zazębiające się z
podohnem kółkiem 7, umooowanem nia osi
A1, umiesizczonej pośrodku długości samo¬
chodu. Kółko / zazębia się z drugieij sweij
stuony z kółkiem Kx uanocowanem na jed¬
nym z końców wału F1, leżącego na jednej
prostej z wiałem F. Na przeciwległym
końcu wału F1 znajduje się druga przekład¬
nia zębata D1 — N1, obracająca oś przed¬
nią A2. Oś pośrednia ii oś przednia są więc
napędzane przez oś tylną. W razie życze¬
nia można, oczywiście, podwioić powyższy
ustrój transmisyjny, a mianowicie umieścić
po drugiej stronie samochodu symetrycznie
względem jego osi podłużnej urządzenie
transmisyjnie, podobne do ;juiż opisanego.

Zamiast isitożkowych przekładni zęba¬
tych można ^zastosować tu zespoły ślima¬
ków i śliimajcznAc lub przekładnie innego rto-
dzaju.

Urządzenie powyższe obniża znacznie
koszty produkcji samochodu.

Na fig, 2 i 3 widzimy ramę podwoziową
21 jakiegokolwiek samochodu, zaopatrzoną
w, trzy toisie napędne, a mianowicie: oś
przednią 22, oś pośrednią 23 i oś tylną 24,
przyozem kierunklowe koła przednie i tyl¬
ne poruszane są w sposób diowolny, gdyż
mechanizm, służący do kierowania kół, nie
wchodzi w zakres tego wynalazku.

Cały ciężar samochodu spoczywa i roz¬
kłada się na wszystkie trzy osie zapommocą
półeli|ptyciznych resorów płytkowych 25,
osadzonych obrotowo pośrodku sweij dłu¬
gości na czopach, umieszczonych po obu
bokach ramy podwoziowej i połączonych
swiemi końcami przedniemu i tylnemi ze
wszystkiemi tnzema osiami.

Pośrodku długości resorów 25 normalne¬

go typu, stosowanego w samochodach, u-
mieszczone są odpowiednio wsporniki 26,
zaopatrzone w dlwa ucha 26a, w1 których
osadzone są obrotowo czopy 27, tworzące
jedną całość ze wspornikami 28, przymo-
oowanemi do ramy plodwozia. Dzięki po¬
wyższemu resiory mogą wahać się wzglę¬
dem, rzeczan®) raimy.

Końce poszczególnych resorów łączą
się z, bdpowiedniemi osiami zapomocą wie¬
szaków 29, zaopatrzonych w czopy 30 i po¬
łączonych, np, iz płaszczami złożeń osio¬
wych zapomocą czopów 31.

Dziękli takiemu połączeniu końców re¬
sorów z odpowiedmemi oisiami, całkowity
ciężar samochodu rozkłada się na wszyst¬
kie koła ciągnące i nośne samochodu, za¬
równo przednie, jak i pośrednie i tylne,

W celu usztywnienia wszystkich tinzech
osi, tunieslzicizono wewnątrz tramy podwozia
drążki 32 o puzekroju ftakim, aby wytrzy-
mywały naprężenia, spowodowane odbi¬
ciami kół przednich, wytwiorzonemi przez
nierównioiści terenu. Drążki {32 mogą być
przymocowane sztywnie lub przegubowo
do płajsizczów ztażeń osiowych, przyozem
oba te drążki 32 połączone są końcami iz
ramą podwozia w miejscu dość oddalonem
od półosiek przednich, a to Idlatego, ażeby
purikt połączenia obrotowego tych drąż¬
ków z rzeozioną rcamą był możliwie jafcnaij-
dalej i ażeby półośM przednie mogły za¬
kreślać łuk o wielkim promieniu, co ijmoż-
żlliiwia normalne działanile połączeń kajda¬
nowych.

Każdy z drąjżków 32 można np. połą¬
czyć z ramą podwozia zapomocą wsporni¬
ka 33, podobnego do łącznika Kardana.

Ponieważ połączenia kardanowe nie po¬
winny nigdy działać pod kątem zbyt wiel¬
kim, trzeba, ażeby oś pośrednia samochodu
poruszała się jedynie w płaszczyźnie pro¬
stopadłej do tramy podwozia. W tymi ceta,
po dbu bokach podwiozła umieszczone są
d*wa tylne drążki łącznikowe 39 ■—40, któ¬
rych końce tylne są połączone z ramą za-
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pomocą, np, wsporników 41 i 42, przymo¬
cowanych do tej ramy. Końce przednie
tych drążków: są połączone z osią pośred¬
nią, {przyozem punkt tego połączenia znaj¬
duje się, njp; na płaszczu tej osi. Połąoze-
nia końców tych drążków mogą być oczy¬
wiście wykbmane zapomocą (odpowaedinich
łączników, podlobmie jak drążków 32.

Oś tylna sacmiochodu połączona jest z
wałem kardanowym 43, Iktóry wspiera się
na poprzeczce 21a podjwlozia i obraca się w
sita/wie przegubowym 44, przymocowanym
do tej ipoprziecłzki 'Oś tylna zakreśla więc
łuk, którego środkiem jestt oś is)taiwu prze¬
gubowego 44.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Saimodhód o wielu osiach napęd-
nych, znamienny tern, że wszystkie tuzy je¬
go osie napędzane są osią tylną, napędzaną
ze swej stromy bezpośrednio silnikiem za¬
pomocą )wałuj, biegnącego podłużnie, przy-
czem obroty osi tylnej przekazywane są osi
pośtrediniej i osi przedmiej zapomocą jedne¬

go lub diwóch symetryczmiych wałów [bocz¬
nych, dlzięki czemu skrzynki przekładnab-
we, umieszczane zaizwyczaij wtyle podwo¬
zia, stają się zbędne. |

2. Samochód według aasitez, li, zna¬
mienny tern, że zastosowano w nim urzą¬
dzenie, łączące pomiędzy sobą i z ramą
podwozia trzy osie napędme samochodu i
które składa się z drążków łącznikowych,
umieszczonych po obu bokach podwozia
i połączonych z resorami o kształcie pół-
eliptydznym, przyczem resory te są połą-
czone swemi jkońoami ze w&zystkieimfll trze¬
ma osiami zapomocą łączników z czopami
obrotowemi,

3, Samochód według zastrz, 2, zma-
mieńmy tern, iże drążki łącznikowe połączo¬
ne są z ramą podwozia zapomocą wsporni¬
ków przegubowych w Ipostaci łączników
Kardana ' \

Societe Anonyme Automobiles
'■■ M. BerlieŁ

Zastępca: M. Brokmam,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 8129.
Ark. i.



Do opisu patentowego Nr 8129.
Ark. 2.

sSr

^

23ery-

NT

NT--

- s$i

s^

t~^ *D̂

/s^

M<A

*k

<vr

^
S}

iL<

*0 &tf
£s

Sp

18

55

co

ki

*5

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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