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Wynalazek dotyczy udoskonalern w bu-
dowie samochodéw, posiadajacych po kil-
ka osi mapednych i mogacych sluzyé na
wszelkich terenach.

Udoskonalenia te polegaja msadmcm
na uproszczeniu przenoszenia ruchu z sil-
nikia na liczne osie napedne, droga skaso-
wania ‘dwéch skrzynek przekladniowych,
umieszczonych wtyle podwozia i zasto-
sowania urzadzenia, laczacego osie pedne
samochodu pomiedzy soba, i z podwoziem.
Urzadzenie to sktada sie¢ z potaczonych z
péleliptycznemi resorami kilku specjalnych
korbowodéw lub drazkéw sprzegowych,
dziatajacych w taki sposéb, iz resory mo-
$ne samochodu zabezpieczone sa od napre-
Zei, spowodowanych uderzeniami i reak-
cjami, a osie jego moga wykonywaé znacz-

ne ruchy wzgledne, odpowiednio do mie-
réwnosci terenu.

Zastosowanie |powyzszych  drazkéw
sprzegowych jest korzystne ponadto z te-
go wzgledu, iz laczniki Kardana, wumie-
szczone na koricach waléw, napedzajacych
kiota zebate ma poszczegélnych zlozeniach
osiowych, moga dzialaé¢ nawet podiczas po-
ruszania sie osi wzgledem siebie i pod ka-
tami normalnemi, czyli sprzyjajacemi do-
bremu dzataniu tych czeéci mechanizmu.

Na zalaczonych rysunkach fig. 1 przed-
stawia schematycznie widok zgéry upro-
szczonego urzadzenia do przenoszenia mu-
chu na osie, a fig, 2§ 3 — widok zboku i
widok zgéry urzadzenia, laczacego osie
napedne z podwoziem,

Silnik f (fig. 1) napedza bezposrednio



0§ tylna, A zapomoca przekfadni zebatych
kot stozkowych B — C. Na osi A oprécz
~k10ia stozkowego C: zaklinowane jest réw-
niez quwbe Kotkio stozkowe D, zazebiajace
sie z podobnem kétkiem E, umocowanem
na jednym z koricow walu F. Na przeciw-
legtym koricu tego walu umocowane jest
stozkowe kélko ze¢bate H, zazebiajace sig z
podobnem kétkiem ], umccowanem ma osi
A, umieszczonej posrodku dlugosci samo-
chodu, Kétko I zazebia sie z drugiej swej
strony z kétkiem K, umocowanem na jed-
nym z konicow watu F', lezacego na jednej
prostej z watem F. -Na przeciwleglym
koficu watu F! znajduje si¢ druga przeklad-
nia zebata D' — N1, obracajaca o$ przed-
nig A% O$ posrednia i 0§ przednia sa wiec
napedzane przez of tylna. W razie zycze-
nia mozna, oczywiscie, podwioi¢ powyzszy
ustréj transmisyjny, a mianowicie umiesci¢
po drugiej stronie samochodu symetrycznie
wzgledem jego osi podtuznej urzadzenie
transmisyjne, podobne do juz opisanego.

Zamiast stozkowych przektadni zeba-
tych mozna lzastosowaé tu zespoly s$lima-
kéw i $limacznic lub przektadnie ixmego ro-
dzaju.

Urzadzenie powyzsze obniza zn:aczme
koszty produkcji samochodu.

Na fig. 2 i 3 widzimy rame podwoziows,
21 jakiegokolwiek samochodu, zaopatrzona
w trzy osie napedne, a mianowicie: ©0$
przednid, 22, o§ posrednia 23 i 0§ tylna 24,
przyczem kierunkowe kota przednie i tyl-
ne poruszane sa w sposdb dowolny, gdyz
mechanizm, stuzacy do kierowania kél, nie
wchodzi w zakres tego wynalazku,

Caly ciezar samochodu spoczywa i roz-
ktada sie ma wszystkie trzy osie zapomocs
pételiptycznych resoréw plytkowych 25,
osadzonych cbrotowo posrodku swej diu-
gosci ma czopach, umieszczonych po obu
bokach ramy podwoziowej i polaczonych
swemi koricami przedniemi i ‘tylnemi ze
wszystkiemi trzema osiami,

Posrodku dlugosci resoréw 25 normalne-

go typu, stosowanego w samochodach, u-

mieszczone sa odpowiednio wsporniki 26,

zaopatrzone w dwa ucha 26a, w ktérych

osadzone sa obrotowo czopy 27, tworzace
jedna caloéé ze wspornikami 28, przymo-

cowanemi do ramy podwozia, Dzigki po-

wyzszemu resory moga wahaé si¢ wizgle-

dem rzeczonej ramy.,

Korice poszczegélnych resorow ltacza
si¢ z odpowiedniemi osiami zapomoca wie-
szakéw 29, zaopatrzonych w czopy 30 i po-
faczonych, np. z plaszczami zlozern osio-
wych zapomoca, czopéw 31.

Dzigkii takiemu potaczeniu koricow re-
soréw z odpowiedniemi osiami, calkowity'
ciezar samochodu rozklada si¢ na wszyst-
kie kola ciagnace i nosne samochodu, za-
réwno przednie, jak i posrednie i tylne,

W celu usztywnienia wszystkich trzech
osi, umieszczono wewnatrz ramy podwozia
drazki 32 o przekroju takim, aby wytrzy-
mywaly naprezenia, spowodowane odbi-
ciami ké! przednich, wytworzonemi przez
nier6wnosci terenu. Drazki 32 moga byé
przymocowane sztywnie lub przegubowo
do plaszczéw zlozen osiowych, przyczem

~ oba te drazki 32 polaczone sa koficami iz

rama podwozia w miejscu ‘doéé oddalonem
'od pélosiek przednich, a to dlatego, azeby
punkt potaczenia obrotowego tych draz-
kéw z mzeczong rama byt mozliwie jaknaj-
dalej i azeby péloski przednie mogly za-
kresla¢ luk o wielkim promieniu, co ymoz-
zliwia normalne dzialanie polaczen karda-
nowych,

Kazdy z drazkéw 32 mozna np. \pol’a,-
czy¢ z rama podwozia zapomoca wsporni-
ka 33, podobnego do tacznika Kardana.

Poniewaz polaczenia kardanowe nie po-
winny nigdy dziataé pod katem zbyt wiel-
kim, trzeba, azeby o§ posrednia samochodu

. poruszala si¢ jedynie w plaszczyznie -pro-

stopadlej do ramy podwozia. W -tym celu,
po obu bokach podwiozia umieszczone = sa
dwa tylne drazki tacznikowe 39 — 40, kito-
rych korice tylne sa podaczone z rama za-



pomoca, np. wspornikéw 47 i 42, przymo-
cowanych do tej ramy. Korice przednie
tych drazkéw sa polaczone z osia posred-
nig, przyczem punkt tego polaczenia znaj-
duje sig, np. na plaszczu tej osi. Polacze-
nia Koricow tych drazkéw moga byé oczy-
wiscie wykionane zapomoca odpowiednich
tacznikéw, podobnie jak drazkéw 32,

Os tylna samochodu potaczona jest z
walem kardanowym 43, ktéry wspiera sig
na poprzeczce 21a podwozia i obraca si¢ w
stawie przegubowym 44, przymocowanym
do tej poprzeczki, ‘O$ tylna zakresla wiec
tuk, ktérego srodkiem jest o§ stawu prze-
gubowego 44,

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoch6d o wielu osiach mnaped-
nych, znamienny tem, Ze wszystkie 'trizy je-
go osie napedzane s, osia tylna, napedzana
ze swej strony bezposrednio silnikiem za-
pomoca 'watu, biegnacego podiuznie, przy-
czem obroty osi tylnej przekazywane sg osi
posrednie]j i osi przedniej zapomoca, jedne-

go lub dwéch symetrycznych waléw bocz-
nych, dzieki czemu skrzynki przektadnio-
we, umieszczane zazwyczaj wityle podwo-
zia, staja si¢ zbedne, |

2. Samochéd wedlug zastrz, 1, zma-
mienny tem, Ze zastosowano w nim unza-
dzenie, laczace pomiedzy sobg i z rama
podwozia trzy osie napedne samochodu i
ktore sktada sie z drazkéw lacznikowych,
umieszczonych po obu bokach podwozia
i polaczonych z resorami o ksztalcie pét- .
eliptycznym, przyczem resory te sa pola-
czone swemi kioricami ze wszystkiemi trze-
ma osiami zapomoca Iacznikéw z czopami
obrotowemi, :

- 3. Samochéd wedtug zasttrz 2, zna-
mienny tem, Ze drazki tacznikowe polaczo-
ne sa z rama podwozia zapomoca wsporni-
kéw prmgwbowyoh w  |postaci lacznikéw
Kardamaa. }

Société Anonyme Automobiles
M. Berliet.

Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.



	PL8129B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


