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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzenia 1a-
dunkowego, zwlaszcza dla statkow, w ktérym
top zZurawia przymasztowego powigzany jest
z masztem lub elementem podobnym za pomoca
dwéch topenantéw, tworzacych wzajemnie w
rzucie z géry pewien kat. Bylo juz proponowa-
ne umieszczanie punktu zamocowania jednego
topenantu na poprzecznym salingu, zasadniczo

- w tej samej poprzecznej plaszczyzZnie statku

co lozysko szpony na dolnym koncu zurawia,
przy czym punkt zamocowania drugiego tope-
nantu lezat na wzdluiznym salingu, tak ze ten
punkt zamocowania znajdowat sie w plaszczyz-
nie poprzecznej, lezycej blizej otworu ladowni.
Zuraw przymasztowy mozZe przy tym byé od-
chylany tam i z powrotem na boku statku
jedynie za pomocg skracania lub wydluzania
wymienionych wyzej topenantéw. W celu umo-
zliwienia odchylania do géry Zzurawia przy-
masztowego bylo rowniez proponowane wahliwe
umieszczenie wzdluznego salingu w pionowej
plaszczyzinie. Konstrukcja ta da sie dalej roz-

wingé przez zastosowanie salingéw, ktére moz-
na by odchylaé zaré6wno poziomo jak i piono-
wo, przy czym jednak rozwigzanie to nieco
komplikuje sie.

Zdaniem wynalazku jest stworzenie urzgdze-
nia ladunkowego, ktore daje te same mo:zli-
wosci ruchéw jak i najbardziej postepowe urza-
dzenia wymienionych wyzej konstrukcji, ale
w przeciwienstwie do nich jest wyjs;tkowo nie-
skomplikowane, gdyz nie wymaga zadnych sa-
lingdw. Charakterystyczng cechg wynalazku
jest zasadniczo to, ze pomiedzy obydwoma miej-
scami polgczenia topenantéw z masztem umie-~
szczona jest pionowa prowadnica wchodzgca
pomiedzy topenanty, dokola ktorej odchylany
jest jeden z topenantéw przy wychylaniu sie
zurawia przymasztowego do polozenia, réwno-
legtego do plaszczyzny pionowej, przechodzgcej
przez te miejsca polgczenia.

Kilka przykladow wykonania wynalazku

.przedstawiajg rysunki, na ktérych fig. 1 jest

rzutem z boku, a fig. 2 — rzutem z giry urza-



dzenia ladunkowego wedlug wynalazku, umiesz-
czonego na maszcie statku, przy czym Zuraw
przymasztowy pokazany jest w dwéch réznych
polozeniach ladowania, fig. 3 pokazuje rzut
z przodu, a fig. 4 — rzut z géry tego samego
masztu, z calkowicie w kierunku burty odchy-
lonym zurawiem przymasztowym, fig. 5 i 6
pokazuja w taki sam sposéb jak fig. 3 i 4
podobny uklad, ale z nieco innym poprowadze-
niem lin, fig. 7—12 przedstawiajg w zwigksza-
igcej podzialce sposéb dzialania réinych przy-
kladow wykonania szczegéiow konstrukcyjnych
z fig. 1—6, fig. 13—17 — roézne przyklady wy-
konania przynaleznej prowadnicy, fig. 18—20 —
rézne mozliwoéci ukladu tej prowadnicy, fig.
21 1 22 — w rzucie z boku i z goéry maszt
statku z inaczej skonstruowanym urzgdzeniem
tadunkowym, fig. 23 i 24 — przynalezne do
nich szczeg6ly, fig. 25 jest rzutem z przodu dal-
szego przykladu wykonania wynalazku, fig. 26
i 27 pokazujg przynalezne szczegoty, fig. 28 i 29
-—— w rzucie z boku i w rzucic z géory odmiane
przykladu wykonania, przedstawionego na fig.
13, fig. 30 pokazuje szczego6l widziany w kierun-
ku strzalek XXX — XXX na fig. 29, a fig, 31
-— przekrdj plaszezyzng oznaczong linia XXXI
— XXXI na fig. 28.

Na fig. 1—4 liczbg ! oznaczono maszi statku
wyposazony w zuraw przymasztowy 2, odchylo-
ny w znany sposéb. U géry maszt ma poprzecz-
ny saling 3, do ktérego sy zamocowane dwa
topenanty 4 i 5, tworzgce w rzucie z géry wza-
jemnie pewien kat. Kazdy topenant sklada sie
z dwéch czeéci, a mianowicie z czesici wewnetrz-
nej 4a lub 5a, powigzanych z zewngtrznymi
koncami salingu i z czg§ci zewnetrznej 4b lub
5b, ktore wigza wewnetrzne czeSci topenantow
7. topem zZurawia przymasztowego.

Wewnetrzne czeSci 4a i 5a topenantow majg
niezmienng dlugo$é. W przedstawionym przy-
kladzie wykonania sa one gietkie i moga skla-
daé sie z krétkich kabli, tancuchéw itp. Ze-
wnetrzne cze$ci 4b i 5b topenantéw maja na-
tomiast zmienng dlugosé i skladajg si¢ z po-
wigzanych w znany sposob z wciggarkami lin,
za pomocg ktérych moze byé uruchamiany zu-
raw przymasztowy 2. Na gérnym koricu masztu
1 jest umocowana prowadnica ramowa 6, sie-
gajaca pomigdzy obydwa topenanty 4 i 5. Przy-
pusémy, ze maszt wedlug fig. 1—4 ustawiony
jest pomiedzy dwoma lukami ladowni i wypo-
sazony w jeden zuraw przymasztowy dla kaz-
dego luku. W takim przypadku prowadnica 6
jest symetryczna w stosunku do przechodzacej
przez maszt .poprzecznej plaszczyzny i siega w

obydwie strony od masztu, w kierunku wzdtuz-
nym statku. W tym przykladzie wykonania
prowadnica 6 sklada si¢ z dwoch pionowych
szyn 6a, szeSciu szyn ukosnych 6b i dwoch
szyn poziomych 6c.

Gording 7 przebiega od boku 7a na topie
zurawia przymasztowego, wzdiuz spodniej jego
cze$ci, az do dolnego konca, skad przez otwér
w zZurawiu, poprzez umieszczony tam krazek
kierujacy 7b i dalej do géry poprzez umiesz-
czony na maszcie blok lub element podobny 7¢
i wreszcie ku dolowi az do ustawionej na po-
kladzie wciggarki 16. Liny 4b i 5b przebiegajg
wzdluz goérnej strony zurawia w kierunku ku
dolowi, do umieszczonego na maszcie bloku 4c
lub 5c, skad przechodza ku dolowi do ustawio-
nej na pokladzie wciggarki 8 lub 9. Z fig. 4 jest
widoczne, zZe urzadzenie sterujgce 11 trzema
wciagarkami 8, 9, 10 umieszczone jest tuz przy
otworze 12 ladowni.

Na fig. 1 i 2 zuraw przymasztowy pokazany
jest w dwodch réznych potozeniach. W jednym
polozeniu Zuraw uklada sie wzdiuz statku nad
otworem 12 ladowni, natomiast w drugim po-
fozeniu jest odchylony w kierunku burty i jed-
nocze$nie jest wysoko podniesiony do géry. To
drugie polozenie jest uzysikwane za pomoca
stosunkowo znacznego skrdécenia lin 4b i 5b
topenantéw w stosunku do pierwotnego polo-
zenia, przy czym lina 4b jest skrécona naj-
bardziej. Z fig. £ jest widoczne, ze w tym dru-
gim poltozeniu czgé¢ 5a topenantu opiera sie
o pionowa szyne 6u prowadnicy 6. Jezeli w
tym drugim polozeniu czg§é 5b topenantu zo-
stanie wydluzona, to zZuraw 2 sam bedzie sie
odchylat dalej w kierunku burty, az nie znaj-
dzie si¢ on w tej samej pionowej plaszczyZnie
co i lozysko 13 szpony i miejsce powigzania
topenantu 4 i salingu 3. W tym przykladzie
wykonania plasiczyzna ta lezy zasadniczo pro-
stopadle do kierunku wzdluznego statku. Z tego.
w ten sposéb uzyskanego polozenia poprzeczne-
g0, mozna za pomocg wydluzenia obydwéch to-
penantow 4 i 5 odchylié Zuraw pionowo ku do-
towi do pokazanego na fig. 4 polozenia.

Z fig. 4 jest widoczne, ze wskutek takiego
polozenia prowadnicy 6, rowniez przy najwiek-
szym odchyleniu zurawia, topenant 5 tworzy
z nim jeszcze tak duzy kat, Ze jedynie za po-
mocg skrécenia tego topenantu Zuraw moze byé¢
odchylony nad statek. Przy tym powrotnym od-
chylaniu top Zurawia opisuje wznoszaca sie ku
goérze krzywa przestrzenna, przy czym miejsce
stykania si¢ czesci 5¢ topenantu z pionows szy-
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nj prowadzaca 6a przesuwa sie ku gorze. Réw-
niez przy samym tyiko podnoszeniu do gory
lub opuszczaniu zurawia przymasztowego w tak
odchylonym jego polozeniu, zachodzi takie same
przemieszczanie tego punktu styku z szyng 6a,
a rowniez przy pewnych kombinowanych ru-
chach Zurawia. Niezaleinie od tego, w ktérym
kierunku zZuraw jest odchylony, prowadnica 6
zapewnia, Ze moze on znéw odchylié sie ponad
statek, a mianowicie rowniez wowczas, gdy zu-
raw jest wychylony o 90° lub wiecej w kie-
runku ponad burte.

W przykladzie wykonania, przedstawionym
na fig. 5 1 6, na maszcie 1 jest osadzona pro-
wadnica 6, ktora siega tylko w jednym kie-
runku od masztu. W tym przypadku gording 7
przebiega powyzej zurawia przymasztowego 2
do przymocowanego na maszcie kragzka kieruja-
cego. 14, a stad do swej wciggarki 10. Dla czeSci
4b i 5b topenantéw sa pokazane do wyboru dwa
ciggi lin. W jednym przypadku te czeSci tope-
nantu biegng od topu zurawia przymasztowego
do krazkéw kierujgcych 15 lub 16, umieszczo-
nych na szybach wentylacyjnych 17 i 18, a stad
do wciegarek 8 i 9, ktére w tym przypadku
ustawione sa w poblizu otworu luku 12. We-
dlug drugiej mozliwo$ci, czesci topenantow
biegna do stosunkowo wysoko na maszcie
umieszczonych krazkéw kierujacych 19 lub 20,
a stad poprzez krazki kieru;ace 15 1 16 do wcig-
garek 8 io.

. Nalezy zauwazyc, ze znajdujgce si@ pomiedzy
zewnetrznymi koncami cze$ci 4a, 5a topenan-
tow i topem zurawia przymasztowego czesci
4b i 5b topenantéw skladajg sie ze zwyklych
lin, jednakze czgsto korzystniej jest do kazdego
topenantu wigczyé wielokrazek. Ze wzgledu na
uproszczenie rysunku, réwniez zwykle liny,
biegnace od topu Zurawia do weciggarek, ozna-
czono liczbami 4b i &b, chociaz te oznaczenia
przede wszystkim przeznaczone sg w tym przy-
padku do wielolinowych czesci pomiedzy topem
zurawia przymasztowego i salingiem 3.

Zgodnie z fig. 7, zwigzana z salingiem 3 czg§¢
5a topenantu jest zaopatrzona w oSlone na tej
czeSci swej diugosci, ktéora moze stykaé sig
z prowadnicg 6. Pionowa szyna 6a tej prowad-
nicy moze byé uksztaltowana zgodnie z fig. 8
lub 9, ktore przedstawiaja przekroje poprzeczne
tej. szyny. Najkorzystniej jest, gdy szyna 6a
ma poprzeczny przekréj rurowy, przy czym jej
robocza  powierzchnia odchylajaca topenanty
moze byé w mniejszym lub wigkszym stopniu
zaokrgglona, a w razie potrzeby réwniez zao-

patrzona w powloke 21 z matena!u odpomego
na zuzywanie sle.

Na fig. 10 i 11 sy przedstawione dwa przy-
klady wykonania oslony wewnetrznych czesci
topenantéw. Cze§é 5a topenantu sklada sie
z kabla lub liny stalowej, dokola ktérej jést
luzno nawiniety drut stalowy 22 nie przeszka-
dzajacy zginaniu sie kabla. Na drut stalowy sg
nawiniete krétkie tuleje 23, najkorzystniej z za-
okraglonymi krawedziami kofcowymi, wzajem-
nie dociskane za pomoca sprezyny frubowej 24,
opierajacej sie o kolnierz 25 kabla. Tuleje 23
tworzg krazki, ktére przy ruchu czeSci topenan-
tow wzdiuz prowadnicy 6 chronig je od zuiy-
wania sie. '

W przykladzie wykonania, przedstawionym na
fig. 11, drut stalowy 22 zostal zastapiony przez
kréotkie kawalki rur 26, ktére w odpowiedni
spos6b sg zamocowane na kablu.

Tuleje 23 moga byé wykonane z dowolnego,
nadajgcego sie do tego celu materialu, takiego
jak stal, mosigdz lub takie tworzywo sztuczne,
ktére moze przeciwstawiaé sie wystepujacym
naciskom, na przyklad nylon.

Zamiast kabla lub liny stalowej, Jjako ze-
wnetrzny element topenantu moze, byé zasto-
sowany lancuch, ktérego ogniwa najkorzyst-
niej zaopatrzone s w krazki, aby zmniejszyé
tarcie przy przesuwie po szynie 6a. Ten ele-
ment topenantu moze réwniez skladaé sie z kil-
ku lin, jak to jest przedstawione na fig. 12.

Na fig. 13—17 sa przedstawione réine przy-
klady wykonania prowadnicy 6. Robocza cz¢§é
prowadnicy skiada sie z pionowych szyn 6a,
ktére mogg.byé badz proste, badz. tez, tak jak
to jest pokazane na.fig. 14, lekko zakrzywione.
W przykladach wykonania przedstawionych-na
fig. 15 1 17, u géry prowadnicy sg umieszczone
wystepy 27, ktére ograniczaja przesuw topenan-
tu do wewnatrz w kierunku masztu, jezell pod—
czas podnoszenia do géry zZurawia p:zymasztog
wego z jakiego§ powodu topenant musi przesu-
na¢é sie poza szyny 6a.

Fig. 15 i 16 pokazuja przyklad wykonania wy=
nalazku w dwoéch rzutach. W tym przypadku
prowadnica 6 jest wzmocniona bocznie za po-
mocy zastrzaléw 28, ktére wzmacniajg réwn;lez
powigzanie ramy z masztem. :

Fig. 18—20 pokazuja w rzucie z géry trzy
rézne uklady prowadnicy 6. Wedlug.fig. 18, na
poprzecznym. salingu 3 sg osadzone z jednej
strony dwie prowadnice 6 dla dwdch: umiesz-
czonych obok siebie zurawi przymasztowych,
a na drugiej stronie — jedna jedyna niesyme-
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trycznie umieszczona prowadnica dla jednego
§rodka zZurawia. Dzieki temu niesymetrycznemu
ukladowi mozna zuraw podnie§¢é do polozenia
pionowego i w tym polozeniu go zaryglowaé.
W przykladzie wykonania wedlug fig. 19 nie
ma wcale masztu. Zamiast niego s3 tu dwa stu-
py le zurawia, powigzane u goéry poprzecznag
belkg 3a, na ktérej osadzona jest prowadnica
6 dla umieszczonego posrodku zurawia. Pale
zurawia z belkg poprzeczng 3a sg réwniez po-
kazane na fig. 20, gdzie na tej belce sg osa-
dzone dwie prowadnice 6 dla dwé6ch podwéj-
nych zurawi.

W opisanych dotychczas postaciach wykonania
przyjmowano, ze wewnetrzne elementy 4a i 5a
topenantéw sa gietkie. W dalszym ciggu beda
opisane niektére przyklady wykonania, w kt6-
rych te elementy topenantéw skladajg sie za-
sadniczo ze sztywnych pretéw.

Zgodnie z przykiadem wykonania wedlug fig.
21—24, element 5a topenantu sklada sie zatem
z preta, ktéry za pomoca uniwersalnego prze-
gubu 30 jest zawieszony na salingu 3. Na swym
swobodnym koncu pret 5e¢ jest wyposazony w
ucho 31 dla polaczenia go z elementem 5b to-
penantu, oraz w obracajacy sie krazek 32, ktory
moze sie toczyé po prowadnicy 6. W poblizu
przegubu 30 pret jest zaopatrzony w zderzak 33,
ktéry po zetknieciu sie z pionowsa powierzchnig
uniwersalnego przegubu 30, uniemozliwia od-
chylanie sie preta 5¢ ku dotowi.

Widoczne jest z fig. 21, ze prowadnica 6 w
plaszczyinie wzdiuzonej statku ma ksztalt za-
krzywionej szyny. Jezeli ta szyna ma ksztalt
tuku kola, to przy zetknieciu z nig pret 5a
porusza sie po powierzchni zewnetrznej koto-
wego stozka, ktdérego o$§ biegnie w kierunku
poprzecznym statku.

Z pokazanego na fig. 24 przekroju prowadni-
cy 6 widoczne jest, w jaki spos6b krgzek 32
przylega do prowadnicy. Tylko ruch obrotowy
uzyskuje sie wéweczas, gdy zar6wno bieznia pro-
wadnicy 6 jak tez powierzchnia krgzka 32
tworzg powierzchnie stozkowe, ktérych wierz-
cholki znajdujg sie w osi przegubu preta 5a
i salingu 3.

Jezeli zZuraw jest podnoszony do géry lub
opuszczony na dét w odchylonym potozeniu, to
krazek 32 toczy sie po zakrzywionej szynie pro-
wadnicy 6. Poniewaz ucho 31 znajduje sie bar-
dzo. blisko krazka 32, wiec pret 5a nie jest
. obciazony Zadnym godnym uwagi momentem.
Polozenie zderzaka 33 jest w ten spos6b dobra-
ne, ze pret 5a nie moze byé odchylony ponizej
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dolnego konca prowadnicy 6, lecz zatrzymuje
sie w takim polczeniu, ktére odpowiada kierun-
kowi topenantu, gdy Zuraw spoczywa nad po-
kladem statku. Szyna prowadnicy 6 ma od g6-
ry cze$é pionowa, ktéra zapobiega stoczeniu sie
krazka z szyny w tym kierunku. Réwniez w
przykladzie wykonania wedlug fig. 256—27 ele-
fent 5a topenantu sklada sie z sztywnego pre-
ta, na ktorym jest osadzony krazek 32. W tym
przypadku jednakze, zaopatrzona w dwie réw-
nolegle bieznie prowadnica 6 jest zastapiona
przez podwéjng prowadnice, zaopatrzong w dwie
bieznie zakrzywione w poprzecznej plaszczyZnie
statku, z ktérych kazda przewidziana jest dla
jednego topenantu. Jezeli bieznie majg ksztalt
tuku kola, to pret Su porusza sie wzdiuz po-
wierzchni kolowego stozka, ktérego oS uklada
sie we wzdiuzonym kierunku statku.

Pomiedzy tymi obydwoma, przedstawjonymi
na fig, 21 i 25 przykladami wykonania mozna
oczywiscie wyobrazié sobie postacie posrednie,
w ktérych bieznie tworza krzywe przestrzenne.
Moga one byé w ten sposéb uksztaltowane, ze
sztywne prety w swym ruchu opisuja dowolne
powierzchnie stozkowe albo nawet ‘poruszaja
si¢ w pionowych lub prawie pionowych plasz-
czyznach.

Przy uksztaltowaniu wynalazku wedlug fig.
28—31, na dolnych kancach szyn 6a sz umiesz-
czone poziome plaskic wystepy 34, na ktorych
osadzone sg kolki 35. Gdy zuraw Zzostanie od-
chylony ponad burte i zostanie opuszczony w
kierunku poziomym w celu powickszenia swego
zasiegu, to moze zdarzyé sie, ze wciggarka od-
chylonego na szynie prowadnicy 6 topenantu,
wskutek = opieszalo§ci obstugi zbyt dlugo jest
w ruchu, tak ze topenant ten ma zawis. Zostaje
on wowczas przytrzymany przez kolek 35, tak
ze bez trudu moze uzyskaé¢ wla$ciwe polozenie,
gdy tylko zostanie znow naprezony. Jezeli na-
tomiast w odchylonym polozeniu Zuraw zostanie
odchylony do géry, to ten sam topenant wsuwa
sie poprzez lagodnie zakrzywione przejsScie po-
miedzy elementami 6e i 6b, na gérna pochylong
cze$¢ szyny 6b.

We wszystkich przypadkach obowigzuje za-
sada, Ze miejsca zamocowania topenantéw na
poprzecznym salingu 3 najkorzystniej lezg na
jednej wysokoéci ponad lozyskiem szpony, kt6-
ra wynosi okoto 60°% dlugosci Zurawia, a zatem
odleglosci pomiedzy dolnym koficem zZurawia
i punktami zamocowania topenantéw na zZura-
wiu. Zwlaszcza w przykladzie wykonania we-
ditug fig. 28 i 29, okazalo sie korzystne, aby



odlegio$é A od $rodka masztu do zewngtrznej
krawedzi szyny 6a prowadnicy byla tak dobra-
na, zeby odpowiadala sumie: odleglosci tozyska
szpony od $rodka masztu i 1/10 diugosci Zura-
wia, natomiast aby odleglos¢ pomiedzy punkta-
mi zamocowania obydwoch topenantow na po-

przecznym salingu 3 odpowiadala okolo 30%.

diugosci zurawia. Dlugosé pionowych szyn 6a
prowadnicy moze wynosié okolo 15% diugosci
zurawia.

Wynalazek nie ogranicza sie¢ do. opisanych
i pokazanych na rysunku przykladéw wykona-
nia, ktére moga by¢é zmieniane w ramach za-
strzezenn patentowych. Na przykilad krazki kie-
rujgce 15 i 16 na fig. 5 moga byé umieszczone
na stojakach dwustojakowego masztu zamiast
na szybach wentylacyjnych 17 i 18. Mozliwe sa
réwniez inne zmiany i nie ma potrzeby blizej
je tu opisywaé.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie ladunkowe, zwlaszcza dla stat-
kéw, w ktérym top Zurawia przymasztowego
powigzany jest z masztem lub elementem
podobnym za pomocg dwoch topenantow,
tworzacych wzajemnie w rzucie z gory pe-
wien kat, znamienne tym, Zze pomigdzy oby-
dwoma punktami polgczenia topenantow
z masztem, na maszcie umieszczona jest
siggajaca pomiedzy topenanty pionowa pro-
wadnica, dokota ktdrej jest zaginany jeden
z topenantow podczas wychylania zurawia
przymasztowego w kierunku polozenia, kté-
re jest réwnolegle do plaszczyzny, przecho-
dzacej przez punkty polgczenia topenantéw
z masztem. :

2. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, zZe kazdy topenant sklada
si¢ z dwoéch czgéei, z ktorych czesé lezgca
najblizej masztu ma taka niezmienng diu-
gosé, ze przy odchylonym na bok zZurawiu
przymasztowym siega co najmniej az do za-
ginajacej go krawedzi prowadnicy, natomiast
druga cze$é ma zmienng dlugoéé i stuzy do
manipulowania zurawiem.

3. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, Ze wewnetrzna, najblizej ma-

sztu lezgca czeSé topenantu, sklada sig z giet-

kiego kabla, tancucha lub elementu podobne-

go, ktéry przy odchylonym na bok zurawiu,
uklada sie na prowadnicy, ktérej krawedz

" zaginajgca sklada sie z szyny lub elementu

podobnego, o lagodnie zaokraglonym prze-
kroju poprzecznym.

. Urzadzenie ladunkowe wedlug =zastrz. -3,

znamienne tym, ze wewnegtrzna gigtka cze$é
topenantu otoczona jest oslong w celu zmn.ej-
szenia tarcia i zuzywania sie, przy piono-
wych ruchach topenantu woéweczas, gdy styka
sie on z prowadnicg.

. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz. 4, zna-

mienne tym, ze wewnetrzna, gietka cze§é
topenantu otoczona jest oslong w ceiu zmniej-
stosunkowo krétkimi tulejami, ktére na tej
czeSci topenantu osadzone sg obrotowo, -a
przy pionowych ruchach topenantu, przy
stykaniu si¢ go z prowadnicg, toczg si¢ po
niej.

. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz. 1—5,

znamienne tym, Ze zewnegtrzna, o zmiennej
dlugosci cze$é topenantu sklada sie z jed-
nej polaczonej z weiggarky liny, ktora siega
od wewnetrznej cze$ci topenantu az do topu
zurawia przymasztowego, a stad biegnie do
weiggarki, ustawionej na pomoscie, pokladzie
statku lub w innym miejscu.

. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz. 6, zna-

mienne tym, ze lina topenantu pomiedzy
topem zurawia przymasztowego i wciggarka
biegnie poprzez krazek Kkierujgcy lub ele-
ment podobny, zwigzany z masztem.
Urzadzenie ladunkowe wedlug zstrz. 1—7,
znamienne tym, ze krawedz odchylajaca
prowadnicy zasadniczo jest prosta i piono-
wa.

. Urzadzenie ladunkowe wedlug zastrz 1. 2,

6 i 7, znamienne tym, ze wewnetrzna najbliz-
sza masztu cze$é¢ topenantu, sklada si¢ zasad-
niczo z sztywnego preta, na ktérym w po-
blizu punktu jego polgczenia z zewnetrzng
czeScig topenantu jest osadzony krazek, kto-
ry moze przetaczaé sie po krzywoliniowym
torze prowadnicy.

Alf Eskil Hallén

Zastepca: mgr Jézef Kaminski
rzecznik patentowy
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