870121775 A1 AT OO0 RO O

200

=
=

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
31. Januar 2008 (31.01.2008)

) 00 OO0 O O

(10) Internationale Veroiffentlichungsnummer

WO 2008/012175 Al

(51) Internationale Patentklassifikation:
GOIC 21/34 (2006.01)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2007/056648

(22) Internationales Anmeldedatum:
2. Juli 2007 (02.07.2007)

(25) Einreichungssprache: Deutsch

(26) Verotfentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritét:

102006 034 413.8 25. Juli 2006 (25.07.2006) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von
US): ROBERT BOSCH GMBH [DE/DE]; Postfach 30 02
20, 70442 Stuttgart (DE).

(72) Erfinder; und

(75) Erfinder/Anmelder (nur fir US): VOGEL, Peter
[DE/DE]; Hainbuchenweg 4, 31139 Hildesheim (DE).
SONNENREIN, Thomas [DE/DE]; Georg-Schwe-
mann-Str. 16, 31167 Bockenem (DE).

(74) Gemeinsamer Vertreter: ROBERT BOSCH GMBH;
Postfach 30 02 20, 70442 Stuttgart (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY, BZ, CA,
CH, CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DO, DZ, EC, EE, EG,
ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT, HN, HR, HU, ID, 1L,
IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP, KR, KZ, LA, LC, LK,
LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD, ME, MG, MK, MN, MW,
MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, PL,
PT, RO, RS, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, SV, SY,
TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,
M, ZW.

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,
7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,
TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC,

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: METHOD FOR DETERMINING A COMMON MEETING POINT FOR AT LEAST TWO NAVIGATION SYSTEMS

(54) Bezeichnung: VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG EINES GEMEINSAMEN TREFFPUNKTS FUR MINDESTENS ZWEI

NAVIGATIONSSYSTEME

(57) Abstract: Method for determining a common meeting point (4) for at least two navigation systems (1, 2) spatially separated
from one another, wherein a common meeting point (4) is determined by a server (1, 2, 3), starting from the location coordinates
of the current locations (100, 200) of the at least two navigation systems (1, 2), and this is transmitted to the navigation devices (1,
2). The invention enables the automatic determination of a common meeting point for at least two navigation devices, starting from
the current locations thereof. In particular, it is not necessary for the common meeting point to be known in advance in one of the

participating navigation devices.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2008/012175 A1 | NI DA 00 000000000

MT, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BE, BJ, CF,  Zur Erkidrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-

CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, kiirzungen wird auf die Erklirungen ("Guidance Notes on Co-

TG). des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
Verffentlicht: PCT-Gazette verwiesen.

—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Verfahren zur Bestimmung eines gemeinsamen Treffpunktes (4) fiir mindestens zwei rumlich vonein-
ander getrennte Navigationssysteme (1, 2), wobei von einem Server (1, 2, 3) ausgehend von Standortkoordinaten der aktuellen
Standorte (100, 200) der mindestens zwei Navigationssysteme (1, 2) ein gemeinsamer Treffpunkt (4) ermittelt und dieser an die Na-
vigationsgerite (1, 2) tibermittelt wird. Die Erfindung erm&glicht eine automatische Bestimmung eines gemeinsamen Treffpunktes
fiir mindestens zwei Navigationsgerite ausgehend von deren aktuellen Standorten. Es ist insbesondere nicht erforderlich, dass der
gemeinsame Treffpunkt in einem der beteiligten Navigationsgeréte vorab bekannt ist.
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VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG EINES GEMEINSAMEN TREFFPUNKTS FUR MINDESTENS ZWEI
NAVIGATIONSSYSTEME

Stand der Technik

Die Erfindung geht von einem Verfahren nach der Gattung des unabhingigen

Patentanspruchs aus.

Die DE 103 13 541 B1 offenbart die Moglichkeit, Koordinaten eines gemeinsamen
Treffpunktes von einem ersten Navigationsgerét tiber eine drahtlose
Kommunikationsverbindung an ein zweites Navigationsgerit zu tibermitteln. Im
Anschluss kénnen beide Navigationsgeréte jeweils eine Route zu dem Treffpunkt

berechnen und dort hin navigieren.

Die DE 103 13 541 B1 setzt dabei voraus, dass in dem ersten der beiden

Navigationsgerite der Treffpunkt bekannt ist.

Offenbarung der Erfindung

Kern und Vorteile der Erfindung

Die Erfindung mit Merkmalen des unabhéngigen Verfahrensanspruchs ermoglicht

demgegeniiber eine Bestimmung eines gemeinsamen Treffpunktes fiir mindestens zwei

Navigationsgerite ausgehend von deren aktuellen Standorten.
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Der Kemn der Erfindung besteht dabei darin, dass ausgehend von den Standortkoordinaten
der mindestens zwei Navigationsgerite bzw. der Nutzer der Navigationsgerite
automatisch ein gemeinsamer Treffpunkt bestimmt und den beteiligten
Navigationsgeriten libermittelt wird, so dass diese im Anschluss ihre Nutzer zu diesem
gemeinsamen Treffpunkt navigieren kénnen. Es ist insbesondere nicht erforderlich, dass
der gemeinsame Treffpunkt in einem der beteiligten Navigationsgeréite vorab bekannt ist.
Dazu wird der gemeinsame Treffpunkt in einem Server, nachfolgend auch Master,
ermittelt, der die Treffpunktkoordinaten an die beteiligten Navigationsgerite bzw. Nutzer

tubermittelt.

Der Server kann dabei vorteilhaft durch eines der mindestens zwei beteiligten

Navigationsgerite realisiert werden.

Das Verfahren ist vorteilhaft sowohl fiir Fahrzeug- als auch fiir Fugingernavigation
nutzbar und kann dementsprechend in Fahrzeugnavigationssystemen wie auch Handheld-
Navigationsgerite oder beispiclsweise Mobiltelefone, PDA oder dergleichen mit

Navigationssoftware implementiert werden.

Mogliche Anwendungsfiille der Erfindung sind beispielsweise, jedoch nicht abschlieBend:

- Zwei Geschiftsleute wollen kurzfristig einen autobahnnahen Termin
vereinbaren.

- LKW einer Speditionsflotte suchen einen Treffpunkt, um Ladung
auszutauschen.

- Fahrgemeinschaft sucht alternativen Parkplatz, wenn tiblicher Ort
belegt ist.

- Vereinbarung eines Treffpunktes auf einer Urlaubsreise.

- Freunde wollen sich in der Innenstadt treffen.

Bei der Bestimmung des gemeinsamen Treffpunktes konnen vorteilhaft
Randbedingungen wie beispielsweise von den Nutzern festgelegte Weg- oder
Zieleigenschaften berlicksichtigt werden. Wegpréferenzen kénnen beispielsweise die
bevorzugte Benutzung oder Meidung von Stralen einer bestimmten StraBenklasse, so
beispielsweise Autobahnen oder innerdrtlichen Stralen oder dergleichen sein.

Zielpraferenzen konnen beispielsweise die Lage des Zielpunktes bevorzugt an einer

PCT/EP2007/056648
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StralBe einer bestimmten StraBenklasse, wie etwa einen Autobahnrastplatz, innerhalb
eines bestimmten Gebietes oder Routenkorridors, oder eine bestimmte Kategorie des
gemeinsamen Treffpunktes, wie beispielsweise ein Autobahnrastplatz, eine Gaststétte, ein

Restaurant, eine Tagungsstitte, eine Sehenswiirdigkeit oder dergleichen sein.

Solche Randbedingungen kénnen beispielsweise auch Kriterien fiir die
Routenberechnung, wie schnellste, kiirzeste, 6konomischste Route zum Treffpunkt fiir
mindestens einen der mindestens zwei Teilnehmer sein. Alternativ kann auch die
Gesamtfahrstrecke oder Gesamtfahrzeit oder Gesamtfahrkosten fiir zumindest einen Teil
oder alle der Teilnehmer minimiert werden. Solche Randbedingungen kénnen ferner
beispielsweise die Festlegung gleicher oder unterschiedlicher Reisezeiten zum Treffpunkt

fir die Teilnehmer sein.

Dabei kann weiter vorteilhaft vorgesehen sein, dass der Server bei kollidierenden
Randbedingungen einen Treffpunkt bestimmt, auch wenn dieser den {ibermittelten
Randbedingungen nicht oder nicht vollstéindig entspricht und dass der Server zumindest
dem Navigationsgerit, von welchem er die nicht beriicksichtigten Randbedingungen

erhalten hat, den Grund fiir die Nichtberiicksichtigung der Randbedingungen mitteilt.

Die genannten Randbedingungen kénnen in Nutzerprofilen gespeichert werden. In einem
solchen Nutzerprofil werden alle gewiinschten Priaferenzen zur Auswahl eines
Treffpunktes festgelegt, so dass die Ermittlung eines Treffpunktes weitgehend
automatisch durchgefiihrt werden kann. Fiir jeden Nutzer kann ein eigenes Profil

gespeichert werden.
Vorteilhafterweise enthélt das Profil jeweils paarweise eine Randbedingung sowie die
dazugehorigen Wiinsche des Nutzers. Der Fahrerwunsch kann dabei auf unterschiedliche

Weise abgefragt und im Profil gespeichert werden. Beispiele:

. .Entweder — Oder™ Auswahl

z.B.: schnellste Route bis zum Treffpunkt : ja/nein

. Listen

PCT/EP2007/056648
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z.B.: erlaubte Straentypen zum geplanten Treffpunkt: Autobahn (ja/nein),
Landstra3e (ja/nein), ...

z.B. bevorzugte ,, Treffpunkttypen™ wie Autobahnrastplatz/Restaurant/Hotel,
wobei auch exakte Treffpunkte mit Geokoordinaten enthalten sein konnen.

z.B. Ausschlusskriterien mit Orten, an denen kein Treffpunkt festgelegt werden

soll.

. Toleranzbereiche
z.B. ein erlaubtes Gebiet fiir einen Treffpunkt
z.B. die maximale Abweichung von der urspriinglich geplanten Strecke

® u.a....

Auch eine andere, komplexere Erfassung der Randbedingungen sowie der zugehoérigen

Priaferenzen des Nutzers in einem Profil ist moglich.

Die Einstellungen fiir das Profil nimmt der Fahrer entweder {iber ein HMI direkt im
Fahrzeug oder {iber eine Konfigurations-SW, z.B. auf einem PC, vor. Im zuletzt
genannten Fall miisste das Profil iiber einen Zwischenspeicher oder eine Funkiibertragung

ins Fahrzeug iibermittelt werden.

Profile werden in einem bestimmten vorher festgelegten Format codiert und gespeichert

(dies kann z.B. mit einer auf XML basierenden Struktur erfolgen).

Der genaue Algorithmus zum Abgleich der Profile verschiedener Fahrzeuge, um einen

optimalen Treffpunkt zu ermitteln, ist nicht Teil der Erfindung.

In einer Erweiterung des Verfahrens ist es vorgesehen, dass voraussichtliche
Verspitungen in Abhéngigkeit beispielsweise von der Verkehrslage berechnet und an die
Teilnehmer verschickt werden. Das kann zur reinen Information oder zur Berechnung
eines alternativen Treffpunktes dienen. Die Informationen iiber die aktuelle Verkehrslage
konnen dabei beispielsweise aus {iber Rundfunk ausgestrahlten
Verkehrslageinformationen erhalten werden. Solche Verkehrslageinformationen werden
typischerweise im Europédischen Raum per UKW- (Ultra Kurz Welle) Rundfunk im so
genannten TMC- (Traffic Message Channel) Kanal des RDS- (Radio Data System)
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Signals als digitales Signal in codierter und standardisierter Form ausgestrahlt und
konnen beispielsweise direkt bei einer Routenberechnung im Navigationsgerit
berticksichtigt werden (z.B. DE 195 16 476 A1). Verspiatungen des betroffenen
Teilnehmers kénnen auch von dem Navigationsgerit dieses Teilnehmers selbst und
bevorzugt automatisch erfasst werden, beispielsweise durch einen Abgleich des
tatsichlichen Reisefortschritts, im Falle einer Autofahrt der zuriickgelegten Wegstrecke,
mit einem Sollfortschritt, der sich aus der zuvor berechneten Route und der dafiir

berechneten Reisezeit ergibt.

Eine andere Weiterbildung der Erfindung richtet sich auf den Fall, dass beispielsweise im
Falle einer Autofahrt oder auch einer Bahnfahrt, eines Fluges und dergleichen, der
vereinbarte Treffpunkt und der Ankunftspunkt fiir das aktuell benutzte
Fortbewegungsmittel, wie Kfz, Bahn, Flugzeug, auseinander fallen. Nicht immer steht am
vereinbarten Treffpunkt ein Parkplatz zur Verfiigung, weiterhin liegt beispielsweise bei
einem Treffpunkt in einem Restaurant in der Innenstadt der Treffpunkt regelméBig nicht
in unmittelbarer Nachbarschaft eines Bahnhofs oder eine Flughafens. In diesem Fall wére
eine zusétzliche FuBgéngernavigation sinnvoll. In der Regel ist es sinnvoll, dynamische,
das heif3t an die jeweilige Situation angepasste, Zusatzdaten zu iibermitteln. Das kann
zum Beispiel der genaue Zeitpunkt des Treffens sein, falls der Zeitpunkt nicht
automatisch von den beteiligten Navigationsgeréten als Ergebnis der Routenfiihrung

bestimmt wird.

Das erfindungsgeméfBe Verfahren ist vorzugsweise in Form eines Computerprogramms
realisiert, das in einem herkémmlichen Navigationsgerét, insbesondere einem
Fahrzeugnavigationsgerit, dariiber hinaus aber auch in oder im Zusammenspiel mit einer
auf einem mobilen Endgerite, wie beispielsweise einem Mobiltelefone oder einem PDA
implementierten Navigationssoftware verwendet werden kann. Das erfindungsgeméfe
Verfahren kann dabei bereits in eine Navigations-Software integriert sein oder alternativ
vorzugsweise mittels eines Massenspeichers, wie einer Speicherkarte, eines USB-
Speicher-Sticks, einer optischen Speicherplatte oder dergleichen, gegebenenfalls mittels
eines entsprechenden an das Navigationsgerét angeschlossenen Lesegerits, auf ein
Navigationsgerit oder ein als Navigationsgerit betricbenes mobiles Endgerét aufgespielt

werden.
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Zeichnungen

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt und in der

nachfolgenden Beschreibung néher erldutert. Es zeigen

Figur 1 ein Blockschaltbild eines Navigationsgerits zur Durchfiihrung des

erfindungsgeméBen Verfahrens,

Figur 2 beispielhaft eine Szene mit zwei Navigationsgeréten, die in zwei voneinander
rédumlich getrennten Fahrzeugen betrieben werden und die das erfindungsgeméfBe
Verfahren durchfiihren. Die Bezugszeichen 1 und 2 bezeichnen dabei sowohl die beiden

Navigationsgerite, als auch die beiden Fahrzeuge bzw. Teilnehmer,

Figuren 3A und 3B einen Ablaufplan zur Erliuterung des erfindungsgeméBen Verfahrens.

Ausfiihrungsformen der Erfindung

In Figur 1 bezeichnet 1 ein erfindungsgeméBes Navigationssystem zur Durchfiihrung des
erfindungsgeméfen Verfahrens. Das Navigationssystem 1 umfasst ein Ortungsmodul 11
zur Bestimmung eines aktuellen Standorts und damit zur Bestimmung des aktuellen
Standorts seines Benutzers. Das Ortungsmodul weist einen Empfénger 111 fiir Signale
von Satelliten eines Satellitenortungssystems, wie beispielsweise GPS (Global
Positioning System) oder Galileo auf. Am Ausgang des Satellitenempfangers 111 stehen
die Ortskoordinaten des aktuellen Standorts zu Verfligung. Das Ortungsmodul 11 kann
vorteilhaft weitere Ortsbestimmungsmittel oder Bewegungsdetektoren, wie
beispielsweise Beschleunigungssensor 112 zur Erfassung von Beschleunigungen in oder
quer zur Fahrrichtung des Fahrzeugs aufweisen, wobei ausgehend von einem bekannten
Standort aus dessen Signalen eine jeweils aktuelle Position mitgekoppelt werden kann.
Zur Berechnung der aktuellen Position ist ein Softwaremodul 113 vorgesehen, das durch

eine zentrale Steuerung 14 des Navigationsgeréts abgearbeitet wird.
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Das Navigationsgerit 1 umfasst weiterhin eine digitale Karte 12, in der Informationen
iiber beispielsweise von einem Kraftfahrzeug befahrbare Verkehrswege und
FuBgingerwege, daneben auch Informationen iiber Infrastruktureinrichtungen,
insbesondere so genannte POls, also etwa Autobahnrastplitze, Restaurants, Bahnhofe,
Tagungsstitten und dergleichen enthalten sind. Die digitale Karte kann bevorzugt in an
sich bekannter Weise als CD-ROM oder DVD-ROM 122 ausgebildet sein, die mittels

eines entsprechenden Laufwerks 121 des Navigationsgerits 1 gelesen wird.

Das Navigationssystem 1 umfasst ferner eine Benutzerschnittstelle 13 umfassend
Eingabemittel 131 in Form einer Tastatur und/oder sonstiger Bedienelemente, wie etwa
ein Spracheingabemodul oder ein beriihrungsempfindlicher Bildschirm, auch Touch
Screen, sowie Ausgabemittel 132 in Form einer Anzeige, auch Display, und/oder eines

akustischen Ausgabemoduls.

Das Navigationssystem 1 weist weiterhin eine zentrale Steuerung 14 auf, die in Form
eines programmgesteuerten Rechners ausgebildet ist. Neben dem Ortungsmodul 11
steuert ein weiteres Softwaremodul 133 die Benutzerschnittstelle 13 d. h. die
Kommunikation des Navigationsgeréts mit dem Benutzer. SchlieBlich steuert ein drittes
Softwaremodul 141 den Informationsaustausch und die Informationsverarbeitung

innerhalb des Navigationssystems 1.

Das Navigationssystem 1 weist weiterhin eine drahtlose Kommunikationsschnittstelle 15
in Form eines GPRS-, UMTS, GSM- oder dergleichen —Mobiltelefons auf oder ist mit
einem solchen verbunden. Uber diese Kommunikationsschnittstelle kdnnen insbesondere
Informationen iiber einen aktuellen Standort des Navigationsgerits 1 in Form von
Ortskoordinaten und bevorzugt erginzenden Informationen iibertragen, das heif3t
gesendet und empfangen werden. Im Falle eines GSM-Mobiltelefons 15 werden solche
Informationen bevorzugt als gemeinhin bekannte SMS (Short Message Service) gesendet
und empfangen. Nativ oder ergdnzend kdnnen andere Kommunikationsschnittstellen und
Kommunikationsverfahren, wie beispielsweise WLAN iiber WLAN-Modul oder

Bluetooth iiber ein Bluetooth-Modul oder dergleichen mehr vorgesehen sein.

SchlieBlich weist das Navigationssystem 1 optional ein Rundfunk-Empfangsteil 16 auf,

das zum Empfang von iiber Rundfunk iibertragenen Verkehrsinformationen ausgebildet
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ist. Bevorzugt handelt es sich dabei um ein Rundfunkempfangsteil fiir UK W-Rundfunk,
welches dazu ausgebildet ist, aus iiber UKW-Rundfunk {ibertragenen RDS-Signalen des
Radio-Daten-Systems (RDS) darin enthaltene, digital codierte Verkehrsmeldungen nach
dem TMC-Standard zu isolieren und zu dekodieren. Bevorzugt sind die zur Dekodierung
der digital codierten Verkehrsmeldungen erforderlichen Ortsinformationen in der
digitalen Karte 12 enthalten, wobei diese Ortsinformationen mit Kartendaten verkniipft
sind, sodass die empfangenen digital codierten Verkehrsmeldungen auf die betroffenen

Streckenabschnitte in den Kartendaten projiziert werden kénnen.

Figur 2 zeigt eine Skizze zur Erlduterung der weiteren Funktionsweise des

erfindungsgeméBen Verfahrens.

Figur 2 zeigt zunéchst ein Stralennetz mit einer ersten Autobahn 20, die in Ost-West-
Richtung verlauft, und einer zweiten Autobahn 30, die in Nord-Siid-Richtung verlauft,
wobei sich die beiden Autobahn 20 und 30 in einem Knotenpunkt 230 kreuzen. Das
Stra3ennetz umfasst weiterhin Bundes- und Landstraen 21, 22, 23 und 24, wobei die im
Wesentlichen in Nord-Siid-Richtung verlaufende Bundesstrae 21 die Autobahn 20 in
einem ersten Knotenpunkt 201 kreuzt und in einem weiteren Knotenpunkt 212 in die in
West-Ost-Richtung verlaufende BundesstraBe 22 einmiindet. Die Bundesstraf3e 22
verbindet den Knotenpunkt 212 mit der Autobahn 30 in einem weiteren Knotenpunkt
232, der siidlich des Knotenpunkts 230 liegt. Die BundesstraBe 23 verbindet die
Bundesstraie 22 ausgehend von einem Knotenpunkt 223, der zwischen den
Knotenpunkten 212 und 232 liegt, mit der Autobahn 30 in einem Knotenpunkt 233, der
stidlich des Knotenpunkts 232 liegt. Die BundesstraB3e 24 verbindet die Autobahn 20
ausgehend von einem Knotenpunkt 204, der zwischen den Knotenpunkten 201 und 230
liegt, mit der BundesstraB3e 22, in die in sie in einem Knotenpunkt 214 zwischen dem
Knotenpunkt 223 und dem Knotenpunkt 232 einmiindet. Das Straennetz weist weiterhin
Nebenstra3en 25, 26 und 27 auf, die die Bundesstralen 21, 22 und 24 mit einem Ort oder
einer Stadt 6 verbinden. Die Nebenstralen 25 miindet dabei in einem Knotenpunkt 215
zwischen den Knotenpunkten 201 und 212 in die Bundesstral3e 21. Die Nebenstralle 26
miindet im Knotenpunkt 223 in die Bundesstrale 22 bzw. die Bundesstrafle 23. Die
Nebenstralle 27 miindet in einem Knotenpunkt 247, der zwischen den Knotenpunkt 204
und 214 liegt, in die Bundesstraf3e 24.
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In dem beschriebenen StraBennetz befindet sich ein erster Teilnehmer bzw. Nutzer, der
ein erstes Navigationsgerét 1 der vorbeschriebenen Art mit sich fiihrt, westlich des
Knotenpunkts 201 auf der ersten Autobahn 20 an einem ersten Standort 100. Im
vorliegenden Fall wird das Navigationsgerit 1 in einem Kraftfahrzeug betrieben.
Weiterhin befindet sich ein zweiter Teilnehmer, der ein zweites Navigationsgerét 2 der
vorbeschriebenen Art mit sich flihrt, in einem zweiten Kraftfahrzeug auf der zweiten

Autobahn 30 siidlich des Knotenpunkts 233 an einem zweiten Standort 200.

Der erste Nutzer des ersten Navigationsgeréts 1, nachfolgend auch erster Teilnehmer 1,
mochte sich mit dem zweiten Nutzer des zweiten Navigationsgeréts 2, nachfolgend auch
zweiter Teilnehmer 2, zu einer Besprechung verabreden. Dazu tiétigt der erste Nutzer eine
entsprechende Bedieneingabe an seinem ersten Navigationsgerét 1 und identifiziert durch
eine weitere Bedieneingabe den zu treffenden zweiten Nutzer, beispielsweise durch
Auswahl eines entsprechenden Fintrags in einem Adressbuch oder durch Eingabe dessen
Mobiltelefonmummer (Schritt 1000 in Figur 3). Darauf sendet das erste Navigationsgerét
1 mittels seiner Mobiltelefonkomponente 15 eine entsprechende Anfrage an eine Service-
Zentrale 3 unter Angabe einer Adresse, unter der der zweite Teilmehmer bzw. dessen
Navigationsgerit 2 zu erreichen ist, vorzugsweise dessen Mobiltelefonnummer (Schritt
1010). Weiterhin iibermittelt das erste Navigationsgerét 1 seine mit den Ortungsmitteln
11 bestimmte Position an die Service-Zentrale 3. Der erste Teilnehmer kann dariiber
hinaus Randbedingungen und/oder Optimierungskriterien fiir die Treffpunktbestimmung
an seinem Navigationssystem 1 eingeben, die zusammen mit seinen Standortkoordinaten

an die Service-Zentrale 3 iibermittelt werden.

Die Service-Zentrale 3 kontaktiert auf Grundlage der ihr iibermittelten Mobiltelefon-
Nummer das zweite Navigationsgerit 2 iiber dessen Mobiltelefonmodul. Darauf ermittelt
das zweite Navigationsgerit 2. Sofern eine Kommunikationsverbindung zum zweiten
Navigationsgerit zustande kommt, werden weiterhin Informationen des ersten
Navigationsgerits 1, vorzugsweise dessen Identitit oder die Identitét dessen Nutzer,
beispielsweise dessen Mobiltelefonnummer, zusammen mit dem Hinweis auf ein
gewlinschtes Treffen ibermittelt (1020). Eine entsprechende Information wird
beispielsweise liber das Display 132 des zweiten Navigationsgeréits 2 dem Nutzer des

zweiten Navigationsgerits 2 zur Kenntnis gebracht. (Schritt 1030).
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Der Nutzer des zweiten Navigationsgerits 2 hat nun die Moglichkeit, entweder einem
Treffen zuzustimmen oder alternativ ein solches Treffen jeweils durch eine entsprechende
Eingabe {iber die Benutzerschnittstelle 13 abzulehnen (1040). Im Anschluss wird eine
entsprechende Information iiber die Zustimmung zu einem Treffen oder alternativ iiber
eine Ablehnung des Treffens durch den Benutzer vom zweiten Navigationsgeréit 2 an die
Zentrale 3 tibermittelt (1050). Kommt zwischen der Zentrale 3 und dem zweiten
Navigationssystem 2 keine Kommunikationsverbindung zu Stande oder erhélt die
Zentrale 3 von dem zweiten Navigationssystem 2 eine ablehnende Informationen oder
erhilt die Zentrale 3 innerhalb einer vorgegebenen Zeitspanne von dem zweiten
Navigationssystem 2 keine Antwort, ibermittelt die Zentrale 3 eine entsprechende
Informationen des erste Navigationssystem 1 dahingehend, dass ein Treffen mit dem
zweiten Navigationssystem 2 nicht moglich ist (Alternative "Null" in Schritt 1070).
Vorzugsweise ist erginzend vorgesehen, dass dem ersten Kommunikationssystem 1
zusitzlich der Grund fiir das Nichtzustandekommen der Treffen mitgeteilt wird, ndmlich
beispielsweise, dass der Nutzer des zweiten Navigationsgerét 2 nicht zu erreichen ist
oder, dass der Nutzer des zweiten Navigationsgeréit 2 einem Treffen nicht zugestimmt
oder dieses explizit abgelehnt hatte. Der Ablauf endet dann in Schritt 1060 mit einer

entsprechenden Ausgabe auf dem Display 132 des ersten Navigationssystems 1.

Hat hingegen der Nutzer des zweiten Navigationssystems 2 einem Treffen zugestimmt,
werden mit einer entsprechenden Information gleichzeitig auch die zuvor mit den
Ortungsmitteln des zweiten Navigationssystems bestimmten Ortskoordinaten des
aktuellen Standorts des zweiten Navigationssystems an die Service-Zentrale 3 {ibertragen.
Hat dariiber hinaus der Nutzer des zweiten Navigationssystems 2 Randbedingungen fiir
den gemeinsamen Treffpunkt und/oder Optimierungskriterien fiir die Auswahl eines
gemeinsamen Treffpunktes vorgegebenen, werden auch diese Informationen
vorzugsweise im gleichen Zug an die Zentrale 3 {ibertragen. In der Folge wird sodann in
Schritt 1080 (Alternative ,,1 in Schritt 1070) ein gemeinsamer Treffpunkt gegebenenfalls
unter Berlicksichtigung der durch die Nutzer der beiden Navigationssysteme 1 und 2

vorgegebenen Randbedingungen und/oder Optimierungskriterien bestimmt.

Ist vom Serviceprovider 3 ein passender gemeinsamer Treffpunkt fiir die beiden
Navigationssystem 1 und 2 bestimmt worden (Alternative "1" in Schritt 1090), werden

die Ortskoordinaten dieses gemeinsamen Treffpunktes und gegebenenfalls ergdnzende
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Informationen zum Treffpunkt, wie beispielsweise eine geschétzte Fahrtdauer von einem
jeweiligen Standorts des Navigationssystems 1 bzw. 2 zu diesem Treffpunkt {ibermittelt.
In den Navigationssystemen 1 und 2 wird auf Basis der Ortskoordinaten des
gemeinsamen Treffpunktes jeweils eine Routenberechnung vom aktuellen Standort 100
bzw. 200 des Navigationssystems 1 bzw. 2 zu dem Treffpunkt berechnet (Schritt 1100)
und anschlieBend die Routenfiihrung zu diesem Treffpunkt begonnen. Bevorzugt ist hier
noch ein Zwischenschritt vorgesehen, mit dem der Nutzer gefragt wird, ob er nun
tatséichlich zum Treffpunkt navigieren méchte. Die Zielflihrung zu dem Treffpunkt
erfolgt dann in an sich bekannter Weise wie bei liblichen Fahrzeugnavigationssystem in
Schritt 1110, womit der erfindungsgeméBe Ablauf zur Bestimmung eines gemeinsamen
Treffpunktes endet. Wie oben angedeutet sollte man sich den Treffpunkt auch hier
bestiitigen lassen. Eine Routenédnderung sollte bevorzugt immer angesagt und bestétigt

werden. Im Prinzip entspriche das ebenfalls dem spéter beschriebenen Schritt 1220,

Hier wie im Folgenden werden Schritte, die parallel und in gleicher Form von beiden
Navigationssystemen 1 und 2 ausgefiihrt werden, jeweils nur anhand eines der beiden

Navigationssysteme 1 oder 2 dargestellt.

Konnte hingegen vom Serviceprovider 3, beispielsweise auf Grund kollidierender
Randbedingungen oder Optimierungskriterien, oder aus sonstigem Grund kein allen
Kriterien geniigender, wohl aber ein alternativer, die Kriterien weitestgehend oder
zumindest teilweise erfillender Treffpunkt bestimmt werden, wird dieser in analoger
Weise an die Fahrzeugnavigationssysteme 1 und 2 {ibermittelt (Alternative "0" in Schritt
1090). Zusitzlich zu den Ortskoordinaten des solchermaf3en ermittelten gemeinsamen
Treffpunktes wird eine Information dariiber iibermittelt, inwieweit der ermittelte
Treffpunkt den vorgegebenen Kriterien beziechungsweise Randbedingungen entspricht
und in welchen Punkten der Treffpunkt den Vorgaben nicht entspricht. Diese Hinweise
werden in Schritt 1200 {iber die Benutzerschnittstelle 13 des Navigationssystems 1 zur
Information des Nutzers ausgegeben. Im folgenden Schritt 1210 hat der Nutzer des
Navigationssystems 1 nun die Moglichkeit, den vorgeschlagenen Treffpunkt durch eine
entsprechende Benutzereingabe iiber die Benutzerschnittstelle 13 zu akzeptieren und
einer Routenberechnung zugrundezulegen oder alternativ den Treffpunkt abzulehnen. Im
ersten Fall (Alternative "1") wird eine entsprechende Mitteilung an die Service-Zentrale 3

iibermittelt. Wird der bestimmte Treffpunkt auch von dem zweiten Navigationssystem 2
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bestétigt (Alternative "1" in Schritt 1220), wird in Schritt 1230 eine entsprechende
Informationen an die beiden beteiligten Navigationssysteme 1 und 2 tibermittelt die
daraufhin bereits beschriebene Weise in den Schritten 1100 die Routenberechnung zu
diesem Treffpunkt anstoBen und den Schritten 1110 sodann die Navigationssysteme bzw.

die Nutzer der Navigationssysteme zu diesem Treffpunkt fiihren.

Wird hingegen von einem der Navigationssysteme 1 oder 2 der vorgeschlagene
Treffpunkt abgelehnt (Alternative "0" in Schritt 1220), wird eine entsprechende
Mitteilung an das jeweils andere Navigationssystem 1 oder 2, von dem der Treffpunkt
akzeptiert wurde, iibermittelt, vorzugsweise verbunden mit dem Ablehnungsgrund, wie
beispielsweise der Nichteinhaltung einer bestimmten Randbedingung oder eines
bestimmten Optimierungskriteriums (Schritt 1240). Dies setzt selbstverstéindlich voraus,
dass der Nutzer des ablehnenden Navigationssystems den Grund fiir die Ablehnung durch

eine entsprechende Benutzereingabe an der Benutzerschnittstelle spezifiziert hat.

In der Folge (Schritt 1250) erhalten die Nutzer beider Navigationsgerét 1 und 2 die
Moglichkeit, ihre Randbedingungen bzw. Optimierungskriterien zur Auswahl eines
gemeinsamen Treffpunktes anzupassen oder ein Treffen unter geéinderten Bedingungen
abzulehnen. Die entsprechend angepassten Informationen sowie die
Ablehnungsinformation mindestens eines der Navigationsgerite werden sodann in Schritt
1260 von den Navigationsgeriten 1 und 2 an die Service-Zentrale {ibertragen. Der

Ablauf wird dann mit Schritt 1070 wie zuvor beschriebenen fortgesetzt.

Es wird im Folgenden angenommen, dass die beiden Teilnehmer oder zumindest einer
der Teilnehmer 1 oder 2 beispielsweise eine zeitlich kiirzeste Anreise zum Treffpunkt als
Optimierungskriterium sowie eine Bewirtung als weitere Randbedingung vorgegeben

haben.

Unter diesen Vorgaben berechnet die Service-Zentrale 3 eine schnellste Fahrroute vom
Standort 100 des ersten Teilnehmers 1 zum weiteren Standort 200 des zweiten
Teilnehmers oder alternativ umgekehrt. Parallel wird die Fahrzeit fiir diese Fahrroute
ermittelt. Sodann wird der Punkt auf der Fahrroute bestimmit, der innerhalb der halben
Fahrzeit erreicht wird. Im vorliegenden Fall wire dieser Punkt beispielsweise der

Knotenpunkt 230, also der Kreuzungspunkte der beiden Autobahnen 20 und 30, der fiir
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beide Teilnehmer 1 und 2 {iber die Autobahnen 20 und 30 als zeitlich kiirzeste
Verbindung erreicht werden kann. Da an diesem Punkt die vorgegebene Randbedingung
einer Bewirtung nicht gegeben ist, sucht die Zentrale 3 in den ihr vorliegenden
Kartendaten nach dem zeitlich dem zuvor ermittelten Punkt néchst liegenden Restaurant
oder Imbiss oder dergleichen. Dies ist im vorliegenden Fall der Autobahnrastplatz 4.
Dieser ist fiir den Teilnehmer 1 laut Routenberechnung vom Standort 100 aus zeitlich und
ortlich geringfligig weiter entfernt als fiir den Teilnehmer 2 vom Standort 200 aus, unter
den angegebenen Randbedingungen jedoch der beste Kompromiss. In der Folge wird
dieser Treffpunkt liber die Kommunikationsverbindungen 1-3 und 2-3 iiber die
Mobiltelefone der beiden Teilnehmer 1 und 2 deren Navigationssystemen per SMS
mitgeteilt. Dariiber hinaus werden auch Abweichungen von den vorgegebenen
Randbedingungen bzw. Optimierungskriterien mitgeteilt, so dass sich die Teilnehmer auf
daraus erwachsende Konsequenzen, im vorliegenden Fall leicht abweichende Fahrzeiten
und daraus resultierend eine geringe Wartezeit filir den zweiten Teilnehmer 2 am

Treffpunkt 4 einstellen kdnnen.

Die Navigationsgerite 1 und 2 der beiden Teilnehmer kénnen nun diesen Treffpunkt als
Ziel fiir eine Routenberechnung und nachfolgende Zielfiihrung {ibernehmen, so dass

beide Teilnehmer zum ermittelten Treffpunkt 4 geftihrt werden.

Anstelle eines externen Service-Providers 3 kann die Bestimmung eines geeigneten
gemeinsamen Treffpunkts auch durch das Navigationssystem eines der beiden
Teilnehmer 1 oder 2 {ibernommen werden. In diesem Fall entféllt dann die
Kommunikation von dem die Server-Funktion {ibernehmenden Navigationsgerit, im
vorliegenden Fall zum Beispiel des Teilnehmers 1 zum Server, da die an den Server
respektive Service-Provider zu ibermittelnden Informationen im Navigationsgerét 1
bereits vorliegen. Die Kommunikation zwischen weiterem Navigationsgerit des weiteren
Teilnehmers 2 und Service-Provider 3 wird durch einen entsprechenden Datenaustausch

1-2 zwischen den Navigationsgerdten 1 und 2 ersetzt.

Erhélt eines der Navigationssysteme 1 oder 2, beispielsweise iiber den RDS-TMC-Kanal
Kenntnis iiber auf der Route liegende Verkehrsstérungen, die eine deutliche Verzdgerung
beim Eintreffen am vereinbarten Treffpunkt bewirken kénnen, kann das Verfahren zur

Bestimmung eines gemeinsamen optimalen Treffpunktes erneut angesto3en werden.
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Vorzugsweise wird dabei eine Prognose iiber die Verzogerung als zusétzliche
Randbedingung an den Service-Provider 3 {ibertragen, worauf der Ablauf mit Schritt
1240 fortgesetzt wird. Dies bedeutet, dass die beiden beteiligten Navigationsgerite 1 und
2 dariiber informiert werden, dass ein neuer Treffpunkt bestimmt werden muss, und auch

iiber den Grund fiir den neuen Treffpunkt.

Im vorliegenden Fall der Figur 2 befindet sich das Fahrzeug mit dem ersten
Navigationsgerit 1 auf der ersten Autobahnen 20 zwischen den Knotenpunkten 201 und
204 und das zweite Fahrzeug mit dem zweiten Navigationsgerit zwei auf der zweiten
Autobahn 30 zwischen den Knotenpunkten 233 und 232. zu diesem Zeitpunkt empféngt
das erste Fahrzeug Navigationsgerét 1 iiber den Rundfunkempfénger 16 eine
Verkehrsmeldungen, die besagt, dass sich zwischen den Knotenpunkten 204 und 230,
also kurz vor dem vereinbarten Treffpunkt 4, einen Verkehrsstau 29 nennenswerten
Ausmafies, beispielsweise von 10 Kilometer Linge, gebildet hat. Diese Informationen
wird vom Fahrzeugnavigationssystem 1 einen Serviceprovider 3 {ibertragen der das
zweite Navigationssystem zwei entsprechend informiert. Nachdem die Nutzer beider
Navigationssysteme einem alternativen Treffpunkt zugestimmt haben, wird als
alternativer Treffpunkt ein Restaurant 5 in der Stadt 6 vorgeschlagen. Dieses ist von den
aktuellen Standorten der Fahrzeuge fiir das Fahrzeug mit dem Navigationssystem 1 {iber
die Straflen 24 ab Knotenpunkt 204 und 27 ab Knotenpunkt 247, flir das Fahrzeug mit
dem Navigationssystem 2 {iber die Straie 22 ab Knotenpunkt 232 und {iber die Strafie 26
ab Knotenpunkt 223 zu erreichen. Zusammen mit dem neuen Treffpunkt 5 werden
zusitzliche Informationen iiber diesen neuen Treffpunkt, wie beispielsweise eine
geschétzte verbleibende Reisezeit bis zum Treffpunkt an die Navigationssysteme 1 und 2

iibertragen.

Im Falle des Ersatz-Treffpunktes 5 kann nicht zwingend davon ausgegangen werden, dass
sich ausreichende Parkkapazititen in unmittelbarer Néhe des Treffpunktes befinden.
Dabher erfolgt nach Eingabe des Treffpunktes 5 die Navigation bzw. Zielfiihrung zu nahe
gelegenen Parkplétzen. Nach Abstellen der Fahrzeuge wird die Navigation als
FuBgéngernavigation zum eigentlichen Treffpunkt, ndmlich dem Restaurant 5,

fortgesetzt.
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Das Verfahren wurde vorstehend regelméfig am Beispiel zweier beteiligter
Navigationssysteme beschrieben. Das Verfahren ist jedoch grundsétzlich auch mit einer

Mehrzahl von Navigationssystemen durchfiihrbar.

Es wurde weiterhin vorstehend davon ausgegangen, dass der gemeinsame Treffpunkt
durch einen Service-Provider 3 ermittelt wird, der zu diesem Zweck von den beiden
beteiligten Navigationssystemen 1 und 2 kontaktiert wird. Alternativ kann es vorgesehen
sein, dass diese Server- bzw. Master-Funktionalitit des Service-Providers 3 von einem
der beiden bzw. im Falle mehrerer Navigationssystemen von einem der beteiligten

Navigationssysteme libernommen wird.

AuBerdem ist es denkbar, dass der zentrale Server nur zur initialen Verbindungsaufnahme
der beteiligten Teilnehmer kontaktiert wird, und dass die Kommunikation der Teilnehmer

anschlieBend direkt und ohne den zentralen Server durchgefiihrt wird.

Dariiber hinaus kann die initiale Kontaktaufnhahme zwischen den Fahrzeugen auch
automatisch und ohne Fahrerinitiative erfolgen: Dazu melden Fahrzeuge bestimmte
Fahrdaten laufend oder einmalig an eine Zentrale. Werden bestimmte Kriterien erfiillt,
meldet sich die Zentrale bei den Fahrzeugen und initiiert das beschriebene ,, Treffpunkt

Verfahren®.

Desweiteren ist denkbar, dass eine Zentrale das ,, Treffpunkt Verfahren™ aufgrund anderer
Daten, die nicht direkt und aktuelle von den beteiligten Fahrzeugen stammen, initiiert.
Das kénnen Meldungen einer Infrastruktur oder vorab geplante und an die Zentrale

iUbermittelte Fahrtzeiten sein.



10

15

20

25

WO 2008/012175 PCT/EP2007/056648

-16 -

Anspriiche

1. Verfahren zur Bestimmung eines gemeinsamen Treffpunktes (4) fiir mindestens zwei
réumlich voneinander getrennte Navigationssysteme (1, 2),

wobei von einem Server (1, 2, 3) ausgehend von Standortkoordinaten der aktuellen
Standorte (100, 200) der mindestens zwei Navigationssysteme (1, 2) ein gemeinsamer

Treffpunkt (4) ermittelt und dieser an die Navigationsgeréte (1, 2) iibermittelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Server (1, 2, 3) durch

eines der mindestens zwei Navigationsgerite (1, 2) realisiert wird.

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
zusammen mit den Standortkoordinaten auch Randbedingungen fiir die
Treffpunktbestimmung an den Server (1, 2, 3) ibermittelt werden und dass der Server den

Treffpunkt (4) unter Beriicksichtigung der {ibermittelten Randbedingungen bestimmt.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Server (1, 2, 3) bei
kollidierenden Randbedingungen einen Treffpunkt (4) bestimmt, auch wenn dieser den
iibermittelten Randbedingungen nicht entspricht und dass der Server zumindest dem
Navigationsgerét (1, 2), von welchem er die nicht beriicksichtigten Randbedingungen

erhalten hat, den Grund fiir die Nichtberiicksichtigung der Randbedingungen mitteilt.

5. Computerprogramm-Produkt zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der

vorgehenden Patentanspriiche.
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