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Stroj neseny &elnim ramenem tahate mé
kotou€ovy hmatat s ofezdvatem chréastu a
vyordvat s tyfemi, které uvoliinji a vyora-
vajl ofiznuté bulvy. Za ofezdvafem je umfis-
tén vzestupny dopravnik, pripadné turbina
s cepovymi koly uzaviend v §ikmém kandle,
a za nim pfi€ny dopravnik k odvadéni chrés-
tu. Nad vyordvafem je alespoii jeden d&isti-
ci karta¢ pro bulvy a za nim p¥iéné do-
pravni ustroji, omezené naraznou sténou.
Tyto soudésti tvofi skliziiovou jednotku pro
jeden Fadek repy, upevné&nou na ramu pii¢-
né posuvné na sestupném nosniku. Stroj lze
realizovat v jedno- nebo nékolikafddkovém
provedeni stavebnicovym systémem.
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Vynélez se tykad stroje na sklizeil Fepy,
ktery je opatfen ofezdvafem chrastu s ko-
totfovym hmatacem, od n&hoZ jsou skrojky
odvddény pohdnénym zdviZnym dopravni-
kem a pfritnym dopravnikem, a vyorédvadem,
ktery je umistén za ofezdvafem a privadi
vyorané bulvy do d&istictho Gstroji, adkud
se otiSténé bulvy odvddéji dopravnikem ze
stroje.

Existuji jednorfddkové, dvourddkové a vi-
ceFadkové, napiiklad Sestifddkové vyora-
vate cukrovky. Zatimco jednofadkové a
dvourFddkové vyordvafe jsou konstruovany
vyluéné jako taZené stroje, jsou napfiklad
Sestifddkové vyordvaci stroje samohybné.
Podil jednorddkovych vyordvadd Fepy z ves-
kerych strojii na sklizeii ¥epy pfesahuje da-
leko 80 %. Jednotddkovy vyordvad ofezdvi,
vyordvd a uklddd bulvy do zasobniku spo-
jeného pevné& se strojem a wodkladd chrast
do podélnych nebo priénych Fadkd. Dvou-
Fadkovy vyordval taZeny traktorem méa
oproti jednofddkovému pomérné velkou
hmotnost, takZe jeho pouZiti je v praxi
znaén& omezené. ViceFddkové, zejména Ses-
tifadkové skliziiové stroje jsou vytvo-
Feny jako kombajny s vlastnim pohonem a
nepotfebuji oddé&lené taZné vozidlo: tyto
stroje jsou vSak kromobylejng sloZité a
drahé, takZe jich mohou pouZivat pouze
velké zemddé&lské organizace. Svou velkou
hmotnosti vyvozuji na pldu velmi vysoky
tlak; je zndmé, Ze takovy vysoky tlak na
pidu je ve v&tSiné piipadid, napiiklad na
t8Zk¢ych pidach, nepripustny. Sestifddkové
stroje maji mimoto velkou délku, kterd zts-
Zuje jejich pouZiti a pohyblivost. Skliziiovy
stroj tohoto druhu je Gnosny a kryje nékla-
dy pouze pfi pouZiti na velkych polich. Vét-
Sina mensSich zemé&délskych organizaci a
rolnikd proto nepfichdz! pro pouZiti tako-
vych stroji v dvahu.

U strojd na sklizeil cukrovky jsou hma-
tate a ofezdvafe piifazeny kaZdé skliziiové
jednotce: kotoute, kola a podobné soudédsti
hmatafe spolupracuji s ofezdvatem a na
néj navazuje pdsové dopravni Gstroji, které
vede odFfezdvany chréast napfiklad do vozu
pojizdéjiciho rovnob&Zné& se sklizfiovfm
strojem, nebo jej odklddd do Fddku. Odfe-
zany chréast a skrojky se napitklad odvads-
ji mezi dvéma dopravnimi pésy, které bh&Zi
ve stejném smyslu s mezerou vedle sebe a
z nichZ alespoii jeden je opat¥en na doprav-
ni plode vystupky nebo uné3edi, aby se zvy-
§il dopravn{ téinek.

Takové pédsové dopravni tstroji mé Fadu
nedostatkli, Jednak zvé&tSuje stavebni délku
stroje, protoZe nemiZe prekrodit uréity na-
staveny thel, aby dopravovany chrést ne-
spaddval znovu dolll. Za druhé je v disled-
ku pomé&rné velkého priméru obraceciho
valce 'dopravniho p4su misto odbéru dopra-
vovaného chrastu relativnd daleko od od-
fezdvaciho noZe, coZ rovndZ prispivad ke
zvétSeni délky dopravniku. Mimoto se chrést
a skrojky pouze odvdd&ji ze stroje, takZe
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potom musi prochédzet oddélenou Fezafkou.

Utelem vyndlezu je vytvoFit jednofddko-
vy nebo n&kolikafddkovy stroj na sklizeil
Fepu tak, aby mél oproti zndmym strojim
se srovnatelnym vykonem velmi malou dél-
ku, men3i hmotnost, inzkou potizovaci ce-
nu a jednoduchou konstrukei.

Podstata vyndlezu spofivd v tom, Ze nad
vyordvafem je umist€n nejméné& jeden vo-
dorovny ({isticl kartaf, za nimZ je uspofra-
didna pruZnd ndraznd sténa a mezi isticim
kartdem a ndrazovou sténou je uloZeno
pFiéné dopravni tustroji odiSténych bulev.
Pfitom Cisticl kartdd, vyorédvaé, dopravniky
na ofezany chrést, ofezdva¢ a hmatad, tvo¥i
skliziiovou samostatnou jednotku pro jeden
Fadek repy, kterd je upevnsna na pricné
posuvném sestupném nosniku rdmu. Sestup-
ny nosnik je pfitom zavdSen na stavitelném
hrideliku, uloZeném prostfednictvim kulig-
kovych loZisek ve vodicim pFfi€ném nosniku
upevnéném na ramu. R4m stroje nese pre-
vod, spojeny s vyvodovym h¥idelem taha-
¢e a obsahujici hnaci hridele pro pohon
vloZenych pifevodii pfifazenych jednotlivym
skliziovym jednotkdm, z nichZ tkaZda je
opatfena hnacim pastorkem, propojenym s
vioZenym pfevodem prost¥ednictvim Kklou-
bového hiidele. Cistici kartd® mé vodorov-
né jddro a parabolicky plast; pfitom je s
vyhodou skliziiovd jednotka opatfena za
sebou uloZenymi d&isticimi kartaci, jejichZ
St&tiny do sebe na koncich jader zasahuji.

V alternativnim provedeni stroje podle
vynélezu je za ofezdvafem chrédstu umists-
na turbina, na kterou navazuje uzavieny
kandl s hornim vystupnim koncem zakon-
Cenym vypusti a kterd je opatfena pruZny-
mi lopatkami, upevnénymi na vodorovném
hiideli, Podle vyhodného provedeni je za
ofezdvafem chrdstu umisténo rotujici na-
rdZeci ustroji, jehoZ cepovd ramena zasa-
huji mezi kotoue hmatate. NardZeci dstro-
jil miZe byt opatieno cepovymi koly, z nichZ
kaZdé sestdvd z vykyvnych cepovych ra-
men na spoleném hiideli a zasahujicich
mezl kohoufe hmatade.

Stroj podle vynédlezu je umistén na pred-
nim konci tahade, napiiklad na €elnim ra-
meni, takZe oFezdvani skrojkll a chréastu, vy-
ordvéni, CiSt&ni a vyné&Seni bulev probiha
ve sméru jizdy tahafem, zatimco za taha-
¢em se ofiznuté, vyorané a od&iSt&né bulvy
uklddaji s vyhodou automaticky do z&sob-
nfku, ktery je pevné& spojen s tahafem; ta-
ha® tedy zachycuje v&t3i &ast hmotnosti ma-
teridlu v z&sobniku. Jednotlivd pracovni
dstroji stroje zajituji jeho malou stavebni
délku, nizkou hmotnost, vysoky vykon a
jednoduchou konstrukci, coZ zase umoZiiu-
je, aby stroj byl jak vyrobnég, tak provozné
mnohem levné&ijSi a tedy podstatn& lepSi neZ
co do vykonu srovnatelné stroje. V pifipadé
n&kolikafddkového stroje je n&kolik skliz-
fovych jednotek, z nichZ kaZd4 sama pfed-
stavuje jednofddkovy vyordval, uloZeno na
i "ﬁw”‘ KRTAN
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rdmu streje:rovnob&ing vedle sebe a jejich
vzdjemmd vzddlenost .je nastavitelnd podle
okamZitych podminek podle:Sirky:radki:re-
py, pfipadné se .jednotlivé jednofky mohou
v 'mife .omezené idorazy 'pohybovat .doeleva
adoprava. Cely ram stroje s jednotlivymi
dily 'sklizitové jednotky se da zdvihat a
spoudtét Celnim:ramenem traktoru.

‘Vyoravat-bulev v kazdé:sklizitové jednot-
ce sestdva ze.dvojice tyfovych vyerdvacich
elementd, které jsou vytvorenyjako zahnu-
té, pripadné ovalué Zelezné tyle. Takové vy-
ordvaci nastroje nezhutiiuji pédu kolem-bu-
lev i -nevyvolavajl tedy ulpivdni{ phdy na
vyoranych :bulvdch, takZe ke zvednuti
bulev ze zem® -stadiimnohem mensi energ'e
neZ u normdlnich .vyordvacich néstrojq, -a
opoetiebeni.vyordvacich nastroji.ve sroviani
se zmAmymi nastroji je podstatné men3i a
jejich :vyrobni cena je nékolikandsobng
nizsi. "Mimoto mahrzzujl vyordvaci nastroje
obvykly prosévaci roSt, ktery md velkou
plochu va hmotnost, takZe rozméry -celého
stroje se tim podstatné zmen3i oproti zmnd-
mym -strojin.

\Wyndlez bude vysvéilen v souvislosti s
priklady provedeni.zndzorn&nymi na vykre-
se, kde znaéi obr. 1-schematicky axonomet-
ricky:pohled na-sklizilovou jednotku A:tvo-
fici jednotadkovy -stroj na sklizeii ~iepy,
obr. 2 'schematicky bokorys' stroje na skli-
zefifepy, obr. 3.pltidorys. stioje pedle.obr, 2,
obr. 4 zakladni s¢héma naxidddni na -za-
sobnik -s ;ojeny s traktorem, obr. 5 gisticl
kartafe ipouzité ve stroji. podle obr. 1 aZz 3,
obr. 6 postup:vyordvani zndmym zafizenim
viFezu, obr. 7 postup vyordvdni vyoravaci-
mi ‘ty¢emi podle .vyndlezu, ebr.:8 narys :a
obr. '9 phdorys .vyordvacich tydi, obr. 10
bokorys obménéného:provedeni vyordvacich
ty&i, obr. 11 schematicky axenometricky. po-
hled na vynaSeci zafizeni chrastu, obr. 12
schematicky bokerys a dil¢i Fez zafizeni
paidie obr. 11, obr.113 schematicky bokorys
obménéného ‘vynédSectho »alizeni, obr. 14
bokorys cepového kola, abr. 15 ndrys vyna-
Seciho zatizeni podie obr. 13, obr. 16a aZ
16d:schematicky riizné kombinace hmatale
a-nardZeetho tstroji:a obr. 17 dal3i provede-
ni.vyndsecilio zatizeni z. obr. 13.

“Tahat 1, ze kierého je zndzornén pouze
predek s:pfednim kolem 2, nese:na Celnim
rameni 3.v mistech-4 upevn#ni nosi¢ ‘5:ré-
mu 6 -stroje na sklizeil fepy. ‘Na pFednim
keaci rdamu:§ je upevnén na hiideli8 Kko-
toutovy +hmatat 7. Pro kaZdy Fadek fepy
jsou s vyhodou uspofaddny &tyfi himataci
kotoute, jimZ je. plitazen ofezdval 9 chréas-
tu,: upevadny rovaéZ na rdmu: 6 aopatfeny
vodicim -Gstrojim 10 pro chrast. Chrast se
dopravuje:mezi vzestupnym dopravinikem'11
a .vodicim - plechem ‘12 Sikmo nahoru a vy-
nési se ze stroje piitnym dopravnikem i13.
Na. obr. 1 jsou znazern&ny bulvy 14" s chréas-
tem a ofiznuté bulvy 14. Vyordvad 15, upev-
ngny ma ramu 6, zdvihd bulvu 14 .z.pldy,
vede ji k Cisticimu karta¢i 16 a odtud prii-
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chéri:hulva ima p¥i&ény dopravnik 117, ktery
jicodw@di ze:stroje. ‘Na.-koncirdmu 6 piivia-
ceném krtahati 1 je upevnéwa néraznéd- sté-
na 18, nakterou.jsou bulvy ¥4 vrhany.&is-
ticim -kartdcem:16:a ze které-spaddvaji dold
na:piiény dopravnikil?. '

.Ohbr, 2 ukazuje bokorys a-obr. 3 pliidorys
skliziiového : stroje .ve &tyfl'ddkovém prove-
deni, tcoZ odpovidé .v ‘podstaté rovnobé&Zné-
ma uspofddani - Etyf jednofddkovych :skliz-
lovyeh - jednotek ‘Aipodle obr. 1. U zadntho
konce rdmu:6 stroje .(obr. 2} je upevnén
svisly nosnik "19, na jehoZ hornim -konciije
uloZena na Sepu.20 tlaénd pruZina.21.ovla-
dand -z tahaCe i1 ‘ke zdvihdni a spousdténi
stroje. ‘Na prednim konei rdmu:6, odvrdce-
ném od tahate 1, jjsou po obou strandch
stroje uloZené -sestupné nosniky 22, které
nesou nosna:ramena<23.vyénivajici:depfedu.
Nosné ‘rameno 23 je kloubem 24 uloZemo
na :sestupném mnosniku 22 a je .pPfedpjato
pruzinou -2% :upevnénou na:rdmu 6. Kazdé
nosné rameno 23 ‘nese ‘na prednim konci
pohangny hifdel 26, na n@mzZ jsou upevnény
kotoute kotoutového hmatale 27, . odpovi-
dajiciho ‘hunataéi 7 podle obr. 1. !Kotoutovy
hmataé 27 ije:pohdnén od . pojezdeovych ikel
a predbihd je asi 08 %. Funkee “hmatate
je -zndmd.a neni tfeba jiibliZe vysvétlowat.
Kotoute hmatace 27 jsou na vaé&jSim.obvodu
ozubené nebo jinak 'vytvorené itak, .aby se
hodily k runé8enichrastu. :Na :nesnych ra--
metiech 23 'je uloZema 'dopredu smérujiel
miiZzova vana .28, na jejimZ prednim konci
je upevnén ofezdvaci niiZ 29 zndmého pro-
vedeni, ktery eddéluje -tésné pod -kotoudo-
vym:hmatacem 27-skrojek a chrést od bulvy
14. Ram:6-stroje nese ddl pro-kazdy Fadek
fepy dopravni Gstroji 30, sestavajici ze
zdviZnyeh pasovych dopravnikd- 31,32 umis-
ténych .vrajemnd: tak, aby jejich-pFivricené
vétve mezi sebou zachytily a dopravovaly
nahoru chrast odfiznuty ofezdvacim noZem
29, Piechoed . od: efezdvactho :noZe 29 'k do-
pravnikm 31,.32:je podporovan ozubenym
obvodem!kotout¢t hmatate 27. Chréast a pri-
padng skrojky:s chrastem dopravované vzhi-
ru-se shromaZduji ve . Zlabu 33 a vynéaseii
do -strany, . napfiklad pFiénym- dopravnikem
13 (obr. 1).:Oba zdviZné dopravniky -32,.31
jsou. pohanény :tahacem :1-s Fetézovym po-
howem. Hnaci -kola ‘34, .35 dopravniku 31
jsou -spolu spojena 3ikmym :nosnikem :36 a
upevndna na ramu 6. Analogicky jsouii hna-
ci kola 337,38 zadniho-dopravniku.32:spo-
jena-s rdmem:6. Oba zdviZné dopravniky 31,
32 pohduéné -z :tahale i1 b8Z1 -gynchronni
rychlostica zadni dopravnik 32 mé. na.vngj-
31 plofe vEtsi:podet undSecd, usnadiiujicich
dopravu ofezaného:chréstu.a skrojku.. Uné-
$ete.mohou:byt upraveny i na prednim.do-
pravniku 31.

‘Na 'sestupném nosniku-22 rdamu 6:je.pro
kazdy radek fepy upevnén vyordvac :39,
takZe v 'mékolikadddkovém stroji jsou vy-
ordvade 39 vedle 'sebe :a . jsou rrovnob&zné.
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ProtoZe vyordvad 39 je pro stroj podle vy-
nélezu velice diileZity, bude je$t& podrob-
néji popsdn v souvislosti s obr. 6 aZ 10.

Tésn& nad vyordvatem 39 je pro kaZdy
Fddek Fepy upevnén na rému 6 &istici kartad
40, pohénény z tahafe 1, pFfifemZ jeho osa
je rovnob&Znd se zemi a kolmd ke sméru
pohybu stroje. Jednotlivosti karta&e 40 bu-
dou rovnéZ bliZe popsdny. Jediny kartac 40
miZe byt nahrazen nékolika kartddi umis-
ténymi za sebou, coZ zlepSuje €istici tdinek.
PFi doteku ofiznutych vyoranych bulev 41
a kartafe 40 dochézi k intenzivnimu &i§ts-
ni. Kartdce 40 rotuji tak velkou rychlosti,
Ze bulvy 41 jsou vymr3tovdny dozadu, to
znamena proti sméru pohybu stroje. P¥itom
narédzeji na néaraznou -sténu 42 upevnénou
na rdmu B a sestdvajici napriklad z jednot-
livfch tyci, které spoledné& tvofi zivérnou
sté&nu stroje. Tyfe tvofici ndraznou sténu 42
jsou na hornim konce pevné spojeny s ra-
mem 6 stroje a na dolnim konci volné, tak-
Ze pfi dopadu bulev 41 pruZi, coZ vyvoldvd
dal3i ¢isténi. Bulvy 41, které dopadnou na
nédraznou sténu 42 a spadnou dolli, dopadajf
na priéné dopravni dstroji 43 umisténé niz-
ko nad zemi a sestdvajici z n&kolika piic-
nych dopravnikd 44, 45, 46. Mohou to byt
napfiklad dopravni pdsy nebo bubny se 3ne-
kovymi vystupky.

V8echny rotujici soufdsti jednotlivych
skliziiovych jednotek A stroje jsou pohaé-
nény z ptedntho vyvodového hitdele 47, kte-
ry je spojen s prevodem 48 na rdmu 6
stroje. Z pfevodu 48 vychdazi hnaci hiidel 49
a 50 pohdanégjici vloZené prevody 51, 51°, 51"
(obr. 3), které jsou propojeny spolu as pie-
vodem 48 pres kloubové hiidele 52, 52°, 52
0d vloZenych prevodd 51, 51°, 51 vychdze-
ji ve sméru jizdy kloubové hiidele 53 spo-
jené s dalSim vloZenym prevodem 54, jehoZ
vystupni hridel 85 je spojen s hnacim pas-
torkem 56 pohdnéjicim Fet&z 57, ktery je
opatfen nezngzornénym Fetézovym kolem
pro pohon rotujicich dilt pfisludné skliz-
fiové jednotky A. Kloubové h¥idele 53 umoz-
Huji do jisté miry pohyb jednotlivych skliz-
fHovych jedinotek A napii¢ ke sméru jizdy
doprava a doleva. Jednotlivé skliziiové jed-
notky A jsou k umoZnéni tohoto bo&niho
pohybu voin& zavéSeny nosnym ramenem 23
na sestupném nosniku 22, ktery je upevnén
na stavitelném hfideliku 63. Hiidelik 63 ma
na ‘koncich kulickova loZiska 60, B1, které
mohou pojizdét ve vodicim pFfiéném nosniku
62, upevndném na rdmu 8. K omezen{ stra-
nového pohybu kuli¢kovych loZisek 60, 61
jsou ve vodicim nosniku 82 usporddany ne-
znédzornéné dorazy, které jsou ucelnd sta-
vitelné a vymezuji stranovy pohyb jednot-
livjch skliziiovich jednotek A, takZe napfi-
klad cely stroj na sklizeil Fepy lze nastavit
na rQzné vzdalenosti fFddkd mezi 400 a 500
milimetra.

Obr. 4 vkazuje provedeni stroje podle vy-
nédlezu, kde se vyorané bulvy uskladiiuji v
zasobniku 70 za tahacem 1. Zafizeni je zné&-

zorn&no pouze schematicky. Taha¢ 1 nese
na pfednim konci stroj na sklizeil ¥epy po-
dle obr. 1 a¥ 3. R4dky zakreslené pfed stro-
jem se vyoravaji z pidy, vyorané bulvy se
dopravuji do strany ve sméru Sipky 64 a do-
padaji na postranni dopravni pés 65 osaze-.
ny unéSeCi 66 a pevné spojeny na prednim
konci 67 se strojem a ve stfedu 68 s taha-
tem 1. Zadni konec dopravniho pésu 65
spolupracuje s dopravnikem 69, ktery od-
nasi bulvy prichdzejici z postranniho do-
pravniho pédsu 65 do zésobniku 70. Zasobnik
70 je v mist& 71 pevné spojen s tahatem 1
a ma s vyhodou drapdkové dno, které odva-
di bulvy ze zdsobniku 70 na pfekladaci do-
pravnik 72 pro dalSi zpracovdani.

Obr. 5 ukazuje Cistici kartac 40, ktery mé
osové soumérny, v podélném Fezu parabo-
licky plast 73 vznikly tak, Ze jednotlivé
St8tiny 74 majl od vnéjSich okrajii smérem
ke stfedu mensi délku. St&tiny 74 jsou vy-
robeny s jadrem 75 kartace 40 bud jako
jeden dil, kdyZ je karta¢ 40 tvoren odlitkem
z plastické hmoty, nebo jsou v jadru 73
upevnény, napfiklad pfilepeny nebo do n&j
zasunuty, priemZ v jaddru 75 kartade 40
bo ¥t8tinovych smydek 78. Stdtiny 74 mohou
mit zesileny konec 786, ktery muZe byt na-
pFiklad vyplnén Casticemi Zeleza, nebo mo-
hou mit Zelezné hroty. Vytvoieni St&tin 74
neni samoziejmé& omezeno na toto provede-
ni. Podle obr. 5 je kartad¢ 40 doplnén dru-
hym kartdfem 79 umist&nym tak, Ze oba
kartdte leZi ve sméru jizdy za sebou a za-
sahuji do sebe. Tim se zna¢n& usnadni do-
prava a vedeni bulev od jednoho Kartaée
ke druhému a zlepsi se &istici tdinek. Tvar
plasté kartadhd 40, 79 zplsobuje to, Ze bulvy
se pri otdceni kartd&hd automaticky centruji
na jejich stfed, coZ mé obzvlasté dobry &is-
ticl a dopravni afinek.

Na obr. 6 a 10 je zndzornéno provedeni
vyordvafe. Bulva 101 (obr. 6, 7) je v ptdé
102 a m4é ofiznutou horni plochu 103, kteréa
je p¥ibliznd rovnob&Zna s povrchem 104 pa-
dy. Na obr. 6 jsou zndzornény radlice 105,
106 znamého vyordvaciho agregatu, které
tvofi masivni strany kandlu, v ndmZ je za-
chycena bulva 101 se zemi, kterd ji obklo-
puje. Jak je schematicky naznaceno, zuZuji
se radlice 103, 106 do roviny vykresu a na
vystupnim konci maji p¥ibliZng dvojnéasob-
nou vySku neZ na pfednim konci, takZe ze-
mé leZici mezi vnitinimi plochami radlic
105, 106 a obvodem bulvy 101 se pfi rela-
tivnim pohybu mezi fepou a radlicemi 1085,
106 silné stladuje, a kdyZ bulva 101 opousti
prostor mezi radlicemi 105, 106, ulpivd na
ni nestejnomérnd vrstva znadné& stlatené
pldy, kterd se nedd odstranit &isticimi za-
Fizenimi stroje. Na rozdil od tohoto prove-
deni ukazuje obr. 7, jak vyorévaci tyce 108,
109 ptrichazeji nejprve «do styku s dolnim
koncem bulvy 101, kterd je pfi pohybu vy-
ordvacich ty¢i 108, 109 sklon&nych dozadu
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nahoru postupné zdvihd a je vytahovédna
nuceng z pldy, Pfitom nedochdzi viibec ne-
bo jenom nepairng ke stladeni plidy, protoZe
pida obklopujici bulvu. 101 se miZe vyhy-
bat smérem do stran, coZz v piipadé radlic

neni mo¥né. Nepatrné mno#stvi piidy, které

ziistane podle obr. 7 na bulvé 101, lze snad-
no odstranit b&Znym c¢isticim zafizenim spo-
jenym s vyordvatem, takZe ze stroje vyché-
zeji pomérng Cisté bulvy 181 s nepatrnym
mnozstvim phdy.

Vyordvaci tye 108, 108 jsou spojeny s
drZaky 110, 111, které jsou upevnény spoj-
kami 112 a Sroubovymi spoji 113 s ramem
stroje. DrZdky 110, 111 jsou opatFeny upina-
cimi elementy 114, 115 pro vyordvaci tyle
108, 109, které prechazejl za upeviiovacimi
nastavei 116, 117 v sestupny tsek 113, 120
a nésledujici vzestupny usek 119, 121. Vy-
oravaci tye 108, 109 jsou zahnuty tak, Ze
sestupné Gseky 118, 120- sviraji s vodorov-
nou rovinou tGhel ¢, probihaji S§ikmo dold k
sob& a se svislou rovinou sviraji Ghel g,
zatimco na n& navazujici vzestupné useky
119, 121 jsou obrdceny dozadu a sviraji s
vodorovnou rovinou dhel y. Vzestupné ase-
ky 119, 121 mohou byt vzdjemné rovnobgi-
né, mohou se vSak i rozbihat i sbihat. Misto
piitmkového pribéhu mohou byt vzestupné
tiseky 119, 121 zvin&né nebo jinak zakfive-
né, priem#Z napfriklad jejich zadni volny ko-
nec milZze byt vodorovny. Zadni konce vze-
stupnych GsekG 119, 121 mohou byt volng,
to znamend vzdjemné nespojené, nebo mo-
hou byt spolu mechanicky spojeny, coZ sice
zvySuje tuhost vyordvacich ty¢i 198, 109,
ale zhorSuje prechod bulev 181 do Cisticiho
zalizeni. Volba' dhld zdvisi v podstaté na
povaze plidy a na vyordvaném' produktu,
pfitem# tyto Ghly- nejsou normAln& nasta-
vitelngé, takZe pro rizné uhly je tfeba po-
uzZit: riiznych: vyoravacich ty€i 108; 109. Vy-
ndlez vSak neni omezen na toto provedeni:
naopak mohou byt v rdmci vyndlezu vyora-
vaci: tyfe 108, 189 1ih'ové uastavitelné.
Priitez vyordvacich ty¢i 108, 109- miZe byt
kruhovy; ovélny, ptlkruhovy s nabihajici
§pitkou, Ctvercovy nebo obdélnikovy. Uka-
zalo se, Ze je Gfelné upravit na dolnim kon-
ci wyordvacich ty¢i 108, 109 ofezdvaci né-
stavce 122 k odiiznuti zbytku kofink{l. V
rdmei vyndlezu mohou byt takové odiezd-
vaci nastavee po celé délce vyordvacich ty-
¢i 108, 109. RovnéZ je afelné vyztuZit vyora-
vaci tyée 108, 109 vyztuhami 123, 124. K ve-
deni bulev 1081 je rovn&Z vhodné upevnit
na vyordvacich ty&ich 108, 109 a/nebo na
drzdcich 110, 111 vodici tyfe 125, 126 p¥i-
bliZné rovnobszné se vzestupnymi dseky 119,
121, takZe bulvy 101 jsou drZeny ve vodicim
Zlabku tvofeném vzestupnymi udseky 1189,
121 a nevypaddavaji z néj.

Ve vynéaSecim zailizeni na chréast podle
obr. 11 a 12 sestdvd hmatad 201 z né&kolika
kotoutt 202, které jsou uloZeuy na spolec-
né ose vzdjemné rovnob8Zng a k nimZ je
ptitazen ofezdvaci niZ 203; za nim pfecha-

10
z{ vodici plech 208 ve Zlab 205, v ndm?7 je

uloZena. skiinn 2086 s radidlni’ turbinou 207,
jejiZ rotujici hridel 2D8 nese radiflni lo-
patky 209. Jejich rovina protind podélnou
osu lifidele 208. Radidini lopatky 209 jsou
alespoil na Casti své délky pruZné a poddaj-
né, coZ zajiStuje spolehlivon dopravu: chrés:
tu, a jsou z pryZe, plastické hwmoty a po-
dobného materidlu, vyztuZenélio naptiklad
tkaninou. Dopravni Gfinek lze zlepSit ne-
zndzornénym dopravnim dmychadlem. Uza-
viend skiiil 206 prechézi v kanal 210, kte-
ry je omezen zadni sténou 211, predni sté-
nou 212 a bolnimi sténami 213,214 a je na
hornim konci 215 otevi'eny a zahnuty. Z vy-
pusti 216 kandlu 210 dopadd roziezany
chrést na pfitny dopravnik 217, Skiiii 208
turbiny 207 méa vstupni otvor 218 a vystup-
ni otvor 219. )

Na obr. 13 jsou v pndé 220 zakresleny
bulvy 221 s chréistem 222 tésnd pied zabg-
rem kotouc¢l 202 kotoufového hmatace 201.
Odriznutd bulva 223 je zndzornéna v oka-
mZiku, kdy ofezdvaci nliZ 263 pod hmata-
fem 201 odrizl skrojek s christem. Kotoude
202 hmatate 201 maji na obvodu zuby 224
(obr. 11), které podporuji vynéaSeni chréstu
222. Smysl otdfeni kotoudd 202 je oznacen
Sipkou' 225, pFifemZ turbina 207 rotuje ve
stejném smyslu.

V provedeni podle obr. 13 a 14 pisobi na.
odFfznuty chrdst 222 nardZeci tstroji 228,
které chrést rozfezava, dopravuje jej kané-
lem 210 natoru a vynasi vypusti 216. Ko-
toutovy hmatal 201 je uloZen vySkové po-
hyblivé na kyvnych nosnikdch 227, upevné-
nych vykyvné na rdmu stroje a nesoucich
sloupky 228, v nichZ je uloZen h¥idel 229
narézeciho uUstroji 226, NardZeci ustroji 226
sestdvd z nékolika vzdjemn& rovnob&Znych
cepovych kol 230 uloZenych na hfideli 229
a nesoucich' vykyvn& na &epech 232 cepovéd
ramena 231. Cepovd ramena 231, napPiklad
v pottu €ty¥, uloZend ve stejnych vzdéle-
nostech, maji tvar prstd, pruhdt a podobng,
a maji- na vngj¥im obvodu Fezné ostii 233,
které mitZe byt bud vytvarovdno piimo na
vnéjsim konci kaZdého cepového ramene
231 nebo na nd8m miZe byt vyméniteln&
upevéno. VzAajemnd vzdédlenost cepovych
4kol 238 s cepovymi rameny 231 odpovidd
rozteti kotouéd 202 hmatafe 201, pFitemZ
cepovd kola 230 jsou oproti kotoudtm 202’
presazena o polovinu rozteCe, takZe cepova
ramena 231 pfichézeji pri rotaci cepovych
kol 2306 mezi kotoude 202 hmatade 201 (obr.
15). Cepovad ramena 231 mohou byt podle
obménéného provedeni uloZena pFfimo na
hiideli 229, a to pevn& nebo Kloubové.
Sloupky 228 jsou na kyvném nosniku 227
upevnény naptiklad v podélném 'sméru na-
staviteln€, aby bylo moZno cepova kola 230
prizplsobit roztefi hmatade 2801. Kyvné nos-
niky 227, které nesou hmata¢ 201 a naré-
Zeci astroji 226, jsou upevnény kloubem 235
na rdamu 234, takZe hmatat 201 miZe vyko-
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névat vySkovy pohyb nezbytny pii sledova-
ni vy8ky bulev. Spoletn& s kotoutovym
hmatafem 201 se pohybuje v provedeni po-
dle obr. 13 vySkové i nardZeci tstroji 226.
Uspofadani vSak miZe byt i takové, Ze na-
réZeci uUstroji 226 je upevndno p¥Fimo na
rému 234 a nevykondva vySkovy pohyb spo-
leén& s kotoutovym hmatatem 201.

Na obr. 16 je schematicky zndzornéno
nékolik vzdjemnych poloh kotoudového
hmatacde 201 a nardZeciho tstroji 226. Podle
obr. 16¢c mohou osy hmatade 201 a naréZe-
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ciho tstroji 226 splyvat, nebo podle obr. 16b
mohou byt umist&ny svisle nad sebou, coZ
znatné zmen3uje rozméry jejich kombinace.

Podle obr. 17 je nékolik nardZecich fistro-
ji 226, 226°, 226" umistdno v kanédle 210 za
sebou a ve vzdjemném zab&ru. Pii takovém
usporddani mdZe byt rychlost otadeni jed-
notlivych cepovych ustroji 226, 226°, 228
pomérné mald a miZe odpovidat napiiklad
rychlosti otddeni kotou€ového hmatade 201,
takZe chrést je dopravovédn jednotlivymi na-
rédzecimi ustrojimi postupns.

PREDMET VYNALEZU

1. Stroj na sklizeil Fepy, opatieny ofezé-
vadem chrastu s kotoudovym hmatatem, od
n&hoZ jsou skrojky odvddény pohédnsnym
zdviZnym dopravnikem a priénym doprav-
nikem, a vyordvacdem, ktery je umistdn za
ofezdvatem a privadi vyorané bulvy do &is-
ticiho ustroji, odkud se ofiSt&né bulvy od-
vad8ji dopravnikem ze stroje, vyznadeny
tim, Ze nad vyordvafem (15, 39) je umistén
nejméné jeden vodorovny &istici kartdé (16,
40), za nimZ je uspofdddna pruZnd nérazna
sténa (18, 42) a mezi &isticim kartddem
(16, 40) a néraznou st&nou (18, 42) je ulo-
Zeno pritné dopravni tstroji (17, 43) od&is-
ténych bulev.

2. Stroj podle bodu 1, vyznaéeny tim, Ze
distici kartad (16, 40), vyoravad (15, 39),
dopravniky (11, 13, 31, 32) na ofezany
chrast, offezdaval (9, 29) a hmatal (7, 27),
tvorici skliziiovou jednotku (A) pro jeden
fddek Fepy, jsou upevnény na piitn& po-
suviém sestupném nosniku (22) rdmu (6).

3. Stroj podle bodu 2, vyznaleny tim, Ze
kazdy sestupny nosnik (22} je zavé3en na
stavitelném hfideliku (63), uloZeném pro-
stfednictvim kulitkovych loZisek (60, 61)
ve vodicim pfiéném nosniku (62) upevné&-
ném na rému (6).

4, Stroj podle bodll 2 a 3, vyznaceny tim,
Ze ram (6) stroje nese pfevod (48), spoje-
ny s vyvodovym hridelem (47) tahate (1)
a obsahujici hnaci hFidele (49, 50) pro po-
hon vloZenych pFevoda (51, 51°, 51°) pki-
Fazenych jeédnotlivym skliziiovym jednotkdm
(A), z nichZ kaZd& je opatfena hnacim pas-
torkem (56), propojenym s vloZenyun pie-

vodem (51, 51°, 51*) prost¥ednictvim klou-
bového hiidele (53).

5. Stroj podle bodl 1 aZ 4, vyznadeny tim,
Ze Cistici karta¢ (16, 40) méd vodorovné ja-
dro {75, 75') a parabolicky plast (73).

6. Stroj podle bodu 5, vyznafeny tim, Ze
skliziiovd jednotka (A) je opatfena za se-
bou uloZenymi &isticimi kartd&i (40, 79), je-
jichZ §t&tiny (74) do sebe na koncich jader
(75, 75‘) zasahuji.

7. Stroj podle bodun 2, vyznadeny tim, Ze
za ofezdavaCem (203) chrastu je umistdna
turbina (207), na kterou navazuje uzavieny
kandl (210) s hornim vystupnim koncem
(215) zakon&enym vypusti (216).

8. Stroj podle bodu 7, vyznadeny tim, Ze
turbina (207) je opat¥ena pruZnymi lopatka-
mi (209), upevnénymi na vodorovném hii-
deli (208).

8. Stroj podle bodu 7, vyznaéeny tim, Ze
turbina (207) mé v turbinové skiini (206)
vstupni otvor (218) p¥ivrdceny k orezdvadi
(203) a vystupni otvor (218) dstici do uza-
vieného kandlu (210).

10. Stroj podle bodu 2, vyznadeny tim,
Ze za ofezdvafem (203) chréstu je umists-
no rotujici nardZeci dstroji (226), jehoZ ce-
povd ramena (231} zasahuji mezi kotoude
(202) hmatace (201).

11. Stroj podle bodu 10, vyznadeny tim,
Ze nardZeci ustroji (226) je opatfeno cepo-
vymi koly (230), z nichZ kaZdé sestdva z
vykyvnych cepovych ramen (231) na spo-
le¢ném hiideli (229) a zasahujicich mezi
kotoude (202) hmatafe (201).

7 listll vykrest
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