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(54) VERFAHREN ZUR AUSWAHL EINES VON ZWEI VORHANDENEN ZUGBUSSEN FUR DEN
FAHRBETRIEB EINES ZUGES

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur
Auswabhl eines von zwei vorhandenen
Zugbussen fiir den Fahrbetrieb eines Zu-
ges, insbesondere eines Doppelstockzu-
ges. Es ist vorgesehen, dass fiir jeden
Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen
jeweils ein Triebfahrzeug angebunden ist,
bestimmt wird und dass fiir jeden Zugbus
untersucht wird, ob genau zwei offene
Kupplungen vorhanden sind. Falls nur ei-
ner der beiden Zugbusse genau zwei offe-
ne Kupplungen hat, wird dieser ausge-
wahlt. Falls beide Zugbusse genau zwei
offene Kupplungen haben, wird derjenige
ausgewahit, der mehr Knoten hat. Falls
beide Zugbusse genau zwei offene Kupp-
lungen und dieselbe Anzahl Knoten haben,
wird der erste der beiden Zugbusse aus-
gewihlit. Das ist in der Regel der WTB.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Auswahl eines von
zwel vorhandenen Zugbussen flur den Fahrbetrieb eines Zuges,
insbesondere eines Doppelstockzuges. Es ist vorgesehen, dass
flir jeden Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen jeweils ein
Triebfahrzeug angebunden ist, bestimmt wird und dass fir je-
den Zugbus untersucht wird, ob genau zwei offene Kupplungen
vorhanden sind. Falls nur einer der beiden Zugbusse genau
zwei offene Kupplungen hat, wird dieser ausgewahlt. Falls
beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen haben, wird der-
jenige ausgewdhlt, der mehr Knoten hat. Falls beide Zugbusse
genau zwei offene Kupplungen und dieselbe Anzahl Knoten ha-
ben, wird der erste der beiden Zugbusse ausgewahlt. Das ist
in der Regel der WTB.

Wien. am =6 Feb, 2007

Siemens Aktiengesellschaft
durch:

Hdupl & Ellmeyer KEG
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Auswahl eines von
zwei vorhandenen Zugbussen flr den Fahrbetrieb eines Zuges,
insbesondere eines Doppelstockzuges.

In alteren Zigen dient eine Zeitmultiplexe Mehrfachsteuerung
(ZMS) als Zugbus. In neueren Ziigen ist als Zugbus eine Wired-
Train-Bus-Steuerung (WTB) vorhanden. Haufig sind in einem Zug
zur Datenlbermittlung zwei parallele Zugbusse vorhanden und
zwar als erster Zugbus in der Regel WTB und als zweiter Zug-
bus in der Regel ZMS.

Ein solcher Zug oder Zugverband umfasst mehrere Triebfahrzeu-
ge. Dabei kommt es darauf an, dass méglichst alle Triebfahr-
zeuge Uber einen Zugbus miteinander verbunden sind. Nur so
ist gewdhrleistet, dass Mafnahmen, die vom Fahrzeugfihrer
eingeleitet werden, méglichst von allen Triebfahrzeugen des
Zugverbandes umgesetzt werden. Jedeé vorhandene Triebfahrzeug
muss also mit wenigstens einem der beiden Zugbusse verbunden
sein.

Bisher war es Ublich, dass der Fahrzeugflhrer fUr den Fahrbe-
trieb einen der beiden Zugbusse selbst auswihlte. Er hat dazu
einen Schalter bet&tigt. Zuvor wurde die Verbindung der
Triebfahrzeuge mit den Zugbussen Uberpruft. Bei gleichen Ge-
gebenheiten wurde von den Zugbussen der WTB bevorzugt.

Die Auswahl des geeigneten Zugbusses bedeutete bisher einen
zusatzlichen Arbeitsschritt fir den Fahrzeugfihrer, der aus-
gefihrt werden musste, bevor der Zug fahren konnte.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren
zur Auswahl eines von zwei vorhandenen Zugbussen fir den
Fahrbetrieb anzugeben, das automatisch ablauft und den Fahr-
zeugfihrer entlastet.
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Die Aufgabe wird gemdf der Erfindung dadurch geldst, dass fur
jeden Zugbus die Anzahl der Knoten, an denen jeweils ein
Triebfahrzeug angebunden ist, bestimmt wird und dass fir je-
den Zugbus untersucht wird, ob genau zwei offene Kupplungen
vorhanden sind, dass, falls nur einer der beiden Zugbusse ge-
nau zwei offene Kupplungen hat, dieser ausgewahlt wird, dass,
falls beide Zugbusse genau zwei offene Kupplungen haben, der-
jenige ausgewdhlt wird, der mehr Knoten hat und dass, falls
beide Zugbusse dgenau zwei offene Kupplungen und dieselbe An-
zahl Knoten haben, der erste der beiden Zugbusse ausgewdhlt
wird. '

Dieser erste Zugbus ist dann stets der WTB-Zugbus und nicht
der ZMS-Zugbus.

Die Auswahl wird stets vom fithrenden Triebfahrzeug aus ge-
troffen, wobei das flihrende Triebfahrzeug dasjenige ist, in
dem sich der Fahrzeugflihrer befindet.

Falls keine zwei offenen Kupplungen, die sich an den beiden
Enden des Zuges befinden,Aerkannt werden, muss in dem betref-
fenden Zugbus eine Stérung vorliegen, so dass der andere Zug-
bus verwendet werden muss. Nur wenn beide zur Auswahl stehen-
den Zugbusse jeweils zwei offene Kupplungen haben, wird nach
dem Verfahren der Erfindung Uberprift, welcher Zugbus mehr
Knoten hat. Die Anzahl der Knoten entspricht der Anzahl der
mit dem Zugbus verbundenen Triebfahrzeuge. Bei dieser Auswahl
wird vorteilhaft der Zugbus gewdhlt, Uber den mehr Triebfahr-
zeuge als Uber den anderen erreicht werden kdénnen. Nur wenn
fir beide Zugbusse alle Kriterien gleich sind, wird der erste
Zugbus, namlich der WTB, ausgewdhlt.

Mit dem Verfahren nach der Erfindung, das eine automatische
Auswahl des am Besten geeigneten Zugbusses fir den Fahrbe-
trieb ermbéglicht, wird der Vorteil erzielt, dass der Fahr-
zeugfihrer von bisher notwendigen Aufgaben entlastet wird.
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Beispielsweise wird nach der Auswahl eines Zugbusses gepruft,
ob alle Uber einen Knoten angebundenen Triebfahrzeuge mit dem
ausgewdhlten Zugbus kommunizieren. Wenn das dann zutrifft,
wird eine Fahrerlaubnis erteilt. Damit wird der Vorteil er-
zielt, dass erkannt wird, ob tatsachlich an jedem vorhandenen
Knoten ein funktionierendes Triebfahrzeug angeschlossen ist.
Eine manuelle Uberpriifung ist dazu nicht notwendig.

Beispielsweise wird fir jedes lber einen Knoten angebundene
Triebfahrzeug geprift, ob es Informationen von anderen Trieb-
fahrzeugen erhalt und in den Triebfahrzeugen, fir die das zu-
trifft, wird ein Stdérungszugbus von einer Versorgungsleitung
getrennt, so dass, wenn alle Uber Knoten angebundene Trieb-
fahrzeuge Informationen erhalten, das Potenzial des Stdrungs-
zugbusses 0 V ist. Dadurch bedingt wird das Fehlen einer Sto&-
rung angezeigt und die Fahrerlaubnis erteilt.

Durch den Einsatz eines Stdérungszugbusses kénnen mit einfa-
chen Mitteln fehlende Verbindungen erkannt werden. Insbeson-
dere wird der Vorteil erzielt, dass das Priufverfahren in
gleicher Weise flir beide Zugbusse einsetzbar ist.

Mit dem Verfahren nach der Erfindung wird insbesondere der
Vorteil erzielt, dass der Fahrzeugfihrer durch eine automati-
sche Auswahl und ein automatisches Prifverfahren sowohl vom
Uberpriifen vorhandener Zugbusse als auch von der Auswahl ei-
nes geeigneten Zugbusses entbunden ist. Zum Erkennen einer
Stérung kommt man mit einer Leitung aus, die vorteilhaft fir
beide Zugbusse Verwendung finden kann.

Es wird also der Fahrbetrieb fir den Fahrzeugfihrer erleich-
tert.
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Patentanspruche

1. Verfahren zur Auswahl eines von zwei vorhandenen Zugbussen
fir den Fahrbetrieb eines Zuges, insbesondere eines Doppel-
stockzuges, dadurch gekennzeichnet, dass fir jeden Zugbus die
Anzahl der Knoten, an denen jeweils ein Triebfahrzeug ange-
bunden ist, bestimmt wird und dass fir jeden Zugbus unter-
sucht wird, ob genau zwei offene Kupplungen vorhanden sind,
dass, falls nur einer der beiden Zugbusse genau zwei offene
Kupplungen hat, dieser ausgewahlt wird, dass, falls beide
Zugbusse genau zwel offene Kupplungen haben, derjenige ausge-
wahlt wird, der mehr Knoten hat und, dass, falls beide Zug-
busse genau zwei offene Kupplungen und dieselbe Anzahl Knoten
haben, der erste der beiden Zugbusse ausgewahlt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
nach der Auswahl eines Zugbusses geprift wird, ob alle uber
einen Knoten angebundenen Triebfahrzeuge mit dem ausgewdhlten
Zugbus kommunizieren und dass, wenn das zutrifft, eine Fahr-

erlaubnis erteilt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
fir jedes Uber einen Knoten angebundene Triebfahrzeug gepruft
wird, ob es Informationen von anderen Triebfahrzeugen erhilt,
dass in den Triebfahrzeugen, fur die das zutrifft, ein Sto-
rungszugbus von einer Versorgungsleitung getrennt wird, so
dass, wenn alle Uber Knoten angebundene Triebfahrzeuge Infor-
mationen erhalten, das Potenzial des Stdérungszugbusses 0 V
ist und dadurch bedingt das Fehlen einer Stdrung angezeigt

und die Fahrerlaubnis erteilt wird.




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS

