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(54)  0to&né pracovisko riadila pre jazdu mobilného stroja v oboch smeroch

 Vynélez rieSi otodné pracovisko
riadida tak, aby jazda mobilného stroja
v oboch smeroch bola rovnako pohodlné a
bezpelni.

Uvedeného tgelu sa dosiahne takym
usporiadanim, Ze nosi%, na ktorom je
upevnené sedadlo, pristrojovy panel, vo-
" lant, hydraulické servoriadenie, je o : ' : - N

otoéne uloeny v toénici, prifom obe po- ' ' '
lohy urdené pre jazdu su zaistené bloko-
“vacim zémkom ovlédanym ruénou pékou,
‘ktorou sa zéroven uvadza do &innosti par-
kovacia brzda. V ose oté&lenia nosifa je
rotatny rozvod, ktorym sa vedie hydrau-
lické médium od servoriadenia cez podla-
hu kabiny k ppiamoéiarym hydromotorom,

0B8R 1

Oto&né pracovisko riadita moZno vy-
uzil na vSetych mobilngch strojoch,
ktoré sa ¢asto pohybuji v oboch smeroch
Jjazdy.
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Vyndlez riedi otodné pracovisko riadiés mobilného stro-
ja, ktory sa md%e rovnako dobre pohybovaf v oboch smeroch
jazdy, ako dopredu, tak aj dozadu.

Doteraz pou21vane pracoviskd riadidov mobilnych strojov
st rieSené vadsinou pre jazdu v hlavnom smere,dopredu. Po-
hyb vozidla vo vedia;som smere, dozadu, mdZe rigdic sledova%
v spatnam zrkadle alebo priamo, ak sa m8Ze na sedadle nato-
8if tak, aby videl cez zadné okno. Dalsim rieSenim tohoto
prowlému je sedadlo otodné o 180° , kde volantové riadenie,
pristrojovy panel a peddle si riesSené pre hlavany smer jazdye.
Pre vedlajsi smer jazdy se hydraulické riadenie ovldde ndhrad-
nym spBsobom, pdkou, alebo tladitkami. Peddle si obmedzené
len na najnutnejSie, spravidla bez pristrojového panelu, tak-
Ye jazda dozadu je obmedzend len na krdtke Useky nizkymi
rychlostami. ﬁaiéim poufivanym rieSenim je otocné sedadlo,
kde pre kaZdy smer jazdy je samostatné volantové riadenie
s peddlmi a zodpovedajicim pristrojovym panelom. Jazde 8 ta-
kymto strojom je u¥f v oboch smeroch rowvnako pohodlnd a bez-
peénd , kabina vsak musi byt podstatne dlh&ia, pridom zdvo-
jeny systém riadenia je ndkladnejsSi. Nakoniec sa pouzZivaju
pracoviskd, na ktorych ae namontované sedadlo, volantové
riadenie a prlstrogovy penel, umiestnené na konstrukeii otod-
-nej o 180°, Pedédle si bud na otodnej konstrukcii alebo zdvo-
jené na podlahe kabiny. Nevyhodou tohoto rieSenia je, Ze
zmysel otdfania volantu nezodpovedd zmyslu zatddania vozidla
po otodeni pracoviska o 180°.

' Hydraulickym servozariadenim sa_tento‘problém riegi za-
budovanim dodatoéného reverzného rozvddzala, ktory pre jazdu
dozadu zmeni zmysel pridenia kvapaliny. Reverzny rozvddzad
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ovldda bud riadid semostatne, alebo je mechanickym, pripadne
elektrohydraulickym spbsobom spojenym s otodnou kondtrukciou,
aby pri natodeni pracoviska do zvolenej polohy aj kvapalina
do servoriadenia prudila v odpovedajicom zmysle. Tento spodsob
zvySuje podet sifiastok v systéme riadenia, &o mbZe znamenat
zniZenie spoiahllvosti a v prvom pripade vyzaduae zreverzova-
nie rozvddzada tdkon riadida.

Horeuvedené nedostatky odstranuje otodné pracovisko ria-
a18a podla vyndlezu, ktorého podstatou je, e toénica’upeVnené 
na podlahe kabiny mé vyvinuty ndboj, na ktorom je otodne uloZe-
ny nosi¥, kde v ose otdlania je umiestneny rotadny rozvod,
ktorého vnitornd dast je pevne spojend s nosilom a vonkajgia
dast s podlahou kabiny, pridom na jednej strane nosifa je ulo-
 %eny volant mechanicky spojeny s hydraulickym servoriadenim,

ktoré je hydraulickym potrubim prepojené s rotadnym rozvodom.

Otolné pracovisko riadida podia vynélezu umoznuae risdif
2 ovlddat stroj rovnako pohodlne a bezpedne v oboch smeroch
jazdy, ako dopredu, tak aj dozadu. Pritom dkony riasdide potreb-
né ns otofenie pracoviska pre druhy smer jazdy sd obmedzené
na uvolnenie blokovacieho zémku rudnou pdkou, 3im se zdroven
_zabrzd{ parkovacia brzda, a na vlasiné otodenie pracoviska
o 180°, Zmysel otdSania volantu, pri pou¥it{ vhodného rotadné-
ho rozvodu, sihlasi so zatdSanim vozidla v oboch smeroch jazdy.
Parkovacia brzda sa automaticky zebrzdi pri kaZdom pootoleni
pracoviske a mo¥e sa odbrzdif len vtedy, ked je zaistené blo-
kovacim zédmkom pre zvoleny smer jazdy, 8i¥e stroj sa mbZe
pohybovaf len vtedy, ak je pracovisko ustavené pre zvoleny
smer jazdy a zaistend vo¥i samovolnému pohybu.

Priklad otodného pracoviska je zndzorneny na priloZenych
vykresoch, kde obre. 1 predstavuje schematicky bodny pohliad
na otoc¢né pracovisko a obr. 2 usporiadanie v podoryse.

Ne podlahe 1 je upevnend toénica 2, v ktorej pomocou lo-
zisk je uloZeny nosié¢ 3. Na jeho jednej strane je namontované
sedadlo 9 a na druhej strane pristrojovy panel 4, kde si
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ulo¥ené vietky kontrolné a signdlne pristroje a ovlddacie
prvky potrebné pre oba smery jazdy. Volant 5 je spojeny s hy-
draulickym servozariadenim 6, ktoré sa potrubim 8 napdja

na rotadny rozvod 7 umiestneny v ose otdfania nosifa 3. Ruénd
péka 10 upevnend na nosidi 3 je spojend s blokovacim zdmkom
11 a zéroven ovldda elektricky spinad 12 parkovacej brzdy.

Na nosidi 3 je zéroven upevneny jeden alebo viac pdkovych
ovlddadov 13  pracovnjch orgédnov stroja. .

Pre jazdu vo zvolenom smere je ruénd pdka 10 v polohe I,
&im sa blokovacim zdmkom zablokuje pracovisko vo zvolenej po-
lohe, zéroven sa uvoini kontakt elekirického spinada 12, kio-
ry odbrzdi parkovaciu brzdu a stroj se méZe pohybovai Ak rie~ -
did presunie pdku 10 do polohy II zatladi kontakt elektrické-
ho spinada 12, takZe parkovacia brzda.sa zabrzdi, ale praco=-
visko zostéva zablokované v predtym zvolenej polohe. AZ po do-
tiahnuti rudénej pzky 10 do polohy III sa blokovaci zémok 11
uvolni a stenevisko sa m8¥e otodif, pridom parkovacia brzda
zostdva zabrzdend, pretoZe elektricky spinaé 12 md rovnaki
funkciu, ako kea je rudnd péka v polohe II, &iZe po celu dobu
otdcania pracov1ska je parkovacia brzda zabrzdend. Odbrzdi sa,
a¥ kel riadil vréti rudnd pdku 10 do polohy I, &im se zéroven
zablokuje nosi€ 3 v polohe pre jazdu v opadnom smere. '

Umiestnenie pdkovych ovlddadov 13 na nosidi 3 umoZnuje
riadidovi ovlddat tie igté pracovné zariadenia rovnakou rukou
pre oba smery jazdy, priom zmysel pohybu zariedenia sa nezme-=
ni, 8i%e nemb¥e d6jst k pomfleniu riadifa pri zmene smeru jaz-
d.yo » .

PouZitie vhodne riedeného rotadného rozvodu 7, ktory okrem
toho, e prevddza hydraulické médium z hydraulického servoza-
riadenia 6 k linedrnym hydromotorom od hydrogeneratora a k na-
drzi, zmeni zmysel prideniea kvapallny do llnearnych hydromo=-
torov riadenia, ak sa otoéi o 180° s potom zmysel pohybu volan-
tu zodpovedd automaticky zmyslu zatdcania vozidla pre oba
smery Jjazdye

Otodné pracovisko riadiSa podla vyndlezu sa mbZe vyusit
na vietkych mobilnych strojoch, ako si zemné stroje a stroje
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na stavbu a ddrZbu ciest, traktory a lesnicke stroje, viet-
ky kde sa vyZaduje Casty pohyb siroja v oboch smeroch jazdye.
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Otodné pracovisko pre jazdu mobilného stroja v oboch sme-
roch jazdy, pozostdvajice z tolnice, na kitorej je otoéne

ulo¥eny nosid sedadla, pristrojového panelu, volantu, hydrau-

1ického servozariadenia a rotacného rogyodu vyznadujuce sa
tym, Ze todnica /2/ upevnend na podlahe;%;biny mé vy-.
vinuty néboj, na ktorom je otoSne uloZeny nosid /3/, kde

v ose otddania je umiestneny rotadny rozvod /7/, ktorého
vnitornd Sast je pevne spojend s nosidom /3/ a vonkajdia
Sast s podlahodg%ébiny _ pridom na jednej sirane nosi-
da /3/ je uloZeny volant /5/, mechanicky spojeny s hydrsu-
lickym servoriadenim /6/, ktoré je hydreulickym potrubim
/8/ prepojené s rotadnym rozvodoms.

Otodné pracovisko podia bodu 1

vyznadujuce sa tym, Ze

rund pdka /10/ upevnend na nosi¥i /3/ je spojend s bloko-

vacim zdmkom /11/ nosida /3/ a elektrickym spinaom /12/
parkovace] brzdye a

Otodné pracovisko podla bodu 1

vyznadujlci sa tym, Ze na nosidi /3/ je umiestneny jeden
alebo viac pékovych ovlddalov /13/ pracovnych orgdnove

2 vykresy
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OBR. 1
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