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汽车变速器引导式输油机构

(57)摘要

一种汽车变速器引导式输油机构，包括：设

置于主减速从动齿轮的斜上方的输油机构和导

油嘴，输油机构包括：一体连接的引流口、引流

部、集流部、分流部和导流部，其中：引流口、引流

部、集流部依次连接，分流部和导流部相对设置

并均与集流部相连，分流部将润滑油分配到齿轮

表面，导流部与变速器壳体的上油腔相连经油路

将润滑油输送至轴系内部。本装置采用引、集、

导、分流一体式输油机构，将具有一定速度的润

滑油，经引导并通过其动能与势能作用，实现变

速器润滑盲区及轴系内孔主动润滑，具有流速

快、集成度高、结构简单的优点。
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1.一种汽车变速器引导式输油机构，其特征在于，包括：设置于主减速从动齿轮的斜上

方的输油机构和导油嘴，输油机构包括：一体连接的引流口、引流部、集流部、分流部和导流

部，其中：引流口、引流部、集流部依次连接，分流部和导流部相对设置并均与集流部相连，

分流部将润滑油分配到齿轮表面，导流部与变速器壳体的上油腔相连经油路将润滑油输送

至轴系内部。

2.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的输油机构具体

通过安装柱与变速器壳体和轴承总成固定连接。

3.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的引流口为八字

形。

4.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的引流部为弧形

腔体。

5.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的导流部的截面

为V字形。

6.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的导油嘴具体设

置于变速器壳体的轴承座腔的下方平面上。

7.根据权利要求4所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的引流部的结构

与变速器壳体和主减速从动齿轮相匹配。

8.根据权利要求7所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的引流部与变速

器壳体固定连接且与其他零件互不干涉。

9.根据权利要求1所述的汽车变速器引导式输油机构，其特征是，所述的导油嘴包括：

引导管部分、导油槽部分和凹腔部分。
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汽车变速器引导式输油机构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及的是一种汽车变速器润滑领域的技术，具体是一种汽车变速器引

导式输油机构。

背景技术

[0002] 随着汽车行业不断发展，车辆的动力性及经济性越来越受到关注，发动机扭矩与

功率增大，变速器档位增加的趋势明显，这就使变速器的体积和长度不断增加。对变速器总

成内部润滑及散热也提出新的挑战。变速器总成在高速运转过程中零件会产生摩擦，局部

积聚大量热量，影响变速器的功能、性能和寿命。因此，变速器内部良好润滑系统对于变速

器的表现起到重要的作用。现有的变速器输油机构采用飞溅润滑的集油板和导油件，依靠

挡位齿轮副旋转搅动来收集飞溅的润滑油，油量受限于齿轮副的旋转速度以及工作齿轮副

的位置，存在润滑不良区，并且对于齿轮旋转线速度较低的部位以及分布在距离差速器端

较远的齿轮和轴承，被动的飞溅润滑方式并不能提供稳定的、充足的润滑油，存在影响变速

器工作性能的风险。

实用新型内容

[0003] 本实用新型针对现有技术存在的上述不足，提出一种汽车变速器引导式输油机

构，采用注塑成型一体式的输油机构，具有引流、集流、导流和分流结构，将润滑油分配至变

速器轴系组件轴向内孔及传统飞溅润滑的盲区，实现变速器对滚针轴承、支撑轴承和齿轮

副齿面等零件进行主动润滑，改善变速器的润滑效果。

[0004] 本实用新型是通过以下技术方案实现的：

[0005] 本实用新型涉及一种汽车变速器引导式输油机构，包括：设置于主减速从动齿轮

的斜上方的输油机构和导油嘴，润滑油经输油机构流向导油嘴后引入轴系组件实现润滑。

[0006] 所述的输油机构具体通过安装柱与变速器壳体和轴承总成固定连接，该输油机构

包括：一体连接的引流口、引流部、集流部、分流部和导流部，其中：引流口、引流部、集流部

依次连接，分流部和导流部相对设置并均与集流部相连，分流部将润滑油分配到齿轮表面，

导流部与变速器壳体的上油腔相连经油路将润滑油输送至轴系内部。

[0007] 所述的引流口为八字形。

[0008] 所述的引流部为弧形腔体。

[0009] 所述的导流部的截面为V字形。

[0010] 所述的导游嘴具体设置于变速器壳体的轴承座腔的下方平面上。

[0011] 技术效果

[0012] 与现有技术相比，本实用新型采用引、集、导、分流一体式输油机构，将具有一定速

度的润滑油，经引导并通过其动能与势能作用，实现变速器润滑盲区及轴系内孔主动润滑，

具有流速快、集成度高、结构简单、成本低、安装便捷，以及生产效率高的优点。
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附图说明

[0013] 图1为本实施例应用于变速器的装配爆炸图；

[0014] 图2为输油机构的示意图；

[0015] 图中：a为输油机构一侧的示意图；b为输油机构另一侧的示意图；

[0016] 图3为本实施例的变速器前壳体内部润滑油路的结构示意图；

[0017] 图4为本实施例的变速器的导油嘴的剖视图；

[0018] 图5为本实施例的变速器的轴系组件内孔的局部剖视图；

[0019] 图6为实施例导油方向示意图；

[0020] 图中：箭头代表润滑油流动方向；输油机构1、导油嘴2、壳体3、主减速从动齿轮4、

轴承总成5、内孔6、引流口101、引流部102、集流部103、分流部104、导流部105、集油槽106、

安装柱107、引导管部分201、导油槽部分202、凹腔部分203、油腔301、轴承腔302、开口环

303、安装孔304。

具体实施方式

[0021] 如图1所示，本实施例包括：主减速从动齿轮4、输油机构1、集成式润滑油路的变速

器壳体3、末端伸入变速器轴系组件的导油嘴2和轴承总成，其中：输油机构1设置于主减速

从动齿轮4的斜上方并通过安装柱107与壳体3和轴承总成5固定连接，导油嘴2设置于壳体3

的轴承座腔的下方平面上，润滑油经输油机构1流向导油嘴2再引入轴系组件的轴向内孔6，

实现润滑的目的。

[0022] 如图2所示，所述的输油机构2包括：一体连接的引流口101、引流部102、集流部

103、分流部104、导流部105和集油槽106，其中：集油槽106、引流口101、引流部102、集流部

103依次连接，分流部104和导流部105相对设置并均与集流部103相连，导流部105侧通过安

装柱107与变速器壳体3的安装孔304相连，集油槽106通过安装柱107与轴承总成5相连。

[0023] 所述的引流口101为八字形。

[0024] 所述的引流部102为弧形腔体，其结构与变速器壳体3和主减速从动齿轮4相匹配。

[0025] 所述的匹配具体是指：主减速从动齿轮4的切线方向的润滑油能够以一定速度在

引流口101的引导下进去引流部102以保证润滑油保持较大动能；引流部102与变速器壳体3

固定连接且与其他零件互不干涉。

[0026] 所述的导流部105的截面为V字形。

[0027] 如图4所示，所述的导油嘴2包括：引导管部分201、导油槽部分202和凹腔部分203。

[0028] 本实施例通过以下方式工作：主减速从动齿轮4旋转时，具有动能的大量润滑油通

过八字形引流口101进入引流部102内，输送至变速器轴系的上部，润滑油在动能与势能的

作用下，到达集流部103；经分流部104作用，把变速器润滑油输送至飞溅润滑的盲区；如图3

所示，导流部105的V字形截面与变速器壳体3的上油腔301相连，壳体3的轴承腔302的开口

环303处位于壳体3的轴承腔302中，润滑油在轴承腔302中形成储油腔，与凸起的导油嘴2输

油部分的作用下，把充足的润滑油输送至轴向中心内，路径如图5所示；轴系旋转时，在离心

力的作用下，润滑油经过轴上的多个透油孔，实现对滚针轴承与齿轮内侧主动润滑。如图6

所示，图中箭头方向代表变速器润滑油的导油方向，在主减速从动齿轮的旋转过程中，大量

的变速器润滑沿着旋转切线方向，持续输送至引导式输油机构中，在安装在壳体上的导油
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部地作用下，润滑油被引导至安装了导油嘴的壳体腔内，通过伸入在轴中心孔内的导油嘴

作用下，大量的变速器润滑油源源不断引导至轴中心孔内，对变速器内部结构以及润滑盲

区，进行充分润滑。

[0029] 本实施例在变速器内部空间允许的情况下，输油机构能够实现多特征相互结合，

进而使变速器全方位润滑。

[0030] 本装置通过输油机构1可以有效地引导主减速从动齿飞溅的大量润滑油，并分配

到齿轮表面以及轴系内孔，使润滑油有效进入轴系内部，兼顾齿轮内侧和滚针轴承的润滑，

实现变速器的主动润滑，解决分布在距离差速器端较远的齿轮和齿轮内部润滑盲区润滑不

良等问题，改善变速器总成的润滑效果。

[0031] 上述具体实施可由本领域技术人员在不背离本实用新型原理和宗旨的前提下以

不同的方式对其进行局部调整，本实用新型的保护范围以权利要求书为准且不由上述具体

实施所限，在其范围内的各个实现方案均受本实用新型之约束。
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图1
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图2
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图3

图4
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图5
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图6
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