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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Strémungsleit-
schiirze (1) fiir einen standardisierten Grof3container (2), die ein- oder mehrteilig
ausgefiihrt und so bemessen und geformt ist, dass sie entlang wenigstens einer
endseitigen Kante (3, 3') des GroBcontainers (2) ausrichtbar und 16sbar starr mit
diesem Groficontainer (2) verbindbar ist. Die Erfindung betrifft auch einen der-
art ausgestatteten GroBcontainer (2), ein Transporttahrzeug und eine Verfahren
zum Reduzieren des Strémungswiderstandes dieses Transportfahrzeugs, das mit
wenigstens einem solchen Grof3container (2) beladen ist. Erfindungswesentlich
ist dabei, dass erstmals eine Stromungsleitschiirze widerstandsmindernd und fle-
xibel an einem Beftrderungsgut anbringbar ist.
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Strémungsleitschiirze

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stromungsleitschirze fur einen
standardisierten Groflicontainer gemaf Anspruch 1. Die Erfindung betrifft
aulerdem einen standardisierten Groficontainer gemaf Anspruch 6, ein
Transportfahrzeug nach Anspruch 13 und ein Verfahren zum Reduzieren eines
Stromungswiderstands nach Anspruch 14 mit oder unter Einsatz einer solchen

Stromungsleitschirze.

Grolde standardisierte Container werden zum Transport auf der Stralde auf ein
Achsgestell geladen und dann von einer Zugmaschine gezogen. Fur die
platzsparende Anordnung auf Schiffen sind diese Groflicontainer als rechteckige
Quader ausgefuhrt. Diese Form ist auch sehr robust, was Beschadigungen durch
StoRe betrifft. Die rechteckige Form fUhrt beim Transport auf der Stralle im
Heckbereich allerdings zu starken Verwirbelungen und Stromungsabrissen,
wodurch mehr Kraftstoff verbraucht wird.

GroRcontainer sind bevorzugt als Ubersee- oder Schiffscontainer konzipiert und
dienen zur geschutzten Unterbringung von Handelswaren aller Art.
Grolicontainer kdnnen aber auch als Bau-, Wohn- oder Burocontainer konzipiert
sein, um schnell und vortbergehend eine Unterbringung fur Personen
bereitzustellen. Auch andere Anwendungsformen fur derartige Grof3container
sind denkbar, z.B. zur Bereitstellung sanitarer Anlagen fur Grofdveranstaltungen.
Diese standardisierten Groficontainer kdbnnen aufgrund ihrer Standardisierung
z.B. durch ISO 668 auch als ISO-Container bezeichnet werden. Besonders weit
verbreitet sind 40-Fuf3-Container oder FEU-Container, wobei FEU fur "Forty Foot
Equivalent Unit" steht, sowie 20-Ful3-Container oder TEU, wobei TEU fur " Twenty
Foot Equivalent Unit" steht.
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Bei Ladeflachenanhangern sind Heckspoiler zur Reduzierung der Verwirbelungen
und somit Senkung des Kraftstoffverbrauchs bereits bekannt. So zeigt
beispielsweise die internationale Patentanmeldung WO 2015/043692 A1 den
Stromungswiderstand reduzierende Klappen, die beidseitig am Heck des
Laderaums eines Transpostfahrzeugs angebracht sind. Diese Klappen sind
schwenkbar / faltbar aufgehangt und Uber Verstrebungen abstutzbar, so dass
diese je nach Bedarf verstaut bzw. ausgefahren werden kénnen. Aus der US-
amerikanischen Patentschrift 8,496,285 B2 ist zudem ein sensorgesteuert
verstellbarer Windabweiser zum Reduzieren des Stromungswiderstands bekannt,

der auf dem Dach einer Fahrerkabine angebracht ist.

DarUber hinaus zeigen die Dokumente US 8,973,972, US 9,079,623, US
9,327,776, US 2016/0068200, US 2016/0332680, US 2016/0347380 und US
2017/0021873 unterschiedliche Formen von den Stromungswiderstand

reduzierenden Vorrichtungen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen standardisierten Grof3container

strbmungstechnisch zu modifizieren.

Dieses Problem wird erfindungsgemaf} durch die Gegenstande des
unabhangigen Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind

Gegenstand der abhangigen Anspriche.

Die vorliegende Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, einen Spoiler
fur Grolicontainer zum Reduzieren des Kraftstoffverbrauchs bereitzustellen. Dies
wird durch eine Stromungsleitschirze gel6st, die an einem standardisierten
Groficontainer angebracht werden kann. Diese Stromungsleitschirze wird
erfindungsgemalr’ dann angebracht, wenn der Groficontainer auf einem
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Achsgestell steht, und ist damit nicht fest an diesem verbaut, das heift kann je
nach Bedarf wieder geldst und anderweitig verwendet werden. Somit stort die
Stromungsleitschirze weder bei dem Transport auf dem Schiff, noch kann diese
beschadigt werden. Die Stromungsleitschirze verbleibt dabei idealerweise immer
bei der Zugmaschine fur einen standardisierten GroRRcontainer. Groficontainer im
Sinne dieser Erfindung sind sehr grof e standardisierte, im wesentlichen
quaderformige Gebilde, welche ohne nennenswerte Schutz- oder
Verpackungsmaterialien direkt auf Transportfahrzeugen aufgeladen transportiert
werden. Insbesondere Uberseecontainer, Wohn-/Biiro-/Baucontainer, welche
direkt auf Lastwagen oder im Guterschienenverkehr transportiert werden, werden

als Groficontainer bezeichnet.

Auf Grund der Standardisierung der Grof3container kann die
Stromungsleitschirze optimal auf diese angepasst werden. Diese weist dazu ein
im Querschnitt gesehen leicht gekrimmtes Oberflachenprofil auf, das Uber eine
Kante des Grolicontainers hinweg stetig — also sprunglos - in dessen
Oberflachenverlauf Gbergeht. Damit kdnnen gerade im Kantenbereich des
standardisierten Groflicontainers Stromungsabrisse und somit schlagartige
Druckabfalle mit der Folge erhéhten Widerstands vermieden werden. In
Gebrauchsstellung der Stromungsleitschirze, also in deren an dem
standardisierten Grolicontainer befestigten Zustand, ist damit eine optimale
Stromungsumlenkung madglich, die auf Grund der Standardisierung der
Grolicontainer auch immer gewahrleistet ist. In der Folge kann mit der
erfindungsgemafien Stromungsleitschirze ein Stromungswiderstand eines

Transportguts erheblich gesenkt und somit Kraftstoff eingespart werden.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsgemafien Loésung weist die
Stréomungsleitschirze Halterungen auf, die mit Befestigungspunkten des
standardisierten Groficontainers verbindbar sind. Die Befestigungspunkte eines
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standardisierten Groflicontainers liegen an seinen Eckpunkten und sind immer
gleich gestaltet, so dass stets eine einfache und zuverlassige Verbindung
hergestellt werden kann. Sie sind weiterhin sehr stabil ausgefUhrt und werden so
gut wie nie beschadigt, so dass die Verbindung auch immer moglich ist.

Alternativ oder zusatzlich weist dabei die Stromungsleitschirze Halterungen auf,
die mit TUrscharnieren des standardisierten Grof3containers verbindbar sind,

damit unerwtnschte Schwingungen reduziert werden.

Eine besonders einfach handhabbare Weiterbildung der erfindungsgemalien
L6sung entsteht dann, wenn die Stromungsleitschirze eine in
Anstromungsrichtung gesehene I-férmige, L-férmige oder U-férmige Gestalt
aufweist. Diese lasst sich einfach als Ganzes montieren oder demontieren und
zudem auf den gewunschten Kantenbereich abstimmen, an dem eine gezielte

Stromungslenkung zum Vermeiden von Verwirbelungen erforderlich ist.

Ein besonders wetterresistente und gleichzeitig gewichtsreduzierte wie auch
stoRunempfindliche Weiterbildung der erfindungsgemafen Losung wird erreicht,

wenn die Stromungsleitschirze aus einem Kunststoffmaterial gefertigt ist.

Die vorstehende Aufgabe wird auch durch eine Kombination aus einem
standardisierten Grolicontainer und der beschriebenen Stromungsleitschirze
gelost, bei welcher die Stromungsleitschirze I16sbar starr an einer endseitigen
Kante des Grolicontainers angebracht ist. Ein solcher standardisierter
Grolicontainer ist dadurch kraftstoffreduziert zu bewegen, wobei die
Stromungsleitschirze vollig flexibel an seinen beiden Endseiten einsetzbar ist.

In einer bevorzugten Weiterbildung dieser erfindungsgemafen Losung ist es
dabei vorgesehen, dass die Halterungen der Strdmungsleitschirze blgel-, loch-
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oder schlitzférmig ausgebildet und Uber Spanngurte mit dem standardisierten
Grolcontainer verbindbar sind, was eine konstruktiv besonders einfache
Gestaltung der Stromungsleitschirze bei gleichzeitig flexibler Verbindung mit
dem standardisierten Grof3container zulasst.

Alternativ oder zusatzlich sind die Halterungen der Stromungsleitschirze auch
als Spreizklammern ausgebildet und an Befestigungspunkten des
standardisierten Groficontainers einsteck- und arretierbar, womit eine besonders

einfache und sichere Anbindung Uber dessen Eckpunkte ermoglicht wird.

Alternativ oder zusatzlich sind die Halterungen der Strémungsleitschirze auch
als T-Steine ausgebildet, die an Befestigungspunkten des standardisierten
Groficontainers einsteckbar und insbesondere tUber Schrauben und / oder Bolzen
arretierbar sind. Auch dadurch ist eine besonders einfache und sichere
Anbindung der Stromungsleitschirze gewahrleistet. Dabei ist es besonders
bevorzugt, wenn die T-Steine Uber einen Spannmechanismus mit den
Befestigungspunkten des standardisierten Groficontainers verriegelbar sind, und
der Spannmechanismus insbesondere an einer oberen und / oder unteren Kante
des Grolicontainers vorgesehen ist. Dadurch ist eine besonders einfache
Verriegelung der T-Steine sowohl an der oberen wie auch an der unteren Kante
des standardisierten Grolicontainers moglich. Idealerweise ist dabei der
Spannmechanismus mittels eines zentralen seitlichen Hebels betatigbar, so dass

auch eine besonders muhelose und schnelle Verriegelung moglich ist.

Alternativ oder zusatzlich sind die Halterungen der Stromungsleitschirze an einer
oberen Kante des Grof3containers einhangbar und an einer Seitenflache des
Grolcontainers verschraubbar, so dass eine besonders einfach herzustellende

und zudem besonders starre und damit schwingungsarme Verbindung zwischen
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beiden entsteht. Insbesondere kann die Stromungsleitschirze dazu auch an

Scharnieren von Tlren des standardisierten Grof3containers fixiert werden.

Die vorstehende Aufgabe wird zudem durch ein Transportfahrzeug mit
wenigstens einem darauf geladenen, wie vorstehend beschriebenen
standardisierten Groflicontainer gelOst, bei dem wenigstens einer der darauf
geladenen Grolicontainer, insbesondere der in Fahrtrichtung letzte darauf
geladene Grof3container, mit einer wie vorstehend beschriebenen stirn- und /
oder heckseitigen Stromungsleitschurze versehen ist. Bei mehreren
standardisierten Groficontainern in Reihe wird dabei die Stromungsleitschirze an
dem letzten Grolicontainer hinten angebracht. Aber auch zwischen den
standardisierten Grolicontainern kann eine Stromungsleitschirze angebracht

werden, die Verwirbelungen an diesem Ort reduziert.

Die vorstehende Aufgabe wird schlie3lich auch durch ein Verfahren gemaf
Anspruch 14 zum Reduzieren eines Stromungswiderstands bei dem
beschriebenen Transportfahrzeug geldst, bei dem die Stromungsleitschirze vor
Fahrtantritt, insbesondere nach Aufladen eines Grof3icontainers auf das
Transportfahrzeug, an dem wenigstens einen Grof3container angebracht wird. Da
die erfindungsgemalie Stromungsleitschiirze erst dann montiert wird, nachdem
der standardisierte Groficontainer auf ein Achsgestellt verbracht wurde, kann
dieser beispielsweise in einem Containerverladebahnhof ohne Einschrankungen,

also wie ublich gelagert und bewegt werden.

In einer bevorzugten Weiterbildung dieser erfindungsgemafen Losung ist es
vorgesehen, dass die Stromungsleitschuirze bei einer Leerfahrt des
Transportfahrzeugs an einer von der Fahrtrichtung abgewandten Seite des
Transportfahrzeugs, bevorzugt an der Rickseite eines Fahrerhauses gehaltert
wird. Die Stromungsleitschirze wird damit an einer Zugmaschine selbst
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angebracht, wenn diese keine standardisierten Grolicontainer transportiert. Somit
steht die Stromungsleitschurze bei Bedarf immer zur Verfugung.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den
Unteranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der zugehorigen

Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu
erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination,
sondern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind,

ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen
dargestellt und werden in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert, wobei
sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche

Komponenten beziehen.

Dabei zeigen, jeweils perspektivisch

Fig. 1a einen standardisierten Grof3container mit einer

Stromungsleitschirze gemal einer ersten Ausflihrungsform;

Fig. 1b den standardisierten Grol3container der Figur 1a mit einer

Stromungsleitschirze gemal einer zweiten Ausfuhrungsform;

Fig. 1c den standardisierten Grol3container der Figur 1a mit einer

Stromungsleitschirze gemal einer dritten Ausflhrungsform;
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Fig. 2a den heckseitig linken oberen Befestigungspunkt und eines der
Tarscharniere des standardisierten Grof3containers der Figur 1a,

und

Fig. 2b den heckseitig linken oberen Befestigungspunkt des
standardisierten Groflicontainers der Figur 1a mit damit verbundener

Stromungsleitschirze der ersten Ausfuhrungsform,

Fig. 2c eine isometrische Heckansicht des standardisierten
Grolicontainers, jedoch ohne Stromungsleitschirze.

Figur 1a zeigt einen standardisierten GrofRcontainer 2 mit einer
Stromungsleitschirze 1 gemal einer ersten Ausfihrungsform. Die
Stromungsleitschirze 1 weist eine in Langsrichtung des Grolicontainers 2
gesehen U-formige Gestalt auf, und erstreckt sich entlang von seitlichen Kanten
3 und oberer Kante 3' des Groficontainers 2. Dabei weist die
Stromungsleitschirze 1 Halterungen 4 zum I6sbaren, starren Befestigen der
Stromungsleitschirze 1 an standardisierten Befestigungspunkten 5 des
Grolicontainers 2 auf, die an allen seinen Eckpunkten vorgesehen sind. Die
Stréomungsleitschirze 1 kann dabei zusatzlich auch Halterungen zum Verbinden
mit Scharnieren von Containertlren 14 aufweisen, wie sie in der nachfolgenden
Figur 1b gezeigt sind, und/oder mit Seitenwanden 11 des Groficontainers 2
verschraubt sein. Die an dem Grol3container 2 derart starr angebrachte
Stromungsleitschirze 1 reduziert dabei in seinem Heckbereich Verwirbelungen
durch die in Anstromungsrichtung 8 vorbeistreichende Luft. Dadurch wird der
Stromungswiderstand des transportierten Groflicontainers 2 stark verringert und
der Kraftstoffverbrauch eines Transportfahrzeugs reduziert. Die
Stréomungsleitschirze 1 wird dabei erst dann an dem Groficontainer 2 befestigt,
wenn dieser bereits auf ein Achsgestell des Transportfahrzeugs verladen wurde,
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und wird auch erst vor Entladen dieses Grol3containers 2 demontiert, so dass
dieser beispielsweise auf einem Containerbahnhof wie Ublich gehandhabt werden
kann. Bei einer Leerfahrt kann die demontierte Stromungsleitschirze 1 an der
Zugmaschine selbst angebracht werden, bevorzugt an der Rickwand der
Fahrerkabine. Unabhangig davon steht sie aber auch fur eine sofortige

Verwendung an einem neuen Grol3container 2 zur Verfugung.

Figur 1b zeigt den standardisierten Grof3container 2 gemaf Figur 1a mit einer
Stréomungsleitschurze 1' gemaf einer zweiten Ausfuhrungsform, die lediglich
entlang der seitlichen Kanten 3 und einem Teil der oberen Kante 3' des
Grolicontainers 2 verlauft, und Uber Halterungen 4 an den jeweiligen oberen und
unteren Befestigungspunkten 5 des Groldcontainers 2 wie in Figur 1a gezeigt
angebunden ist. Zudem kann die Stromungsleitschirze 1' Halterungen 6
aufweisen, die mit Scharnieren 7 der Containertlren 14 verbindbar sind. Auch
diese Stromungsleitschirze 1' verringert Verwirbelungen der Luft im Heckbereich
und sorgt fur einen reduzierten Kraftstoffverbrauch eines Transportfahrzeugs.

Figur 1c zeigt den standardisierten Groficontainer 2 der Figur 1a mit einer
Stromungsleitschirze 1" gemaf einer dritten Ausfihrungsform. Diese
Stromungsleitschirze 1" verlauft lediglich entlang der oberen Kante 3' und eines
Teils der seitlichen Kanten 3 des Groficontainers 2, wobei auch dadurch schon
Verwirbelungen der Luft im Heckbereich des Grolicontainers 2 verringert und ein

Kraftstoffverbrauch reduziert wird.

Der in den Figuren 1a bis 1¢c und 2a bis 2¢ dargestellte standardisierte
Grolicontainer 2 ist dabei stets der gleiche, womit in einzelnen Figuren
angetragene Bezugszeichen auch fur alle anderen Figuren gelten. Grundsatzlich

ist dabei anzumerken, dass bedarfsweise auch ein- oder mehrteilige
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Auslegungen der Stromungsleitschurze 1, 1" und 1" Uber den Bereich einer

unteren Kante 3' des Grol3containers 2 maoglich ist.

Figur 2a zeigt den heckseitig linken oberen Befestigungspunkt 5 zwischen der
seitlichen Kante 3 und der oberen Kante 3' sowie das oberste der Turscharniere
7 an der seitlichen Kante 3 des standardisierten Grof3containers 2 der Figur 1a.
Der Befestigungspunkt 5 ist dabei als Hohlwurfel mit senkrecht zueinander
liegenden Offnungen ausgeflhrt, in denen Halterungen 4 der
Stréomungsleitschirze 1, 1" und 1" aufgenommen und Uber eine dazu senkrechte

Offnung arretiert werden kénnen.

Figur 2b zeigt den heckseitigen linken oberen Befestigungspunkt 5 des
standardisierten Groflicontainers 2 der Figur 1a mit damit verbundener
Stromungsleitschirze 1 der ersten Ausfuhrungsform. Die Stromungsleitscharze 1
weist dabei eine Halterung 4 auf, welche in die heckseitigen Offnung der
Halterung 5 eingreift und tber die seitliche Offnung der Halterung 5 mit einer
Schraube 10 und einer Anschlagsplatte 12 gesichert wird. Zwei an der Oberseite
der Halterung 5 parallel verlaufende Blgel 13 dienen zum Einhangen der
Stromungsleitschirze 1 bei Montage. Die Halterung 4 der Stromungsleitschirze
1 kann dabei auch als T-Stein ausgebildet sein, der gegen eine schlitzférmige
heckseitige Offnung der Halterung 5 verdreht und lber die Schraube 10
zusatzlich gesichert wird. Eine derartige Befestigungsart der
Stromungsleitscharze 1, 1" und 1" kann in jeder der dargestellten
Ausfuhrungsformen verwendet werden, wobei gerade mit Blick auf die
mehrteilige Stromungsleitschirze 1' der Figur 1b weiterer Halteelemente 6 an
den TUrscharnieren 7 bevorzugt sind, um Schwingungen der

Stromungsleitschirze 1' zu vermindern.
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In jedem Fall aber entsteht ein besonders widerstandsmindernder starrer Spoiler,
welcher dennoch flexibel montierbar und demontierbar ist und einen
Kraftstoffverbrauch des Transportfahrzeugs erheblich vermindert. Durch eine
Ausflhrung der vorstehenden Stromungsleitschirze in einem Kunststoffmaterial
ist diese zudem leicht zu handhaben, stof3- und wetterunempfindlich und damit

lange nutzbar.

Fig. 2c zeigt zur Vervollstandigung den standardisierten Grol3container 2 bei
fehlender bzw. entfernter Stromungsleitschirze 1, 1', 1". In diesem Zustand Iasst
sich der Grolicontainer 2 auf Ubliche Weise einfach verladen und beispielsweise
in einem Schiff oder Lager raumsparend stapeln, ohne dass dabei die Gefahr

einer Beschadigung der Stromungsleitschirze 1, 1', 1" besteht.

kkkkk



WO 2018/202608 PCT/EP2018/061009
12

Patentanspriiche

1. Stréomungsleitschirze (1; 1'; 1") fur einen standardisierten Grof3container
(2), die ein- oder mehrteilig ausgeflhrt und so bemessen und geformt ist,
dass sie entlang wenigstens einer endseitigen Kante (3, 3') des
Grolcontainers (2) ausrichtbar und |6sbar starr mit diesem Grolicontainer
(2) verbindbar ist.

2.  Stromungsleitscharze (1; 1'; 1") nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") Halterungen (4) aufweist, die mit
Befestigungspunkten (5) des standardisierten Grof3icontainers (2)

verbindbar sind.

3. Stromungsleitscharze (1; 1'; 1") nach einem der Anspriche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") Halterungen (6) aufweist, die mit

Tdrscharnieren (7) des standardisierten Grof3containers verbindbar sind.

4.  Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") nach einem der vorstehenden Ansprtche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") eine in Anstromungsrichtung (8)
gesehene |-férmige, L-férmige oder U-formige Gestalt aufweist.

5. Strdmungsleitscharze (1; 1'; 1") nach einem der vorstehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,
dass diese aus einem Kunststoffmaterial gefertigt ist.
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10.

11.

13

Standardisierter Grof3container (2) mit einer Stromungsleitscharze (1; 1'; 1")
nach einem der vorstehenden Anspriche, bei dem die
Stromungsleitscharze (1; 1'; 1") I6sbar starr an einer endseitigen Kante (3,
3') des Grolicontainers (2) angebracht ist.

Standardisierter Grof3container (2) nach Anspruch 6, bei dem die
Halterungen (4, 6) der Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") blgel-, loch- oder
schlitzférmig ausgebildet und Uber Spanngurte mit dem standardisierten
Grolcontainer (2) verbindbar sind.

Standardisierter Grof3container (2) nach Anspruch 6 oder 7, bei dem die
Halterungen (4, 6) der Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") als Spreizklammern
ausgebildet und an Befestigungspunkten (5, 6) des standardisierten
Grolicontainers (2) einsteck- und arretierbar sind.

Standardisierter Grof3container (2) nach einem der Ansprilche 6 bis 8, bei
dem die Halterungen (4, 6) der Stromungsleitschurze (1; 1'; 1") als T-Steine
(9) ausgebildet sind, die an Befestigungspunkten (4) des standardisierten
Groficontainers (2) einsteckbar und insbesondere tber Schrauben (10) und
/ oder Bolzen arretierbar sind.

Standardisierter Grof3container (2) nach Anspruch 9, bei dem die T-Steine
(9) Uber einen Spannmechanismus mit den Befestigungspunkten (4) des
standardisierten Grolicontainers (2) verriegelbar sind, und der
Spannmechanismus insbesondere an einer oberen und / oder unteren

Kante (3') des GrofRRcontainers (2) vorgesehen ist.

Standardisierter Grof3icontainer (2) nach Anspruch 9 oder 10, bei dem der

Spannmechanismus mittels eines zentralen seitlichen Hebels betatigbar ist.
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12.

13.

14.

15.

14

Standardisierter Grof3icontainer (2) nach einem der Ansprlche 6 bis 11, bei
dem die Halterungen (4, 6) der Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") an einer
oberen Kante (3') des Grolkcontainers einhangbar und an einer Seitenflache
(11) des Grolicontainers (2) verschraubbar sind.

Transportfahrzeug mit wenigstens einem darauf geladenen standardisierten
Grol¥container (2) nach einem der Anspriche 6 bis 12, bei dem wenigstens
einer der darauf geladenen GrolRcontainer (2), insbesondere der in
Fahrtrichtung letzte darauf geladene Grof3container (2), mit einer stirn- und /
oder heckseitigen Stromungsleitschirze (1; 1'; 1") nach einem der
Anspruche 1 bis 6 versehen ist.

Verfahren zum Reduzieren eines Stromungswiderstands bei einem
Transportfahrzeug mit wenigstens einem darauf geladenen standardisierten
Grolcontainer (2) nach einem der Anspriche 6 bis 13, bei dem die
Stromungsleitscharze (1; 1'; 1") vor Fahrtantritt, insbesondere nach
Aufladen eines Grolicontainers (2) auf das Transportfahrzeug, an dem

wenigstens einen Grolicontainer (2) angebracht wird.

Verfahren nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stromungsleitschurze (1; 1'; 1") bei einer Leerfahrt des
Transportfahrzeugs an einer von der Fahrtrichtung abgewandten Seite des
Transportfahrzeugs, bevorzugt an der Ruckseite eines Fahrerhauses
gehaltert wird.
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