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DISPOSITIF POUR ETEINDRE LINCENDIE D’UN TRAIN D’ATTERRISSAGE D’UN AVION.

@ Dispositif pour éteindre l'incendie des pneumatiques
des trains d'atterrissage d’un avion au décollage comme a
latterrissage.

La présente invention concerne un dispositif pour étein-
dre l'incendie des pneumatiques des trains d'atterrissage
d’un avion.

Il est constitué d’un réservoir contenant une matiere
anti-incendie sous pression (1) présentant une entrée (2) et
une sortie (3) munies toutes deux d’un clapet anti-retour. Le
répartiteur (4) distribue dans les tuyauteries souples (5) la
matiére anti-incendie jusqu’aux tuyeres rigides (6) placees
devant chaque roue (8).

Lorsqu’un membre de I'équipage libére la matiere anti-
incendie maintenue sous pression dans le réservoir (1), cel-
|§-Ci est projetée contre les roues (8) pour éteindre I'incen-

1e.

Ce dispositif est particuliérement destiné a éviter des ca-
tastrophes aériennes avec pertes de vies humaines comme
celle du CONCORDE.
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La présente invention concerne un dispositif pour éteindre ’incendie des
pneumatiques des trains d’atterrissage d’un avion au décollage comme a
I’atterrissage.

Pour pouvoir décoller, ’avion s’élance sur la piste, si une roue percute un
objet le frottement est tel que le pneumatique s’enflamme et communique le feu
aux autres roues (cf: le CONCORDE), le méme probléme peut se rencontrer a
|’atterrissage.

Autre possibilité : i1 est déja arriver qu’une roue se déplace
perpendiculairement a son axe initial (cf: avion US), elle ne pouvait plus rouler,
elle ripait sur la piste et le frottement occasionné a, dans ce cas-la, provoqué un
début d’incendie ;

Le dispositif selon I’invention permet d’éteindre I’incendie des
pneumatiques du train d’atterrissage et d’éviter le crash de ’avion.

Selon les modes particuliers de réalisation :

- Le dispositif se compose de plusieurs tuyeres rigides, chacune d’elles

étant placées devant chaque roue.

- Les tuyéres rigides réalisées en acier inoxydable sont fixées au bras du

train d’atterrissage.

- Les tuyeres rigides sont reliées a des tuyauteries souples réalisées en inox

flexibles.

- Les tuyauteries souples permettent d’accompagner le mouvement de

sortie et de rentrée du train d’atterrissage.

- Les autres extrémités des tuyauteries souples sont reliées a un réservoir

placé dans la soute de [’avion.

- Le réservoir contient une matiere anti-incendie maintenue sous pression.

- En cas d’incendie, I’équipage commande 1’envoi de cette matiére anti-

incendie.
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L’invention concerne un dispositif pour éteindre [Dincendie des
pneumatiques lorsqu’ils s’enflamment suite a un choc contre un objet ou & un
frottement continu d’une des roues au décollage comme 4 Datterrissage en ce qu’il
comprend un réservoir (1) contenant une matiére anti-incendie sous pression, ce
réservoir présentant une entrée (2) pour pouvoir le remplir de la matiére anti-
incendie ; I’entrée étant équipée d’un clapet anti-retour.

Selon des modes de réalisation particuliers :

- Le réservoir présente une sortie munie d’un clapet anti-retour ;a la sortie,
se trouve un répartiteur (4) sur lequel viennent se fixer les tuyauteries
souples (5); le nombre de tuyauteries souples devant correspondre au
nombre de roues.

- L’autre extrémité de la tuyauterie souple est reliée a une tuyére rigide (6)
placée devant chaque roue ().

- Lasortie de la tuyere rigide (7) est usinée selon une forme élargie avec un

espace constant par rapport a la circonférence de la roue.
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Revendications

1) Dispositif pour éteindre I’incendie des pneumatiques lorsqu’ils
s’enflamment suite & un choc contre un objet ou & un frottement continu d’une des
roues au décollage comme a Iatterrissage en ce qu’il comprend un réservoir (1)
contenant une matiere anti-incendie sous pression, ce réservoir présentant une
entrée (2) pour pouvoir le remplir de la matiére anti-incendie; I’entrée étant
équipée d’un clapet anti-retour.

2) Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en ce que le réservoir
présente une sortie munie d’un clapet anti-retour; & la sortie, se trouve un
répartiteur (4) sur lequel viennent se fixer les tuyauteries souples (5) ; le nombre de
tuyauteries souples devant correspondre au nombre de roues.

3) Dispositif selon la revendication 1 ou 2 caractérisé en ce que !’autre
extrémité de la tuyauterie souple est reliée a une tuyauterie rigide (6) placée devant
chaque roue (8).

4) Dispositif selon I'une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que la forme de la sortie de la tuyére rigide (7) est usinée selon

une forme élargie avec un espace contant par rapport a la circonférence de la roue.
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