RESUMO
“PASTILHA DE TRAVAO DE DISCO PARA UM VEICULO FERROVIARIO”

Uma pastilha de travdo de disco para veiculo ferroviario
(1), tendo uma placa de base principal (2), equipada com
uma série de suportes (3), cada um dos quais estd equipado
de forma fixa com um ou mais elementos de atrito (4). Cada
um dos suportes (3) tem uma placa de metal superior (5a) e
uma placa de metal inferior (5by, que sdo ambas
substancialmente retangulares, e que estdo conectadas uma
sobre a outra de modo a contactar uma com a outra ao longo
de porcgdes transversais centrais respetivas, em virtude de
um ou mais elementos de fixacdo (7), e em pelo menos quatro
dentes de apoio (9), ajustados a placa de metal superior
(5a) ou a placa de metal inferior (5b). Cada um dos dentes
de apoio (9) projeta-se perpendicularmente a partir, e em
proximidade, de um canto respetivo da placa superior (5a)
ou inferior (5b). Entre a placa de metal superior (5a) e a
placa de metal inferior (5b), a pastilha compreende um

espacador anular (10).



DESCRICAO
“PASTILHA DE TRAVAO DE DISCO PARA UM VEICULO FERROVIARIO”

A presente invencdo refere-se a uma pastilha de travdo de

disco para um veiculo ferroviario.

Como é sabido, os travdes de disco estdo sujeitos a tensdes
extremas e, para gque funcionem corretamente, a forca de
travagem deve ser transmitida de forma eficaz da pastilha

para o disco.

H& j& algum tempo, tem sido dado um uso crescente a
pastilhas com uma série de elementos de atrito reduzido, em
oposicdo aos de atrito elevado. Numa tal solucdo, cada
pastilha compreende uma placa de suporte principal; uma
série de placas de suporte fixas a placa de suporte
principal; e uma série de elementos de atrito fixos
individualmente, ou em pares, as respetivas placas de

suporte.

Para além de exercer uma pressdo de travagem eficaz no
disco, as pastilhas devem também assegurar um baixo nivel

de ruido, aquando da travagem efetiva.

Tal como é sabido por gualquer perito na arte, estes dois
requisitos estdo intimamente relacionados com a maneira
pela qual os elementos de atrito exercem pressdo sobre o

disco.

O Requerente inventou uma solucdo especial de placa de
suporte concebida para assegurar um elevado grau de

eficiéncia de travagem em combinacdo com um ruido reduzido.



De acordo com a presente invencdo, & proporcionada uma
pastilha de travdo de disco para veiculos ferroviarios
tendo as caracteristicas essenciais indicadas na
Reivindicacdo 1, e as caracteristicas preferidas e/ou

auxiliares indicadas nas Reivindicacdes 2-6.

Uma forma de realizacdo ndo limitativa da invencdo sera
descrita a titulo de exemplo, com referéncia aos desenhos

em anexo, nos quais:

A Figura 1 mostra uma seccdoc de uma porcdo da pastilha de
acordo com a presente invencio;

A Figura 2 mostra uma vista em planta de uma parte da
pastilha da Figura 1;

A Figura 3 mostra uma vista em planta de uma outra parte
da pastilha da Figura 1;

A Figura 4 mostra uma vista em planta de uma pastilha, de
acordo com a presente invencdo, aplicada a um

disco.

O numero de referéncia 1 na Figura 1 indica, como um todo,

uma pastilha de acordo com a presente invencéao.

A pastilha 1 compreende uma placa de base principal 2
equipada com uma série de suportes 3, dos guais apenas um é
mostrado na Figura 1. Em cada suporte 3, estd rebitado um

par de elementos de atrito 4.

No lado oposto ao dos suportes, a placa de base principal
esta conectada a um membro de deslizamento conhecido - ndo
mostrado para efeitos de simplicidade - concebido para
engatar uma corredica para bloquear a pastilha na posicao

de trabalho.



O suporte 3 compreende uma placa de metal superior 5a e uma
placa de metal inferior 5b, tal como mostrado na vista em

planta das Figuras 2 e 3, respetivamente.

Como mostrado nas Figuras 2 e 3, ambas as placas de metal
S5a e 5b sdo alongadas e aproximadamente retangulares, e
cada uma tem dois orificios 6 formados ao longo de um eixo
de simetria X para acondicionar dois rebites 7, através dos
quais as placas de metal 5a e 5b sdo, ndo sd presas uma na
outra, como também & placa de base principal. Um dos

rebites 7 é mostrado na Figura 1.

Cada placa de metal 5a, 5b tem também dois pares de
orificios 8, cada par estando destinado a acondicionar dois
rebites, através dos quais é montado um elemento de atrito

respetivo 4.

Como mostrado na Figura 2, a placa superior 5a compreende
quatro dentes de apoio substancialmente hemisféricos 9,
cada um estando perpendicular a placa superior b5a e
acondicionado perto de um canto respetivo da placa superior

5a.

Tal como mostrado na Figura 1, a placa superior 5a esté
posicionada, quando em utilizacdo, com dentes de apoio 9
que estdo virados para, e assentam sobre, a placa inferior

Sb.

Embora de preferéncia ajustados a placa superior 5a, por
razdes de producdo, os dentes de apoio 9 podem estar

ajustados a placa inferior 5b.



A forma substancialmente hemisférica dos dentes de apoio 9
constitui igualmente uma forma de realizacdo preferida, o
que significa que podem ter uma forma diferente, sem

comprometer a finalidade para a qual foram concebidos.

Como mostrado na Figura 1, a pastilha 1 compreende um
espacador anular 10 em torno da haste do rebite 7, entre a

placa de base 2 e a placa inferior 5b.

Uma vez rebitadas entre si, as placas 5a e 5b contactam uma
com a outra, ao longo dos seus respetivos eixos de simetria
transversais centrais X (em virtude dos rebites 7) e em
dentes de apoio 9. Esta configuracdo faz com gque o suporte
resultante 3 seja suficientemente inflexivel ao ponto de
reduzir o ruido gquando uma pressdo reduzida é aplicada no
disco, mas suficientemente eldstico para garantir um atrito
eficaz sobre o disco, gquando submetido a uma pressao
elevada. Mails especificamente, o suporte 3 tal como
concebido garante qgue, aquando da travagem, o contacto
entre a placa de base 2 e a placa de metal inferior 5b seja
evitado, tanto guanto possivel, e gque por conseguinte s6é

ocorra a uma pressdo extremamente elevada.

Por outras palavras, as placas de metal 5a e 5b sdo fixadas
uma na outra de modo a formar uma pré-carga elastica que
proporcione a inflexibilidade necessdria a uma presséo
reduzida e a elasticidade necessaria a uma pressdo elevada.
A vantagem da conexdo descrita reside no baixo nivel de
ruido durante uma travagem a baixa velocidade e na alta

eficiéncia de travagem a alta velocidade.

A Figura 4 mostra uma aplicacdo funcional da pastilha de

acordo com a presente invencdo, na gual os suportes 3 estdo



fixados a placa principal 2, de modo a que os elementos de
atrito 4 sejam dispostos em determinadas posicdes em

relacdo a um disco D ao gqual a pastilha estd ajustada.

Mais especificamente, a placa principal 2 estd equipada
com, pelo menos, trés suportes 3, cada um dos quais estéa
posicionado de modo a que o centro de um segmento 7, que
une o0s baricentros dos doils elementos de atrito 4, fique
substancialmente perpendicular a um raio do disco ao qual a
pastilha estd ajustada. Na Figura 4, esta configuracédo é
mostrada para dois dos cinco pares de elementos de atrito 4

ajustados aos respetivos suportes 3.

A concecdo particular dos suportes 3, como descrito acima,
e a maneira na qual eles estdo dispostos na placa de base
2, combinam-se para garantir uma elevada eficiéncia de

travagem e um ruido reduzido.
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REIVINDICACOES

Uma pastilha de travdo de disco para um veiculo
ferrovidrio (1) compreendendo uma placa de base
principal (2), equipada com uma série de suportes (3),
cada um dos quais estd equipado de forma fixa com um ou
mais elementos de atrito (4); a referida pastilha sendo
caracterizada por cada um dos referidos suportes (3)
compreender uma placa de metal superior (5a) e uma
placa de metal inferior (5b), que sdo ambas
substancialmente retangulares, e que estdo conectadas
uma sobre a outra de modo a contactar uma com a outra
ao longo de porcdes transversais centrais respetivas,
em virtude de um ou mais elementos de fixacdo (7), e em
pelo menos quatro dentes de apoio (9) substancialmente
hemisféricos, ajustados a placa de metal superior (5a)
ou a placa de metal inferior (5b); cada um dos dentes
de apoio (9) se projetar perpendicularmente a partir, e
em proximidade, de um canto respetivo da placa superior

(5a) ou inferior (5b).

Uma pastilha de travdo de disco para um veiculo
ferrovidrio (1) de acordo com a reivindicacédo 1,
caracterizada por o referido dispositivo de fixacdo ser

um rebite (7).

Uma pastilha de travdo de disco para um veiculo
ferrovidrio (1) de acordo com a reivindicacédo 2,
caracterizada por compreender um espacador anular (10)
em torno do referido rebite (7), entre a placa de base

principal (2) e a placa de metal inferior (5b).



4. Uma pastilha de travdo de disco para um veiculo
ferrovidrio (1) de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes anteriores, caracterizada por 0s
referidos dentes de apoio (9) estarem ajustados a placa

de metal superior (5a).

5. Uma pastilha de travdo de disco para um veiculo
ferroviario (1) de acordo com gqualquer uma das
reivindicacdes anteriores, caracterizada por a referida
placa de base principal (2) estar equipada com, pelo
menos, trés suportes (3), cada um estando equipado com
dois elementos de atrito (4); e cada suporte (3) estar
posicionado na placa de base principal (2), de modo a
que o centro de um segmento (Z), gue une os baricentros
dos dois elementos de atrito (4), fique
substancialmente perpendicular a um raio do disco (D)

ao qual a pastilha estd ajustada.
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