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La presente invenzione si riferisce ad un dispositivo
di freno per un motoveicolo avente freni idraulici intercon—
nessi anteriore e posteriore su ruote anteriore e posteriore,

Sono noti diversi tipi di tale dispositive di freno.

Ad esempio il dispositivo di freho descritto nel Modello di |

Utilitd Giapponese Pubbli;ato No 3-120286 comprende un freno
anteriore avente un freno primario'destinato ad essere azio-
nato direttamente mediante az%onamento di una leva ed un
freno secondario chequiiizza una Edppia frénante_del freno
primario. Il freno pfimario é provvisto di un cilindro mae-
stro secondario per generare una pressione idraulica dovuta
alla coppia frenante del freno primarioc. Una pressione
idraulica generata mediante azionamento di un pedale & ali-
mentata al cilindro mae§trq secondario per generare una
pressicne idraulica.secondar;a; La pressicne idraulica se-
condaria & quindi alimentaéa'sia ;l freno secondario del
freno anteriore sia ad un freno posteriore in un modo inter-

connesso.

B. & G. ] 2 GM/m

]

G94-0337-AMO2-IT

!‘V‘d's INYH3d % IDJH&ODVP'J



"~

[y

Nella struttura precedentemente menzionata, il freno
posteriore & sempre interconnesso con il freno anteriore.
Tuttavia, affrontando una curva o simili nella guida spor-
tiva, si desidera talvolta controllare una. velocitd di mar-—
cia utilizzando soltanto il freno posteriore. Costituisce
percid uno scopo della presente invenzione realizzare un di-
spositive di freno per un motoveicolo che possa soddisfare
tale desiderio.

Il problema precedentemente  -menzionato pud essere ri-
solto mediante i seguenti mezzi. Secondo la presenté inven-
zione come definita nella rivendicazione l, si realizza un
dispositivo di freno per un motoveicolo avente. un freno an—
teriore su una ructa anteriore ed un ffeéb posteriore su una
ruota posteriore, in cui 11 freno anteriore suddetto ed il
freno posteriore suddetto sono azionati mediante pressicne
idraulica; in cui il dispositivo di freno suddetto comprende
un sistema idraulico d4i leva collegatoc al frenc anteriore
suddetto per alimentare la'p;gssiqne idpaulica suddetta al
freno anteriore suddetto mediante azionamento di una leva,
un sistema idraulico interconnessp della. leva collegato al

freno posteriore suddetto per alimentare la pressione idrau-

“'lica suddetta al freno postericre suddetto mediante aziona—

mento della leva suddetta, ed un sigtema idraulico a pedale
collegato‘al freno posteriore suddetto per alimentare la

pressione idraulica suddetta al freno posteriore suddette
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mediante azionamento di un pedale.

secondo la presente invenzione come definita nella ri-

vendicazione 2, nel dispositive di frenoc secondo la rivendi-

‘cazione 1, il sistema idraulico ! interconnesso Suddetto della

leva ha un cilinarﬁ maestro secondario per generare una
pressione idraulica mediante azionamento della leva suddet-
ta.

secondo la presente invenzione come definita nella ri-
vendicazione 3, nel disposit;vo di freno secondo la rivendi-
cazione 2, il cilindrd maestro secondario suddetto genera 1la
pressione idraulica suddetta mediante ricezione di una cop-
pia frenénte-del freno anteriore suddetto.

Secondo la presente invenzione come definita nella ri-
vendicazione 4, nel d;spositivo 4i freno seconde la rivendi-
cazione 2, il cilindro maestro secondario suddetto & aziona-
to mediante un cave ¢ollegato operativamente alla leva sud-
detta.

Seconde la presente invenzione come definita nella ri-
vendicazione 5, Qel'dispositiéoxa; f?eno seconde la rivendi-
cazione 2, la generazione della pressione idraulica suddetta
nel c¢ilindro maestro secongario suddetto & controllata da un
dispositivo di controlleo in accordo con lrazionamento della
‘leva suddetta.

Secondo la présénte invenzioné come definita nella ri-

vendicazione 6, nel dispositivo di freno secondo la rivendi-
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cazione 5, il dispositivo di controllq suddetto controlla il
cilindro maestro secondario suddetto in accordo con un se-
gnale di uscita da mezzi sensori per rilevare una coppia
frenante del freno anteriore suddgtto..

Secondo la presente invenzione come definita nella ri;
vendicazione 7, nel dispositivo di freno secondo la rivendi-
cazione 5, il dispositivo di controllo éuddetto controlla il
¢ilindro maestro secondario suddetto in accordoc con un se-—
gnale di uscita da un interrgttore del freno destinato ad
esgere aperto e chiuso dall’azionamento della leva suddetta
e un segnale di pressioné.indicativo della pregsione idrau-
lica suddetta rilevata nel sistema idrau]:ico della leva:'suddet-,
to.

.Secondo la presente invenzione come definita nella ri-
vendicazione 8, nel dispositivo di freno seconde la rivendi-
cazione 5, il dispositivo di controllo suddetto controlla il
¢ilindro maestro secondario suddetto in accordo con un valo-
re di rotazione della.leva suddetta.

Secondo la presente invengidne cgme dgfinita nella ri-
vendicazione 9, nel dispositivo- di freno secondo una qual-
siasi delle rivendicazioni da 2 ad 8,‘la pressione idraulica
suddetta generata dal c¢ilindro maestro secondaric suddetto &
conﬁrollata da una valvola di controllo disposta nel sistema
suddetto di freno in£erconnessodena'1eva.

Secondo la presente invenzione come definita nella ri-

S

i

]

‘¥'d's INWVMEd ® IDUYEOOWr




vendicazicne 10, nel disposit;vo di freno secondo una qual-
siasl delle rivendicazioni da 5 ad 8, un segnale di pressio-
ne indicativo della pressione idraulica suddetta generata
dal cilindro maestro secondario suddetto & retroalimentato
al dispositivo di controllo suddetto per controllare la
pressione idraulica suddetta.

Quando il pedale & azionato per generare una pressione
idraulica in un cilindro maestro primario collegato al peda-
le, &uesta pressione idraulica & applicata attraverso il si-
stema idraulico del pedale al freno posteriocre. Cosl il fre-
no posteriocre & azioqato soitantq mediante azionamento del
pedale per realizzare.ilAcontroilo del frenoc indipendente-
mente dal freno anteriore. Come risultato, una caratteristi-
ca di distribuzicne d; forzg frenanti anteriore e posteriore
in questo caso_diventa quella illust;qta nella figura 2A,
per cui nessuna forza frenante & distribﬁita’dal sistema
idraul;cq del_pedale al freno anteriore.

Quaﬁdé la leva & azionata, una pressione idraulica ge-
nerata in un cilindro maestrao primario collegato alla leva &
applicata al freno anteriore{ e in relazione interconnessa
con questo azionamento della le;é, una pressione idraulica &
applicata attraverso il sistema idraulico interconnesso del-

la leva al freno posteriore. Cosl il freno posteriore &

- azionate insieme con il freno anteriore in un modo intercon-

nesso.
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E’' desiderabile che la distribuzione di forze frenanti

anteriori e posteriori in questo caso sia controllata in mo-

do da avvicinarsi ad ung curva di distribuzione ideale come
€ illustrato nella figura 2A.

Quando il cilindro maestro secondario & disposto nel.
sistema idraulico interconnesso della leva, una pressione
idraulica & generata nel cilindro maestro secondario median-
te azionamento della leva. Nel caso in cui il cilindro mae-
stro secondario sia digposto sul‘freno anteriore, il cilin-
dro maestro secondario & azionato utilizzando una coppia
frenante del freno anteriore..

Quando il cavo Aestingto ad ééééré_aéionato dalla leva
& collegato-al cilindro maestro secqndario, la pressione
idraulica & generata nel cilindro maestro secondario median—
te azionamento della leva per azionare_simultaneamente il
cilingro maestfo secondario attraversorii cévo.

Quando gi utilizza il dispositivc di controllo, l'a-
zionamento del cilindro maestro secondario pud essere con-—
trollato mediante il dispositivo di controllo in accorde con
lrazionamento della leva.

In questo caso un'segnéié'sﬁ cuia basatofil controllo
mediante il dispositive di controllo pué‘essere reso indi-
pendente da una coppia frenante del frenc anteriore, dall’'a-
zione di rotazione della leva e da un pressione idraulica

del sistema idraulico della leva, o da una corsa della leva.
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Pil in particolare, gquando sono previsti mezzi sensori
per rilevare una coppia frenante del freno anteriore, il ci-
lindro maestro secondario pud essere controllate in accorde
con un segnale di coppia di uscita dai mezzi sensori.

Quando & previsto un interruttore del freno per rile-
vare -gse. la leva & stagé rﬁotata oppure no. ed & previsﬁo un
sensore di pressione Per rilevare una pressione idraulica
nel sistema idraulico della leva, il cilindro ﬁaestro secon-
dario pud essere controllato in accordo con un segnale di

uscita di rotazione della leva dall’interruttore del freno e

un segnale di uscita di pressione dal sensore di pressione.

-~

éuando e previsto un gensoré di<corsa per rilevare una
corsa della leva, o un valore di ro?azione della leva, il
cilindro maestro secondaric pud essere controllato in accor-
do con un segnale di uscita di corsa dal sensore di corsa.

I3

Inoltré,'quando la valvola di conﬁfo;lo'érdisposta tra
il cilindro maestro secondario e i} frenco posteriore, la
préssioné idraulica destinata ad essere applicata dal cilin-
dré maestro secondario al freno posteriore pud essere con-
trollata in modo da avvicinarsi alla éurva di distribuzione
ideale come & illustfato nella fiéﬁré 2A.

Quando la pressione idraulica generata dal cilindro
maestro secondario & sottoposta ad un controllo a retroali-

mentazione mediante il dispositive di controllo, guesta

pressione idraulica pud essere analoéamente controllata sen-
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za la wvalvola di controllo.

L’invenzione sard ora descritta con riferimento ai di-

segni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista schematica di un si-

stema di freno in accordo con una prima forma di attuazione

anche il profilo di un motoveicolo.

preferita della presente invenzione, in cui & rappresentato

La figura 2R rappresenta un grafico caratteristico di

distribuzione di una forza frenante secondo la presente in-

venzione, e la figura 2B rappresenta un grafico simile nella

tecnica antericre.

La figura 3 rappresenfa un diagramma del sistema di

freno in accordo con la prima forma di attuazione preferita.

La figura 4 rappresenta un diagramma che

mestra un si-

stema di freno in accordo con una seconda forma di attuazio-

ne preferita dglla presente invenzionem"

La figura 5 rappresenta un diagramma che
stema di freno in accorde con una terza forma
preferita della presente invenzione.

La figura 6 rappresenta un diagramma che
stema di freno in acgordp coniuna_quarta forma
preferita della presente invenzione.

La figura 7 rappresenta un diagramma che

stema di frenc in accordo con una quinta forma

preferita della presente invenzione.

mostra un si-

di attuazione

mostra un si-

di attuazione

mostra un si-

di attuazicne
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La figura 8 rappresenta un diagramma che mostra un si-
stema di freno in accordo con una sesta forma di attuazione
preferita della presen?g inyenzione.

Una prima forma di attuazione preferita della presente
invenzione sard ora descritta con riferimento alle figure 1

e 3. La figura 1 rappresenta una vista in pianta schematica

..di un sistema di freno in -accordo con la prima forma di at-

tuazione preferita rappresentato in relazicne con un moto-
veicelo, e la figura 3 rappresenta un diagramma che mostra i
dettagli del sistema di freno.

Con riferimento dapprima alla figura 1, una ruota an-

teriore 1 & provvista di freni anteriori idraulici 2 e 3 che

.costituiscono il freno anteriore secondo la presente inven-

zione. Una ruota posteriore.4 é provVisté di un freno poste-
riore idraulico 5.

Una pressione idraulica €& applicata da un cilindro
maestro primario 7 di una leva 6 attraverso. un sistema
idraulico 8 della leva al freno antericre 2. Una parte di
cquesta pressione idraulica & applicata al freno anteriore 3
da un circuito 9 deriyato dal sistema idraulico 8 della le-
va. Il circuito 9 ceostituisce una parte del sistema idrauli-
co 8 della leva,

Il freno anteriore 2 é'provvisto di un cilindro mae-
stro secondario 10. Il cilindro maestro secondario 10 genera

una pressione idraulica gquando una coppia frenante del freno

10
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anteriore 2 & applicata ad esso. Il cilindro maestro secon-
dario 10 & alimentato con una pressione idraulica di un cir-
cuito idraulico 14, derivato da un sistema idraulico 13 del
pedale collegato da un.cilind:q maést¥o_primario 12 di un
pedale 11 al freno posteriore 5.

Un sistema idraulico interconnesso 15 della leva &
collegato dal cilindro maestro secondario 10 attraverso una
‘valvola di controlle 16-al freno postefiore 5.

Come & evidente dalla figura 3, entrambi i freni ante-
riori 2 & 3 sono freni idfauliéi del<tipo a due camere, e la
stessa pressione idraulica & distribuita attraverso il si-
stema idraulico 8 della léva ed il circuito 9 ad ogni camera
dei freni anteriori 2 e.31 I numeri di fiferimento 2a e 3a
indicano dischi dei f?eni_an;eriori 2 e 3, rispettivamente,
ed 1 numeri di riferimento 2b e 3b indicano pinze dei freni
anteriori 2 e 3, rispettivamente.

Il cilindrg maestro sédondaris ld fu&ziona in modo da
. selezionare lé'piﬁ alta tra la pressioﬁe idraulica prodotta
dalla forza frenante del freno anteriore 2 e la preséione
idraulica dal circuito ;ﬁraulico 14 ed applicare la pressio-

£
ne idraulica pidt alta al sistema idraulico interconnesso 15
della leva. Quando so}#anto il pedale 11 & azionato, il ci-
lindro maestro secondazio_lo.fdn;iéné.in ﬁpdo dg trasmettere

semplicemente la pressione idraulica dal circuito idraulico

14 al sistema idraulico interconnesso 15 della lava.

11

"V'd's INVMEA ¥ YDUYH00Vr ?



Il dispositivo di controllo 16 funziona in modo da
controllare la pressione idraulica nel sistema idraulico in-
terconnesso 15 della leva in modo che si avvicini alla curva
di distribuzione ideaie illuggrataAneila figura 2A. La pres-
gione idraulica controllata dalla valvola di controllo 16 &
applicata attraverso un circuito di controllo di pressione

17 al freno posteriore 5. Il circuito di controllo di pres-

sione 17 costituisce una .parte del sistema idraulico inter-

connessc 15 della leva;

Il freno posteriore 5 & un freno idraulico del tipo a
tre camere. La pressione idraulica del cilindro maestro pri-
mario 12 é& applicaté direttamente dal sistema idraulico 13
del pedale ad una delle tre camere del freno posteriore 5,
mentre la pressione ;draulicé da; circuito di controllo di
p?essione 17 & applica£a‘£llé aitre due camere del frenc po-
steriore 5. Il numero di riferimento 5a indica un disco del
freno posteriore 5, ed il numero di riferimento 5b indieca
una pinza del freno posteriore 5. Inoltre- il numero di rife-
rimento 18 indica un serbatoio di riserva per il c¢ilindro
maestro primario 12.

Nel funzionamento, gquando soltanto il pedale 11 é&
azionato, la pressione idraulica del cilindre maestro prima-
rio 12 & applicata dal-sistema:;draulico 13 del pedale ad
una delle tre camere del fren; posterio;e 5,Ied una parte

della pressione idraulica & applicata. dal circuito idraulico

12
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14, che si dirama dal sistema idraulico 13 del pedale, attra-
verso il cilindro maestro secondario 10 e la valvola di con-
trollo 16 alle aitre due camere del freno posteriore 5.

Come & evidente dalla figura 2A, la pressione idrauli-
ca del cilindro maestrorpriwarid:iz in:quésﬁd caso non & ap-
plicata per nulla ai freni anteriori 2 e 3, ma & utilizzata
soltanto per l‘azionamento Qel freno posteriore 5.

5 pud

Percid, soltanto il freno posteriore

essere controllato mediante l‘azionamento del pedale 11 in-

dipendentemente dai freni anteriori- 2 e 3, realizzando cosl
il contrelle di velo;ité adatto per la guida sportiva.

Quando scltanto la levé-G & azionata, o sia la leva 6
gia il pedale 11 sono azionati simultaneamente, i freni an-
teriori 2 e 3 ed il frenofposteriorg 5 sono azionati in re-
lazione interconnessa.

In questq caso ;a préssione ldr%ulica dal circuito
idraulico 14 & applicata al cilindro maestro secondario 10,
e se la coppia frenante generata dall’azionamento del freno
anteriore 2 & maggiore di guesta preééione idraulica, 1la
pressione idraulica prodotta dalla coppia frenante & genera-
ta nel cilindro maestro secondario 10. Di conseguenza la pid

alta tra la pressione idraulica generata nel cilindro mae-

stro secondario 10 e la pressione idraulica nel circuito

-

idraulico 14 & applicata dal cilindro maestro secondario 10

attraverso il sistema idraulico interconnesso 15 della leva

13
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alla valvola di controllo 16. Quindi la pressione idraulica
& controllata dalla valvola di controllo 16 in modo da avvi-
cinarsi alla curva di distribuzione ideale illustrata nella
figura 2A, ed & applicata dalla.valvola di controllo 16 at-
traverso il circuito d% controllo @i pfessione 17 al freno
posteriore 5. Cosl il freno postefiore 5 & azionato in modo
da essere interconnesso con i freni anteriori 2 & 3.

Come precedentemente descrittq, il cilindro maestro
.seceondario 10 é disposto sul freno anteriore 2 (o 3) per
utilizzare la coppia.frénénte del freno anteriore 2 (o 3),
realizzando cosl un gistema di .freno interconnesso
anteriore/posteriore con.una struttura relativamente sempli-
ce.

La figura 4 illustrg una seconda forma di attuazione
preferita-della presente invénzioqe. Nella seconda forma di
attuazione preferita‘éd iﬁ éitre formé di attuazione prefe-
rite che saranno descritte in seguito, le stesse parti fun-
zionali della prima forma di attuazione preferita sono indi-
cate con gli stessi numeri di riferimento, e la lore spiega-
zione sar3d omessa se non & necesgsaria.

Questa forma di a@tuazione preferita & differente dal-
la prima forma di attuazione preferita soltanto per il fatto
che un cavo 20 collggato in corrispondenza di una sua estre-
mitd alla leva & utilizzato quale_mezzo per generare una

pressione idraulica nel cilindroIMEsu6y>secondario 10 in mo-

14
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do da interconnette:lo con l'azionamento;della leva 6.

L-altra estremitd del cavo 20 & collegata ad un organo
di azionamento 21 montato in modo articolato sul cilindro
maestro secondario 10. Uno stantuffo 22 & azionato da un mo-
vimento di rotazione dell’crganc di azionamento 21 per gene-
rare la pressione idraglicg nel*cilindﬁo'maest;o secondario
10.

Con gquesta disposizicne, il sistema di freno intercon-
nesso anteriore/postericre pud essere formato in modo rela-
tivamente semplice senza modificare in‘misura sostanziale la
struttura tradizionale della leva 6 e delle sue parti asso-
ciate. Inoltre il cilindro maestro secondario 10 non & di-
sposto in corrispondenza del freno anteriore 2, per cui é&
possibile ridurre il peso non sospeso. Inoltre & possibile
accorciare una tubaz;one,iﬁraglica del sistema idraulico in-
terconnesso 15 della léva;

La figur; S'iilustraAuna'tefza %orma di attuazione
preferita della presente invenzione. In questa forma di at—
tuazione preferita, mezzi sensori 30 per rilevare una coppia
frenante del freno ante;iore 2 sono prévisti-in corrispon-
denza del freno anteriére 2, ed un segnale di uscita di cop-
pia dai mezzi sensori 30 & applicato ad una unita di con-
trollo 31 che costitqisce il dispositivo di controllo secon-
do la presente inven;ione. L'unitd di controlleo 31 decide

una pressione idraulica che deveé. essere generata nel cilin-

15
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dro méestro secondario 10 in funzione del segnale di coppia,
e quindi aziona un attuatore 33 attraverso un relé 32 per
generare la pressione idraulica nel cilindro maestro secon-
dario 10.

Con questa disposizione, il sistema di frene intercon-
nesso anteriore/pogterigrg pud essere fo;méto %n modo rela-
tivamente compatto. Inoltre il cilindro maestro secondario
10 non & disposto in corrispondenza del freno anteriore 2,
per cui & possibile ridurre il peso non sospeso. Inoltre &
.possibile accorciare una tubazidne idraulica del sistema
idraulico interconnESSé 15‘della leva.

La figura 6 illustra una guarta forma di attuazioné
preferita della presente invenzione. In gquesta forma di at-
tuazione preferita, un interruttore del freno 40 destinato
ad essere aperto e chigsd secondo che la leva 6 sia stata
ructata oppure no, ed un sensore di p;essione 41 per rileva-
re una pressione idrauliéé'ﬁe; sistem% iaraulico 8 della le-

va, sono disposti in una posizione intermedia nel sistema

idraulico 8 della leva. Un segnale di uscita di leva abertl?chiusa

dall’interruttore del freno 40 ed uﬁ'ségnale di uscita di
pressione dal sensore di pressione 41 sono applicati all’'u-
nita di controllo 31. Quindi l‘unitd di controllo 31 con-
trolla il cilindro maestro secondarioc 10 in accordo con il

segnale di leva aperta/chiusa ed il segnale di pressione

nello stessc modo che nella terza forma di attuazione prefe-

16
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rita. Anche nella quarta forma di attuazione preferita una

: tubazione ldraulica del sistema;idrauiico ‘interconnesso 15
della leva pud essere accorciata, ed & possibile ridurre un
peso non sospeso poiché il cilindro maestro secondarioc 10
non & disposto in corrispondenza del freno anteriore 2.

La figura 7 illustra una quinta forma di attuazione
preferita della presente_invenzibne. In Quésta:forma di ét—
tuazione preferita, un sensoéé di corsa 50 per rilevare un
valore di rotazione della leva 6 & disposto in corrisponden-
za dellé leva 6. Un segnale di uscita di corsa dal sensore

""di corsa 50 & applicato all’unitd di-contréllo 31. Quindi
l’unitd di controllo 31 controlla il cilindro maestro secon-
g daric 10 in accordo cen il segnale di corsa nello stesse mo-
do chenella terza e nella quarta forma di attuazione preferita.
Anche se la configurazione dall‘unitd di controllo 31
al cilindro maestro secoﬁdario‘l0_é uguale a gquella della
terza e della quarta formé d%,gttuaziéne preferita, la con-
figurazione delrdispositivq di fréno‘nel Su0 insieme pud es-
sere resa pill semplice poiché& il controlleo del cilindre mae—
gstro secondario 10 & realizzato soltanto in accorde con il
segnale di corsa dal sensore di corsa 50.
La figura 8 illustra una sesta forma di attuazione
preferita della presente invenzione. Questa forma di attua-
zione preferita & differente dalla terza forma di attuazione

preferita illustrata nella figura 5 soltanto rer i mezzi di
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controllo di préssione idraulica collegati tra il cilindro
maestro secondario 10 e il freno posteriore 5. Ossia un se—
gnale di uscita di coppia dai mezzi séﬁsori 30 & applicato
in una ECU 60 che costituisce il dispositivo di controllo
secondo la presente invenzione. Quindi la ECU 60 aziona
Ll attuatore 33 attraveréo il relé 32 in accordo con il se-
gnale di coppia per generare una pressione idraulica nelrci—
lindro maestro secondarié'ld.!

Il c¢ilindro maestro secondaric 10 applica ad un cir-

cuito di controllo di pressione 17 la pi@i alta tra la pressione

idraulica generata dal cilindrp maestro primarioc 12 del pe-

dale 11 e la pressione idraulica genérata dallrattuatore 33.

Un sensore diApressione 81 & disposto nel circuito di
controlleo di pressione 17 per rilevaxe la pressione idrauli-
ca generata dal cilindro maestro secondario 10. Un segnale
di uscita di pressione da; sensore di pressione 61 & sempre
retroalimentato alla ﬁcﬁ:so.;

Con gquesta disﬁps;;iqnep la vglvpla di controllec 16
pud. essere oméssaAed a séltaﬁto Aecessario prevedere invece
il sensore di pressiqne 61. Di conseguenza la configurazione
del séstema di freno interconnesso anteriore/posteriore pud

essere resa pid semplice.

18
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RIVENDICAZIONI

1. Dispositivo di freno per un motoveicolo avente un fre-
no anteriore su una ruota anteriore ed un freno posteriore
sSu una ruota péstefiore, in cui il freno anteriore suddetto
ed il freno posteriore suddetto sono azionati mediante pres-
sione idraulica; in cui il dispositive di frenoc suddetto
comprende un sistema idraulico di leva collegato al freno
anteriore suddetto per applicgre la pressiong idraulica sud-
detta al freno anteriore éudéetto mediante azionamento di
una leva, un sistema idraulico interceonnesso della leva col-
legato al freno posteriore suddetto per applicare la pres-
sicone idraulica suddetta al frenp pogterio;e suddetto me-~
diante azionamento dell;-leva suddetta, ed un sistema idrau-
lico di pedale ‘collegato al freno posteriore suddetto per
applicare la pressione idraulica suddetta al freno posterio-
re suddetfo mediante azionamento di un pedale.

2. Dispositivo di_frenq per un motoveicolo secondo la ri-
vendicazione 1, in cui-i} sistema idraulico interconnessc
suddetts della leva 5a un_;ilihd?o'ﬁaestro secondarioc per
generare una pressione idrauiica mediante azionamento delia
leva suddetta.

3. .Dispositivo di freno per un motove@golo secondo la ri-
vendicazione 2, in cui il cilindro maestre secondario sud-
detto genera le pressione idraulica suddetta mediante rice-

zione di una coppia frenante del freno anteriore suddetto.

19
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4. Dispositivo di .freno per un motoveicolo secondo la ri-

vendicazione 2, in cui il cilindro maestro secondaric sud-

detto & azionato mediante un cave collegato operativamente -

alla leva suddetta.

5. Dispositivo di freno per un motoveicolo secondo la ri-
vendicazione 2, in cui la generazione della pressione idrau-
lica suddetta nel cilindro maestro secondario suddetto &
controllata mediante un dispositivo di controlle in accordo
con l‘azionamento della leva suddg;ta:

6. Dispositivo di ffeno per un mﬁtoveicolo secondo la ri-
vendicazicne 5, in cui il dispositivo di controllo suddetto
controlla il cilindro maestro secondario suddetto in accordo
con un segnale di uscita_ga mezzi sensori per rilevare una
coppia frenante del f;énb anteriore'sudgetto;

7. Disposit;vo di frenc per un motoveicolo secondo la ri-
vendicazione 5, in cui il dispositivo di controllo suddetto
controlla il cilindro maestro secondario suddetto in accordo
con-un segnale di usciga da;un interruttore del freno desti-
nato ad essere aperto e chiﬁso-mediante azionamento della
leva suddetta e un ségnﬁla‘di pressione indicativo della
pressione idrauiica suddetﬁa rilevata nel sistema idraulico
suddetto della leva.

8. Dispositiveo di freno_per un motévg%colo sgcondo la ri-
vendicazione 5, in cuil ii disposit%vo di controllo suddetto

controlla il c¢ilindro maestro secondario suddette in accorde
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con un valere di rotazione délla leva suddetta.

9. Dispositivo di‘freno per un mdto&eicolo secondo una

gualsiasi delle rivendicazioni da 2 ad 8, in cui la pressio- -
ne idraulica suddetta generata dal cilindro maestro seconda-

rio suddetto & controllata da una valvola di controllo di-

sposta nel sistema. di freno intérconnesso suddetto della le-

va.

10. Dispositivo di freno per un motoveicolo secondo una
gqualsiasi delle rivendicazioni da 5 ad 8, in cui un segnale
di pressicne indicativq della presgione idrauliga suddetta
generata dal c¢ilindro maestro secondario suddetto & retroa-
limentato al dispositiveo di controllo suddetto per control-

lare la pressione idraulica suddetta.

PER INCARIOR
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