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W tozyskach rolkowych, jak wiadomo,
wysokie obcigzenia na krawedziach rolek
dzialaja niezwykle niekorzystnie na moz-
no$é obcigzania i dlugotrwalosé pierscieni
tozyskowych, powodujac wykruszanie sie
tych pierscieni. Dotychczas przypisywano
to zjawisko odksztalceniom walu i lozy-
ska, ktére sa zrozumiale podczas ruchu
np. przy skosnych potozeniach, jakim
podlegaja lozyska tloczysk i lozyska wa-
tow korbowych, jednak stwierdzomno, ze
réowniez i przy najbardziej starannym uto-
‘zyskowaniu, wykluczajacym skosne poto-
Zzenie i powodowane tym obcigzenie kra-
wedzi, krawedzie pierscieni lozyskowych
wykruszaja si¢. Badania wykazaly, ze
i przy dokladnym wulozyskowaniu, przy
teoretycznie roéwnomiernym obciazeniu

i biegu bez zarzutu naprezenia dochodza
miejscami swymi wierzchotkami do obrze-
zy powierzchni tocznej.

Prébowano juz usunaé te duze obcia-
zenia krawedziowe przez usunigcie nieco
materialu na obrzezach powierzchni tocz-
nej albo przez zbieranie brzegéw rolek.
Jednak te zabiegi nie daly spodziewane-
go pomyslnego wyniku, tylko w pierw-
szym przypadku doprowadzily do wykru-
szania si¢ nowoutworzonych krawedzi po-
wierzchni tocznej pierscieni lozyskowych,
a w drugim przypadku z powodu nigdy
nie zgadzajacych si¢ matematycznie kon-
cowych krawedzi rolek i pierscieni tozy-
skowych — do uszkodzen krawedzi rolek.
Jezeli nawet w takim lozysku przez usu-
niecie nieco materiatu na krawedziach po-



wierzchni tocznej zewnetrznego pierscie-
nia lozyskowego osiggnie si¢ mniej lub
wigcej jednostajne naprezenie tej powierz-
chni, wystepuja zawsze jeszcze po prze-
niesieniu obcigzenia z rolki na wewnetrz-
ny pierscieri lozyskowy wykruszenia sie
jega krawedzi,

Probowano tez wydrazyé rolki wew-
natrz na ich koricach, w celu zmniejszenia

naprezeri na krawedziach powierzchni to-

cznej przez otrzymana tym sposobem
wieksza sprezystosé koricow rolek. Wy-
nikiem tego jest owalne odksztalcenie sig
koficow rolek, prowadzace do pekania
rolek.

W celu usunigcia tych wad, wytwarza
si¢ wedlug wynalazku podatno$é przy kra-
wedziach tocznych. W tym celu zastoso-
wano przy tych krawedziach wyzlobienia,
ktore majlepiej jest tak umiescié na piers-
cieniu tocznym, ze przylega on w srodku
i na koficach do watu. Dobrze jest wyko-
na¢ wyzlobienia wedlug wynalazku tak,
aby w kierunku osi posiadaly ksztalt wy-
dluzony.

Wykonanie wedlug wynalazku moze
by¢ zastosowane tak samo do wewnetrz-
nych, jak i zewnetrznych lozyskowych
pierscieni tocznych.

Na ‘ryswnku pokazano na dwéch ﬁlgu-
rach schemaJtyczme w przekroju kilka
przykladow wykonania pierscieni lozys-
kowych wedtug wynalazku.

W tozysku rolkowym wedtug fig. 1 cyi-
ra 1 oznacza jedna z rolek, 2 — wewnetrz-
ny pierscient fozyskowy, osadzony ma czo-
pie 3 np. walu korbowego szybkobieznego
silnika spalinowego.

Na powierzchni oparcia 4 wewnetrzne-
‘go pierscienia lozyskowego 2 sa wykonane
wyzlobienia 5 1 6, tak ze wewnetrzny pier-
$cien tozyskowy 2 w srodkowej czesci po-
wierzchni z powodu spregzystosci jego wy-
drazonych czesci 7 i 8 przejmuje gléwne
obciazenie. Osiagga sie w ten sposéb to, ze
naprezenie nie rozklada si¢ w pierscieniu

lozyskowym tak, ze wierzcholki napreze-
nia przebiegaja w miejscach powierzchni
tocznej, lezacych ponad obrzezami 7, 8,
tylko bardziej réwnomiernie na szeroko-
$ci powierzchni tocznej pierscienia lozys-
kowego, a na obrzezach powierzchni tocz-
nej wystepuje tylko nieznaczne zwigksze-
nie naprezenia w poréwnaniu z pasem
srodkowym.

W przykladzie wedlug fig. 2 zastoso-
wano te same oznaczenia jak na fig. 1.
Wyzlobienia na powierzchni wewnetrznej
pierscienia toiyskowego 2 maja tu inny
ksztalt anizeli w wykonaniu wedlug fig. 1,
dzialanie jest jednak w obu przypadkach
takie samo. Postacie wykonania wedtug
fig. 1 i 2 odnosza si¢ do wewnetrznego

‘pierscienia lozyskowego, zlozonego z kil-

ku czesci, ktéry posiada na obrzezach
powierzchnie skurczne, podczas gdy ob-
ciazenie, spowodowamne naciskiem, jest
przejmowane przez Srodkowy pas piers-
cienia, wlasciwa powierzchni¢ oparcia.
Z powodu podatnosci obrzezy pokaza-
nych pierscieni lozyskowych wierzcholki
naprezenia na kraricach powierzchni tocz-
nej moga byé, zaleznie od wykonania
skosnych $cigé, usunigte w mniejszym lub

~ wigkszym stopniu, ewentualnie naweét zu-

pelnie, albo naprezenie moze byé w tych
miejscach tak dalece zmniejszone, ze naj- -
wigksza warto§¢ naprezenia wystepuje
tylko w srodkowym pasie 4 przekroju,

podczas gdy na obrzezach naprezenie jest
mniejsze amizeli w srodku,

Wynalazek nie ogranicza si¢ do poka-
zanych ksztaltéw wyzlobied. Moga byé -
tez obrane inne ksztalty, jednak takie,
aZeby z jednej strony osiagnaé pozadany
rozklad obciazenia na cala szerokosé po-
wierzchni tocznej i z drugiej strony, zeby
w $rodkowym pasie nacisk ma jednostke
nie byl zbyt duzy, a niebezpieczne prze-
kroje na brzegach pierscienia lozyskowe-
go, powstale wskutek ‘wyzlobieri, odpo-
wiadaly jeszcze wymogom wytrzymatosci.



Zastrzezenia patentowe.

1. Pierscienn lozyskowy tozysk rolko-
wych mna wielkie szybkosci i obciazenia,
znamienny tym, ze posiada przy krawe-
dziach tocznych wyzlobienia, powodujace
podatno$é obrzezy pierscienia, '

2. Pierscieri tozyskowy wedlug zastrz.
1, znamienny tym, Ze wyzlobienia tak sa
umieszczone na powierzchni oparcia pier-

$cienia, iz przylega on w $rodku i na kon-
cach do walu.

3. Pierscieri lozyskowy wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tym, ze wyzlobienia po-
siadaja w kierunku osi ksztalt wydtuzony.
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