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Wynalazek dotyczy pedni z regulacja
szybkosci, zapomoca ktérej dowolny silnik
prawie o stalej ilosci obrotéw napedza z roz-
maitemi liczbami obrotéw cz¢$¢ maszyny tak,
iz czesé ta pozostaje w stalem sprzezeniu z
czescig napedzajaca, czyli przy przetaczaniu
sprzegiel napedzana czeéé nie jest catkowi-
cie odlaczana od czesci napedzajacej, gdyz
w przeciwnym razie moglaby ona wykonywaé
niepozadane ruchy pod wplywem swego cie-
Zaru, np. przy jezdzie wgére lub wdél w ra-
zie zastosowania pedni do dzwigu.

Pe¢dnia wedlug wynalazku sktada sie z
zespolu pewnej ilosci par sprzegiel, moga-
cych si¢ przesuwaé osiowo, i odpowiednich
zespotéw kol zebatych, tworzacych przektad-
nie, przyczem skojarzenie jednej pary sprze-

giel znosi wskutek przesunigcia osiowego
cierne wspéldzialanie pary sasiednie;j.

Wynalazek dotyczy nastepnie budowy
rozrzadu pedni, ktéry opisano ponizej i
przedstawiono na rysunku.

Na rysunku przedstawiono trzy przykla-
dy wykonania wynalazku. Fig. 1 przedsta-
wia schematycznie pednie¢ w przekroju po-
dtuznym zastosowana do dzwigu, fig. 2 —
druga odmiane wykonania pedni, a fig. 3 —
trzecig odmiang wykonania pedni z poszcze-
gélnemi sprzeglami. _ _

Silnik A (fig. 1) napedza wal D zapo-
moca pedni B i zebatej przektadni C. Wat D
jest nadezanym walem zérawia, dzwigu lub
podobnym. Sprzeglto 1 laczy silnik z walem'
pedni, na ktérym jest osadzona stozkowa



tarcm 3, wepélpmcuiaca z praeciwiegly tar-
cza 4, polaczong z walem 5. Z drugiej stro-

ny tarcza 4 jest zaopatrzona w stozkowe

obrzeze 6, wspoétpracujace z hamblcowym
pierscieniem 7, osadzonym mieruchomo w o-
slonie 8 pedni B. Skoro zapomoca recznej
dzwigni 9, osadzonej ruchomo na czopie 19,
i dzwigni 11 wal 2 przesunie si¢ w lewo,
woéwczas tarcze 3 i 4 sprzegaja sie ze sobg i
jednoczesnie odsuwaja obrzeze 6 od pier-
$cienia hamulcowego 7, przyczem sprezyna
12 zostaje $cisnieta. 'W ten sposéb uskufecz-
nia si¢ polgczenie silnika z walem 5 pedni.

Na wale 5 jest osadzope sradkowe zeba-.
te kolo 13 planetarnej przekladui 18, kiorej

planetarne kola 14 zapomoca planetarnej
obsady 15 sa polaczone ze srodkowem zgba-
‘tem kolem 13a nastepnej przekladni plane-
tarnej. Zewngtrzny wieniec 17 przektadni
planetarnej jest osadzony w kadlubie prze-
ciwnej tarczy 19, ktéra sprezyny 20 dociska-
ja do pierscienia 21. Skoro silnik obraca wat
5, wowczas obraca si¢ réwniez koto 13, przez
co kota planetarne 14 tocza si¢ po ze-
wnetrznym wiericu 17. Planetarne kola 14
napedzaja zkolei kolo 13a, ktére znéw cbra-
ca planetarne kota 14a planetarnej prze-
ktadni 718a. Kola te sa polaczone z kotem
13b, ktére w wyzej opisany sposéb obraca
kolo 13¢ zapemocq kot 14b. Ten szereg moze
by¢ dowolnie powiekszony. Ostatnie plane-
tarne kola 14¢ sa potaczone z zebatemi kola-
mi C przekladni i obracajg wat D.

Opisane polaczenie czesci pedni edpo-
wiada najmniejszej szybkosci napedzanego
walu. Przekladnie planetarne wielokrotnie
zmniejszaja, liczbe obrotow walu  silnika,
przeniesiona na wal 5 pedni. Wzrost szybko-
éci napedzanege walu etrzymuje sie przez
kelejne wylaczanie przektadni planetarnych.
Z kazdym z waléw srodkewych két zebatych
jest polaczona sprzegtowa tarcza (22—22c).
Tarcze te wspolpracuja z odpowiedniemi
przeciwlegtemi tarczami ciernemi 79 — 19c.
8koro dzwignie 9 wychyla sie dalej w wyzej
podanym kierunku, wéwczas tarcze 22 i 19

- szybkoscia,
‘dziata podobnie do sprzggla zebatego i ob-

stykaja sig ze sobg, (styk cierny), a przeciw-
na tarcza 19 odsuwa si¢ od pierscienia 21

- whrew dzialaniu sprezyny 20. Poniewaz oby-

dwie czése§ 19 i 22 obracaja sie z ta sama
~wigc przekladnia planetarna

raca sie jako catosé, przyczem jej czesci nie
wykenywuja ruchéw wzglednych; zespot ten
jest sprzezony przez wskazany styk cierny.

W podobny sposéb przektadnie planetar-
ne 18a — 18c zostaja zespolone przez dal-
sze wychylante d2wigni 9, przyezem za kaz-
dym razem nastepuje zwigkszenie szybkosci.
Najwigksza szybkosc; wuzyskuje si¢ wowczas,
gdy wal 23 osinga licdbe obrotéw silnika i
watu 5.

Pierscienie cierne 21—21c sa osadzone
na ostonie 25 i obracaja si¢ z szybkescia, #d-
powiadajaca kazdorazowej ilosci obrotéw

napedzanege watu 23.

Sprezyny 20—20c mozna nastawié¢ w ten
sposob, ze umozliwiaja przenoszenie tylko o-
kreslonego momentu obrotowego zapomoca

- styku ciernego.

Przekladnia zwrotna stuzy do wlaczania
rozmaitych stopni szybkosci zaréwno przy
jezdzie wprzod, jak i wtyl,  oraz wgére i
wdél. Przekladnia ta sklada si¢ ze stozko-
wych két 30, 31 i 32. Stozkowe kolo 30 jest
raklinowane na wale 2, stoskowe kolo 32
jest potaczone ze sprzeglows tarczg 33, kté-
ra wspélpracuje ze sprzeglows  tarcra 6.
Skoro przeklada sie dzwignie 9 w prawo, a
wiec przeciwnie do dotychczas opisanego kie-
runku rozrzadu, wéwcras wlacza ona zapo-
mocy, dzwigni 34 tarcze 33, ktora styka sie
z tarcza 6 i przesuwa ja wbrew dziataniu
sprezyny 12 w lewe, odsuwajac ja od tarczy
7. Przy dalszem przesuwaniu dfwigni 9 w
tym samym kierunku nastepuja sprzegniecia
tarcz 19, 22 — 19c, 22¢ przy jednoczesnem
zespoleniu przekladni planetarnych tak, jak
to opisanoe powyzej, lecz 1z tq rézmicq, Ze
wekutek wlaczenia przektadni zwrotnej ob-
rét odbywa sie w kierunku przeciwnym.
Przez zwykle wychylanie dZwigni 9 mozna



przej$é z polozenia zerowego do najwiekszej
szybkosci przy kazdym kierunku obrotu.
Przy zmianie kierunku cbrotu pedni silnika
nie zatrzymuje si¢ i nie przyspiesza; silnik
biegnie réwno i bez zmian, przez co zaoszcze-
dza si¢ wiele czasu roboczego i pracy przy
zmianie szybkoéci walu napedzanego.

Na fig. 2 przedstawiono odmiane wyko-
nania pedni. Silnik napedza w tym przypad-
ku stozkows, tarcze 40, ktéra moze si¢ prze-
suwaé wzdluz na wale 41 od strony silnika,
ktéry jest z nig polaczony obrotowo. Na tar-
cze dziala sprezyna 42. Z ta tarcza wspol-
pracuja trzy sprzeglowe tarcze 43, 44 i 45,
sztywno potaczone z zebatemi kétkami 53, 54
i 55. Te kolka zazebiaja sie z zebatemi kota-
mi 56—58 na napedzanym wale 59. Wia-
czanie sprzegla odbywa si¢ np. zapomoca
dZwigni 60, polaczonej z rozrzadczym watem
61 z kciukami 62. Zapomoca przekladni
draikowej 63 rozrzadczy wal przesuwa
wzdluz osi kolejno tarcze 43—45 w ten spo-
s6b, Ze najpierw nastepuje cierny styk tarczy
43 z tarcza 40. Ruch tarczy 43 wzdluz osi
jest ograniczony zapomoca zderzakéw. Przy
dalszym obrocie dZzwigni 60 tarcza 44 styka
si¢ ciernie z tarcza 40, a poniewaz ta tarcza
otrzymuje wigksze przesuniecie wzdluz osi,
wiec przesuwa tarcze 40 wzdluz osi az do
rozlaczenia tarcz 43 i 40. Tarcza 45 moze
byé jeszcze wiecej przesunieta w kierunku
osi, a wiec i ona zkolei wspoldziala z tarcza
44. Przy zmianie sprzegta moment obrotu
nie zostaje tedy nigdy przerwany. Tarcza 40
moze byé podzielona na trzy poszczegélne
tarcze.

Na fig. 3 przedstawiono przyklad wyko-
nania pedni, w ktérej pomiedzy poszczegél-
nemi stopniami szybkosci nie sa wlgczone
przektadnie planetarne, a tarcze hamulcowe
sa napedzane zapomoca przekladni o nieru-
chomych ostach, napedzanej przez sasiedni
stopieni szybkosci. Dzigki temu budowa ped-
ni jest bardzo korzystna.

Reczna diwignia 70 porusza obydwa
keiuki 71 i 72, z ktérych keiuk 72 przesuwa

wal 73 zapomoca dzwigni 76, a drugi kciuk
przesuwa tuleje 75 zapomoca dzZwigni 74.
Dzi¢ki temu obydwa zwrotne kota 77 zwrot-
nej przekladni zostaja polaczone w znany
sposob wedtug fig. 1 z walem 78. Ten wat
napedza bezposrednio tarcze 79 oraz za po-
$rednictwem zebatej przekladni 80 hamulco-
wa tarcze 81, przyczem t¢ ostatnia wolniej
niz tarcze 79. Sprzeglowa przeciwna tarcza
82 obraca sie poczatkowo z ta sama szybko-
$cia, co tarcza 81, Skoro jednak wal 78 zo-
stanie przesuniety w lewo, woéwczas tarcze
79 i 82 zostaja sprzegniete i tarcza 82 uzy-
skuje ilosé obrotow tarczy 79. Przekladnia
80 napedza w dalszym ciagu tarcze 81, kto-
ra obraca si¢ luzem. Przy przelaczaniu na
wolniejszy bieg sposob taczenia odwraca sie,
oczywiscie, w tym samym sensie.

Przedstawiona pednia zawiera trzy sprzg-
gtowe jednostki E, F i G, posiada wiec czte-
ry szybkosci, Jednostki sprzeglowe moga po-
siada¢ jednakowa wielkosé, dzieki czemu
mozna je wzajemnie wymieniaé. Trzy sprze-
glowe tarcze, np. 79, 81 i 82, wraz z odpo-
wiedniemi przektadniami sa umieszczone w
jednej ostonie, ktéra jako catosé mozna wyj-
mowaé z kadluba 83 pedni. W tym celu po-
miedzy kazdemi dwiema oslonami znajduja
si¢ sprzegla 84, tak iz po zwolnieniu tych
sprzegiel mozna usunaé jedna komore. W ten
sposob cala pednia sklada si¢ z pewnej ilo-
$ci jednostek w zaleznosci od warunkéw pra-
cy. Korzystnie jest oprze¢ kazda oslone na
lozyskach 85, jak to przedstawiono na ry-
sunku.

W poszczegélnych przypadkach nalezy
uwzglednié, azeby ostatnia jednostka nie by-
ta wlaczena przy pelnem obciazeniu. We-
dtug wynalazku odbywa si¢ to w ten sposéb,
ze n-apgdzané czeéci wywieraja wsteczne
dzialanie na reczna dzwignie 70, gdyz ostat-
nie kétko 86 pedni jest zaopatrzone w ukosne
zeby (s$limak, gwint). Dzieki temu wsteczne
ci$nienie, wywierane na ostatnia ostone, zo-
staje w ten sposéb obliczone, ze dfwigni 70

-nie mozna dotad przesunaé w celu wlaczenia



ostatniej jednostki, dopdki dziala jeszcze
pelne obcigzenie. Dopiero przy mniejszem
obciazeniu silny nacisk reki wystarcza do
przezwycigzenia wstecznego dzialania nape-
dzanej czgsci. Jest to bardzo wazne np. przy
jezdzie pod gore..

Zastrzezenia patentowe.

1. Pednia z regulacja szybkosci, skla-
dajaca sie z kilkuszeregowo polaczonych nie-
samchamcwnych przekladniowych zespoléow
kot zebatych, w ktérych kazde koto napedza-
ne sprzezone jest z kolem napedzajacem na-
stepnego zespotu oraz ktére umozliwiaja o-
trzymywanie. réznych przeniesieri zapomoca
sprzegiel i urzadzenia rozrzadczego, sprzg-
gajacego w kazdym stopniu przekladniowym
ze soba kolo napedzajace i kolo napedzane,
znamienna tem, ze wal napedzajacy kazdego
przekladniowego zespolu kél zebatych na-
pedza z réznemi szybkosciami dwie tarcze
sprzegltowe, ktére naprzemian przez osiowe
przesunigcia sa ciernie sprzegane z trzecia
tarcza sprzeglowa, osadzona na wale nape-
dowym.

2. Pednia wedlug zastrz.. 1, znamienna
tem, Ze zmiany szybkosci uzyskuje si¢ przez
przesuw osiowy walu pednego, polaczonego
z tarczami sprzeglowemi.

3. Pednia wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze jedna dZwignia reczna rozrzadza za-
rowno wszystkie sprzegla poszczegélnych
jednostek sprzegtowych, jak i rowniez przed
niemi umieszczong przekladnie zwrotna.

4, Pednia wedlug zastrz. 3, znamienna
tem, ze dZwignia reczna przy wyjsciu z po-
lozenia zerowego wlacza najpierw sprzeglo
kol zwrotnych, a potem kolejno te same
stopnie przekladni przy kazdym kierunku
cbrotow. o

5. Pednia' wedlug zastrz. 4, znamienna
-tem, ze posiada przekladnie drazkowa, za-
pomoca ktérej kazde zwrotne kolo zespolu
"két zwrotnych wspéldziala naprzemian przez
‘przesuniecie osiowe z jednem i tem samem
sprzeglem ciernem.

. 6. Pednia wedlug zastrz. 4, znamienna
tem, Ze dZwignia reczna jest polaczona z na-

rzadem odcigZajacym, np. sprezyna spustng,

ktéra dziata w kierunku przeciwnym do
wstecznego dzialania sprezyn sprzeglowych.

7. Pednia wedtug zastrz. 1, znamienna

tem, ze jednostki sprzeglowe sgq wlaczane
dzwignia kolejno jedna za druga w celu o-
trzymania réinych stopni szybkosci, przy-
czem przed kazdym nowym stopniem szyb-
kosci wlacza sie lub wqucz.a nastepna. prze-
kladnie. .
8. Pednia wedtug zastrz. 1 i 7, znamien-
na tem, Ze-napedzana tarcza przektadni cier-
nej kazdej jednostki sprzeglowej napedza
dwie tarcze cierne - sgsiednich jednostek
sprzeglowych, obracajace si¢ z rozmaitemi
szybkosciami. '

9. Pednia wedlug zastrz. 11i i 8, znamien-
na tem, ze tarcze przekladni ciernych sa o-
sadzone tak, iz mozna je przesuwaé osiowo
na rozmaite wielkos$ci, przyczem tarcza cier-
na, przesunieta wigcej, wylacza cierne po-
iaczenie sasiedniej jednostki . sprzeglowej,
przylegajac do przeciwnej tarczy ciernej.

" 10. - Pednia wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze tarcze cierne i kola przekladni
kazdej jednostki sprzegtowej sa wbudowane
w oddzielng ostone, ktéra jako calo§é moz-
na wyjaé. :

11, Pednia wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze tarcza cierna kazdej jednostki sprze-
glowej po przesunigciu naciska na: pierscien
cierny, osadzony oddzielnie we wspolne] o-
stonie pedni.

12. Pednia wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, Ze posiada na koricu walu pednego
kétko zebate ze skosnemi zebami do wytwa-
rzania nacisku wstecznego czesci napedza-
nej na wal pedny, deprowadzanego do dzwi-
gni recznej, w celu uniemozliwienia wlacza-
nia zbyt wielkich szybkosm przy pelnem ob-
ciaZeniu.

Demag Aktiengeséllschaf't.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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