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Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an
einem Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer
Konsole, wobei das Fahrzeug zumindest teilweise in
Integralbauweise gefertigt ist, und wobei die Konsole
(1) in eingebauter Position im Inneren eines Profils (2)
des Wagenkastens angeordnet und mit diesem Profil
(2) l6sbar verbunden ist.
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Zusammenfassung

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer Konsole, wobei das
Fahrzeug zumindest teilweise in Integralbauweise gefertigt
ist, und wobei die Konsole (1) in eingebauter Position im
Inneren eines Profils (2) des Wagenkastens angeordnet und mit

diesem Profil (2) l1losbar verbunden ist.

Sig. Fig. 5
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Beschreibung

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem

Wagenkasten eines Fahrzeugs.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Befestigung eines

Koppelelements an einem Wagenkasten eines Fahrzeugs.

Stand der Technik

Fahrwerke von Fahrzeugen, insbesondere spurgefiihrte Fahrzeuge
wie Schienenfahrzeug sind mittels mehrerer Anbindungen mit
dem Wagenkasten des Fahrzeugs verbunden. Dabei erfolgt
Ublicherweise eine lo6sbare Verbindung verschiedener Elemente
wie Lenker, Dampfer oder Federn mit Befestigungspunkten am
Wagenkasten. In Abhangigkeit von der Fertigungsart des
Wagenkastens sind diese Befestigungspunkte jeweils anders
ausgebildet. Bei der sogenannten Integralbauweise wird der
Wagenkasten aus mehreren Metallprofilen gefertigt, welche
untereinander verbunden sind und dadurch die Hauptbaugruppen
Untergestell, Wande, Dach und Stirnwédnde bilden. Diese
Metallprofile sind haufig als Hohlprofile aus Leichtmetall
gefertigt. Bei dieser Ausfihrungsform sind die
Befestigungspunkte fiir Fahrwerkskomponenten meist als Konsole
ausgebildet, welche mittels einer Schraubverbindung mit einer
Hauptbaugruppe (typischerweise dem Untergestell) verbunden
sind. Bestimmte Typen von Fahrzeugen erfordern einen
besonders geringen Abstand des Fahrzeugbodens zum Fahrweg.
Diese Anforderung kann gemdl den aus dem Stand der Technik

bekannten Konstruktionsprinzipien nicht erfiillt werden.
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Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs anzugeben, welche die Nachteile
des Standes der Technik behebt. Insbesondere soll eine
platzsparende Befestigungsmdglichkeit gefunden werden, wobei
auch die Wagenkastenstruktur durch die Befestigungsmittel so

gering wie mdéglich geschwadcht werden soll

Die Aufgabe wird durch eine Anordnung zur Befestigung eines
Koppelelements an einem Wagenkasten eines Fahrzeugs mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine Anordnung zur
Befestigung eines Koppelelements an einem Wagenkasten eines
Fahrzeugs mittels einer Konsole beschrieben, wobei das
Fahrzeug zumindest teilweise in Integralbauweise gefertigt
ist und wobei die Konsole in eingebauter Position im Inneren
eines Profils des Wagenkastens angeordnet und mit diesem

Profil losbar verbunden ist.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, die Bauhohe einer
Koppelelementanbindung verringern zu koénnen, da der Innenraum
des Profils genutzt wird.

Konventionelle Fahrzeuge in Integralbauweise sind aus einer
Mehrzahl von Metallprofilen (im Allgemeinen Leichtmetall-
Strangprelprofile) aufgebaut, welche untereinander fest

verbunden sind und welche meist als geschlossene
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Hohlkammerprofile ausgebildet sind. Diese Hohlkammern koénnen
gemal gegenstadndlicher Erfindung zur Herstellung einer
Anbindung eines Koppelelements genutzt werden, wodurch
gegenliber herkémmlichen Ldsungen ein verringerter
Bauraumbedarf erzielt wird. Herkommliche L&sungen bedingen
das Befestigen einer Konsole an einer AuBenseite
(typischerweise der gleisseitigen Fldche des Untergestells)
eines Profils und eine Offnung an der gegeniiberliegenden
Seite zur Herstellung einer Schraubverbindung, d.h. einer

Offnung zur Einbringung der Befestigungsmittel.

EinfindungsgemaB ist eine Konsole in einen Hohlraum eines
Profils einzubringen und mit diesem Profil zu verbinden, wozu
insbesondere eine Schraubverbindung vorteilhaft ist.

Dabei ist insbesondere vorteilhaft, eine Wandung des Profils
mit einer Ausnehmung auszustatten, deren Abmessungen das
Einbringen der Konsole in das Innere des Profils erlaubt.
Diese Ausnehmung soll um die Festigkeit des Profils mdglichst
gering zu schwédchen so klein wie moglich ausgefihrt werden.
Jedoch ist fiir den Montagevorgang eine bestimmte MindestgroBe
erforderlich, welche sowohl das Einbringen der Konsole, als
auch das Einbringen der Befestigungsmittel (Schrauben bzw.
Muttern, Scheiben) erlaubt und auch den Zugriff durch
Werkzeug flur die Ausfithrung des Befestigungsvorgangs. Diese
Ausnehmung kann beispielsweise an der dem Koppelement
gegeniiberliegenden Wandung des Profils angeordnet sein, was
in praktischen Ausfihrungen sehr nachteilig ist, da diese
Seite typischerweise den Innenboden des Fahrzeugs bildet und
durch die Inneneinbauten und den Bodenbelag nach der
Fertigung des Fahrzeugrohbaus meist nicht mehr zuganglich
ist, was eine Wartung extrem erschweren wirde.

Es ist vorteilhaft, die Ausnehmung in einem im Wesentlichen

senkrechten Abschnitt des Profils anzuordnen, da diese

3
4/16



10

15

20

25

30

201 503500

Bereiche auch bei komplett aufgebautem Fahrzeug zuganglich
sind. Solcherart kann ein Austausch, bzw. eine Wartung des

Koppelelements einfach von aulRerhalb des Fahrzeugs erfolgen.

Die Form und Grohle der Ausnehmung ist von der Form der
Konsole bestimmt, jedoch ist zur Erhaltung der Festigkeit des
Profils, insbesondere zur Reduktion von Spannungsrissen eine
Verrundung der Umrisse der Ausnehmung mit méglichst groBen
Radien vorzusehen. Die typischen Formen von fir diesen
Einsatzzweck geeigneten Konsolen bedingen jedoch eine diesem
Ziel entgegenlaufende Formgebung der Ausnehmung. Dies kann
durch eine bestimmten Montagevorgang behoben werden, fir
welchen die Ausnehmung einen optimal verrundeten Umrild
aufweisen kann und die Konsole in gegenliber ihrer Einbaulage
gespiegelter Lage in das Profil einbringbar ist und vor der
Befestigung an dem Profil im Inneren des Profils um 180 Grad
gedreht (gespiegelt) wird. Mittels gegenstandlicher Erfindung
kann das Problem geldst werden, eine Konsole im Inneren eines
Profils (einer Profilkammer) anordnen zu kdénnen, auch wenn
die dafir vorgesehene Offnung in einer Profilwand ein
Einbringen der Konsole in derselben Position in welcher sie
befestigt werden soll, nicht erlaubt. Erfindungsgemal ist ein
Spiegeln der Lage (drehen um 180Grad) vorgesehen und
Einbringen in gespiegelter Lage und ein drehen in die

Einbauposition im Inneren des Profils.

Ein Vorteil gegenstandlicher Erfindung liegt darin, dass die
gesamte Konsole innerhalb eine Profils angeordnet ist und
solcherart kein Teile der Konsole aus dem Profil ragt.
Allenfalls die erforderlichen Befestigungsmittel (Schrauben,
Scheiben, etc.) kdénnen aus dem Profil ragen. Dadurch kann der

Bereich unterhalb des Untergestells optimal genutzt werden.
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.1l Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements.

Fig.2 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 1. Schritt

Fig.3 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 2. Schritt.

Fig.4 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 3. Schritt.
4

Fig.4 Einbringen einer Konsole in ein Profil - Schritt.

Ausfithrung der Erfindung

Fig.1l zeigt beispielhaft und schematisch eine Anordnung zur
Befestigung eines Koppelelements. Es ist eine Ansicht auf ein
waagrecht angeordnetes Profil 2 normal auf die Langsrichtung
des Profils 2 gezeigt. Das Profil 2 ist als Hohlprofil
ausgebildet. Eine solche Anordnung ist fiir den Wagenboden
eines Schienenfahrzeugs in Integralbauweise typisch. Das
Profil 2 weist in einer seiner Wandungen eine Ausnehmung 3
auf, durch welche eine Konsole 1 einbringbar ist. Die Konsole
1 umfasst eine Flanschplatte mit Bohrungen zur Herstellung
einer Schraubverbindung mit dem Profil 2 und eine Anbindung
fiir ein Koppelelement. Diese Anbindung erfolgt in gezeigtem
Ausfiithrungsbeispiel mittels eines Bolzens zur Aufnahme einer
korrespondierenden Bohrung in dem Koppelelement.
Detailliertere Darstellung der Anbindung oder des
Koppelelements sind in Fig.l nicht gezeigt. Die Ausnehmung 3
ist zur Vermeidung von Spannungsrissen mit moglichst groBen
Radien verrundet. Diese Verrundungen sind an der unteren
Kante der Ausnehmung 3 mit besonders groBen Radien
ausgefithrt, da an dieser Stelle die RiBRgefahr am groéoBten ist.

Diese Verrundungen verhindern ein Einbringen der Konsole 1 in

5
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ihrer Einbauposition, d.h. jene Position bei welcher die
Flanschplatte der Konsole 1 ihrer Befestigungsstelle an dem
Profil 2 am nadchsten ist. Daher ist es erforderlich, die
Konsole in gespiegelter Position la durch die Ausnehmung 3 in
das Profilinnere einzubringen und in dem Hohlraum im
Profilinneren in die Einbauposition zu drehen. Entlang der
Schnittlinie A-A geschnitten ist in den folgenden
Darstellungen der Anlauf des Einbringens einer Konsole

gezeigt.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer
Konsole in ein Profil in einem 1. Schritt. Es ist ein Schnitt
quer zur Langsachse eines Profils 2 dargestellt, welcher
entlang der Schnittline A-A in Fig.l erfolgt ist. Dabei ist
das Profil 2 als Mehrkammerprofil mit vier Kammern
ausgebildet. Weiters weist das Profil 2 beidseitig
Ausformungen zur Verbindung mit weiteren Profilen auf. Das
gezeigte Profil 2 ist fiir ein Randprofil eines in
Integralbauweise aufgebauten Schienenfahrzeugboden typisch.
In einen in wesentlichen senkrecht angeordneten
Profilabschnitt 6 ist eine Ausnehmung 3 eingebracht,
beispielsweise mittels Frasungen. Zu Schaffung eines
ausreichend groBen Einbauraums ist dabei auch eine diagonal
verlaufende Wandung 4 des Profils 2 durchbrochen. Eine solche
diagonale Wandung 4 erhoht die Steifigkeit des Profils 2. An
der Unterseite des Profils 2, welche in praktischen
Ausfiithrungsformen dem Gleisbett zugewandt ist und an welcher
das Fahrwerk angeordnet ist, ist eine
Koppelelementdurchfihrung 7 vorgesehen, durch welche eine
Koppelelementbefestigung in das Profilinnere durchfiithrbar
ist. Diese Koppelelementdurchfiihrung 7 kann beispielsweise
mittels Frasen oder auch mittels Bohren hergestellt werden.

Die Ausnehmung 3 ist wie in Fig.l dargestellt ausgefihrt,

6
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wobei die Verrundungen des Umrisses der Ausnehmung 3 ein
Einbringen einer Konsole 1 nicht zulassen. In diesem ersten
Schritt ist die Konsole in gespiegelter Position la
angeordnet und kann so in das Profilinnere eingebracht
werden. Am Boden Jjener Profilkammer in welche die Konsole 1
eingebracht wird, ist eine Platte 8 lose angeordnet, welche
ebenfalls eine Ausnehmung zur Durchfithrung eines
Koppelelements aufweist. Diese Platte 8 erméglicht es, die
Konsole 1 kleiner auszufithren und somit die Ausnehmung 3
kleiner gestalten zu kdénnen. Die Platte 8 weist weiters
Bohrungen auf (in Fig. 2 nicht gezeigt) mittels welcher sie
durch die Schraubverbindung 5 zusammen mit der Konsole 1 mit

dem Profil 2 verbunden wird.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer
Konsole in ein Profil in einem 2. Schritt. In diesem 2.
Schritt durchdringt die Konsole la in ihrer gespiegelten Lage

die Ausnehmung 3.

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer
Konsole in ein Profil in einem 3. Schritt. In diesem 3.
Schritt ist die Konsole vollstdndig im Inneren der
Profilkammer des Profils 2 und kann um ihre Achse gedreht
werden. Dabei ist es vorteilhaft, dass sowohl die Ausnehmung
3 als auch die Koppelelementdurchfithrung 7 den Zugriff auf
die Konsole ermdéglichen und ein Drehen und auch die

Ausrichtung der Bohrungen der Verschraubung 5 erleichtern.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer
Konsole in ein Profil in einem 4. Schritt. In diesem 4. Und
letzten Schritt ist die Konsole 1 in ihrer Montageposition
und liegt auf der Platte 8 auf. Eine Verschraubung 5 (in Fig

5 nicht dargestellt) kann nun erfolgen.

7
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Liste der Bezeichnungen

Konsole in Einbauposition
Konsole in gespiegelter Position
Profil

Ausnehmung

Diagonale Wandung

Verschraubung

Senkrechter Profilabschnitt
Koppelelementdurchfihrung

Platte

8
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Patentanspriiche

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer Konsole (1),
wobei das Fahrzeug zumindest teilweise in
Integralbauweise gefertigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Konsole (1) in eingebauter Position im Inneren
eines Profils (2) des Wagenkastens angeordnet und mit

diesem Profil (2) losbar verbunden ist.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass eine Wandung (6) des
Profils eine Ausnehmung (3) aufweist, deren Abmessungen
das Einbringen der Konsole (1) in das Innere des

Profils (2) erlaubt.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (3) so
geformt ist, dass die Konsole (1) nur in gegeniiber der

Einbaulage gespiegelter Lage (la) einbringbar ist.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach einem der Anspriiche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (3) in
einem im Wesentlichen senkrechten Abschnitt (6) des

Profils (2) angeordnet ist.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem

Wagenkasten eines Fahrzeugs nach einem der Anspriiche 1

9
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bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole (1) in ihrer

Einbaulage mit dem Profil (2) verschraubbar ausgefiihrt

ist.

10
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Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 3

Fig. 4
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Fig. 5
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Patentanspriche

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer Konsole (1),
wobei das Fahrzeug zumindest teilweise in
Integralbauweise gefertigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Konsole (1) in eingebauter Position im Inneren
eines Profils (2) des Wagenkastens angeordnet und mit
diesem Profil (2) losbar verbunden ist, wobei eine
Wandung (6) des Profils eine Ausnehmung (3) aufweist,
deren Abmessungen das Einbringen der Konsole (1) in das

Innere des Profils (2) erlaubt.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (3) so
geformt ist, dass die Konsole (1) nur in gegeniber der

Einbaulage gespiegelter Lage (la) einbringbar ist.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach einem der Anspriiche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (3) in
einem im Wesentlichen senkrechten Abschnitt (6) des

Profils (2) angeordnet ist.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs nach einem der Anspriiche 1
bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole (1) in ihrer
Einbaulage mit dem Profil (2) verschraubbar ausgefiihrt

ist.
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