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增程器安装构造

(57)摘要

本实用新型公开了一种增程器安装构造，包

括车架和用于将增程器与车架连接的悬置组件，

所述增程器具备纵置布置于车架的发动机和发

电机；所述悬置组件包括分设于发动机横向两侧

并与发动机连接的第一悬置和第二悬置，以及连

接于发电机并纵向布置的第三悬置；所述车架上

设置有与第一悬置、第二悬置和第三悬置对应设

置并分别向车架内侧延伸布置的第一支架、第二

支架和第三支架，所述第一悬置与第一支架固定

连接，所述第二悬置与第二支架固定连接，所述

第三悬置与第三支架固定连接；该增程器安装构

造能够保证纵置后驱型增程器在车架上的稳定

安装和具有良好的解耦性能。
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1.一种增程器安装构造，其特征在于：包括车架(1)和用于将增程器(2)与车架(1)连接

的悬置组件，所述增程器(2)具备纵置布置于车架(1)的发动机(201)和发电机(202)；

所述悬置组件包括分设于发动机(201)横向两侧并与发动机(201)连接的第一悬置(3)

和第二悬置(4)，以及连接于发电机(202)并纵向布置的第三悬置(5)；

所述车架(1)上设置有与第一悬置(3)、第二悬置(4)和第三悬置(5)对应设置并分别向

车架(1)内侧延伸布置的第一支架(6)、第二支架(7)和第三支架(8)，所述第一悬置(3)与第

一支架(6)固定连接，所述第二悬置(4)与第二支架(7)固定连接，所述第三悬置(5)与第三

支架(8)固定连接。

2.根据权利要求1所述的增程器安装构造，其特征在于：所述车架(1)具备第一纵梁

(101)和第二纵梁(102)，所述第一支架(6)包括固定连接于第一纵梁(101)的第一连接板

(601)，所述第二支架(7)包括固定连接于第二纵梁(102)的第二连接板(701)，所述第一连

接板(601)和第二连接板(701)呈V型结构布置。

3.根据权利要求2所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第一支架(6)还包括固定

连接于第一连接板(601)背面的第一几字型加强板(602)，所述第二支架(7)还包括固定连

接于第二连接板(701)背面的第二几字型加强板(702)。

4.根据权利要求2所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第一连接板(601)的上部

设有第一弯折部(601a)，所述第一弯折部(601a)贴合固定于第一纵梁(101)的底面；所述第

二连接板(701)的上部设有第二弯折部(701a)，所述第二弯折部(701a)贴合固定于第二纵

梁(102)的底面。

5.根据权利要求4所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第一纵梁(101)的外侧面

上固定连接有第一L型加强板(101a)，所述第一L型加强板(101a)与第一弯折部(601a)固定

连接；所述第二纵梁(102)的外侧面上固定连接有第二L型加强板(102a)，所述第二L型加强

板(102a)与第二弯折部(701a)固定连接。

6.根据权利要求2所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第三悬置(5)包括托臂

(501)和固定连接于托臂(501)端部的悬置软垫组件(502)，所述托臂(501)固定连接于发电

机(202)的壳体的顶部，所述悬置软垫组件(502)与第三支架(8)连接。

7.根据权利要求6所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第三支架(8)包括两块对

向并纵置布置的第三连接板(801)，所述悬置软垫组件(502)限位安装于两第三连接板

(801)之间。

8.根据权利要求7所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第三支架(8)还包括贴合

固定与车架(1)的横梁(103)上的L型连接板(802)，两块第三连接板(801)固定连接于L型连

接板(802)上。

9.根据权利要求1所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第一悬置(3)与第一支架

(6)的连接点、第二悬置(4)与第二支架(7)的连接点、以及第三悬置(5)与第三支架(8)的连

接点呈等腰三角形或近似等腰三角形布置。

10.根据权利要求1所述的增程器安装构造，其特征在于：所述第一支架(6)和第二支架

(7)之间设有两端分别与第一支架(6)和第二支架(7)固定连接的加强横梁(9)。
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增程器安装构造

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车结构设计技术领域，具体涉及一种增程器安装构造。

背景技术

[0002] 以往，对于动力总成纵置后驱型的商用车而言，其悬置系统一般采用三点质心布

置方式，其中左、右悬置安装在发动机缸体上，后悬置安装在变速器上，动力总成通过悬置

系统安装在车架上。然而，由于增程器的发电机取代了传统动力总成中的变速箱，发电机Y

向(汽车纵向)尺寸较变速箱小得多，传统发动机的悬置系统结构不适配于增程器在车架上

的安装。增程器安装需要满足高强度，避免在极限工况下出现断裂现象，导致发动机掉落车

辆失去动力引发事故；还需具备高刚度、高模态，避免发动机激励下引起结构共振传递至驾

驶室引起客户抱怨。因此，为了保证纵置后驱型增程器在车架上的稳定安装和具有良好的

解耦性能，有必要开发设计一种的增程器安装结构。

实用新型内容

[0003] 有鉴于此，本实用新型的目的在于提供一种增程器安装构造，能够保证纵置后驱

型增程器在车架上的稳定安装和具有良好的解耦性能。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：一种增程器安装构造，包括车架

和用于将增程器与车架连接的悬置组件，所述增程器具备纵置布置于车架的发动机和发电

机；所述悬置组件包括分设于发动机横向两侧并与发动机连接的第一悬置和第二悬置，以

及连接于发电机并纵向布置的第三悬置；所述车架上设置有与第一悬置、第二悬置和第三

悬置对应设置并分别向车架内侧延伸布置的第一支架、第二支架和第三支架，所述第一悬

置与第一支架固定连接，所述第二悬置与第二支架固定连接，所述第三悬置与第三支架固

定连接。

[0005] 进一步，所述车架具备第一纵梁和第二纵梁，所述第一支架包括固定连接于第一

纵梁的第一连接板，所述第二支架包括固定连接于第二纵梁的第二连接板，所述第一连接

板和第二连接板呈V型结构布置。

[0006] 进一步，所述第一支架还包括固定连接于第一连接板背面的第一几字型加强板，

所述第二支架还包括固定连接于第二连接板背面的第二几字型加强板。

[0007] 进一步，所述第一连接板的上部设有第一弯折部，所述第一弯折部贴合固定于第

一纵梁的底面；所述第二连接板的上部设有第二弯折部，所述第二弯折部贴合固定于第二

纵梁的底面。

[0008] 进一步，所述第一纵梁的外侧面上固定连接有第一L型加强板，所述第一L型加强

板与第一弯折部固定连接；所述第二纵梁的外侧面上固定连接有第二L型加强板，所述第二

L型加强板与第二弯折部固定连接。

[0009] 进一步，所述第三悬置包括托臂和固定连接于托臂端部的悬置软垫组件，所述托

臂固定连接于发电机的壳体的顶部，所述悬置软垫组件与第三支架连接。
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[0010] 进一步，所述第三支架包括两块对向并纵置布置的第三连接板，所述悬置软垫组

件限位安装于两第三连接板之间。

[0011] 进一步，所述第三支架还包括贴合固定与车架的横梁上的L型连接板，两块第三连

接板固定连接于L型连接板上。

[0012] 进一步，所述第一悬置与第一支架的连接点、第二悬置与第二支架的连接点、以及

第三悬置与第三支架的连接点呈等腰三角形或近似等腰三角形布置。

[0013] 进一步，所述第一支架和第二支架之间设有两端分别与第一支架和第二支架固定

连接的加强横梁。

[0014] 与现有技术相比，本实用新型有益效果如下：

[0015] 本实用新型提供的增程器安装构造中，增程器采用三点悬置的结构完成与车架的

连接，通过在车架上设置向车架内侧延伸布置的第一支架、第二支架和第三支架，这样可以

有效缩短相应的第一悬置、第二悬置和第三悬置弹性中心与增程器本体的距离，利于保证

悬置系统具有良好的解耦性能；同时，可以有效缩短相应的第一悬置、第二悬置和第三悬置

本体的长度，这样可以保证第一悬置、第二悬置和第三悬置具有较好的结构强度，利于保证

增程器的安装稳定性；当然，三点悬置安装结构结构简单，布置方便，利于适应纵置增程器

与车架的连接。

[0016] 本实用新型的其他优点、目标和特征在某种程度上将在随后的说明书中进行阐

述，并且在某种程度上，基于对下文的考察研究对本领域技术人员而言将是显而易见的，或

者可以从本实用新型的实践中得到教导。本实用新型的目标和其他优点可以通过下面的说

明书来实现和获得。

附图说明

[0017] 图1为本实用新型整体结构俯视示意图

[0018] 图2为本实用新型整体结构左视示意图

[0019] 图3为本实用新型整体结构轴侧示意图

[0020] 附图标记：1‑车架；101‑第一纵梁；101a‑第一L型加强板；102‑第二纵梁；102a‑第

二L型加强板；103‑横梁；2‑增程器；201‑发动机；202‑发电机；3‑第一悬置；4‑第二悬置；5‑

第三悬置；501‑托臂；502‑悬置软垫组件；6‑第一支架；601‑第一连接板；601a‑第一弯折部；

602‑第一几字型加强板；7‑第二支架；701‑第二连接板；701a‑第二弯折部；702‑第二几字型

加强板；8‑第三支架；801‑第三连接板；802‑L型连接板；9‑加强横梁。

具体实施方式

[0021] 以下通过特定的具体实例说明本实用新型的实施方式，本领域技术人员可由本说

明书所揭露的内容轻易地了解本实用新型的其他优点与功效。本实用新型还可以通过另外

不同的具体实施方式加以实施或应用，本说明书中的各项细节也可以基于不同观点与应

用，在没有背离本实用新型的精神下进行各种修饰或改变。需要说明的是，以下实施例中所

提供的图示仅用于说明本实用新型的基本构想，在不冲突的情况下，以下实施例及实施例

中的特征可以相互组合。

[0022] 请参阅图1‑3，本实施例中公开了一种增程器安装构造，包括车架1和用于将增程
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器2与车架1连接的悬置组件，所述增程器2具备纵置布置于车架1的发动机201和发电机

202，可以理解的是这里的“纵置”指车架1的长度方向为纵向，也即车辆的前后方向，与传统

纵置布置动力总成一致，这里不再赘述；所述悬置组件包括分设于发动机201横向两侧并与

发动机201连接的第一悬置3和第二悬置4，以及连接于发电机202并纵向布置的第三悬置5，

这里的横向即车架1的宽度方向；所述车架1上设置有与第一悬置3、第二悬置4和第三悬置5

对应设置并分别向车架1内侧延伸布置的第一支架6、第二支架7和第三支架8，所述第一悬

置3与第一支架6固定连接，所述第二悬置4与第二支架7固定连接，所述第三悬置5与第三支

架8固定连接；可以理解的是，第一悬置3、第二悬置4和第三悬置5通常都是由主动侧支架和

悬置软垫组成，与传统悬置结构一致，这里不再赘述；

[0023] 上述结构设计中，增程器2采用三点悬置的结构完成与车架1的连接，通过在车架1

上设置向车架内侧延伸布置的第一支架6、第二支架7和第三支架8，这样可以有效缩短相应

的第一悬置3、第二悬置4和第三悬置5弹性中心与增程器2本体的距离，利于保证悬置系统

具有良好的解耦性能；同时，可以有效缩短相应的第一悬置3、第二悬置4和第三悬置5本体

的长度，这样可以保证第一悬置3、第二悬置4和第三悬置5具有较好的结构强度，利于保证

增程器的安装稳定性；当然，三点悬置安装结构结构简单，布置方便，利于适应纵置增程器

与车架的连接；且三点悬置安装结构悬置数量少，利于节省成本。

[0024] 本实施例中，所述车架1具备第一纵梁101和第二纵梁102，所述第一支架6包括固

定连接于第一纵梁101的第一连接板601，所述第二支架7包括固定连接于第二纵梁102的第

二连接板701，所述第一连接板601和第二连接板701呈V型结构布置；具体的，这里第一连接

板601与第一纵梁101采用螺栓或焊接固定连接，第二连接板701与第二纵梁102采用螺栓或

焊接固定连接；此结构设计中，第一连接板601与第二连接板701呈V型结构布置，利于形成

对发动机201的稳定支撑和可靠的连接面，且结构简单，安装方便，利于进一步提高增程器1

的安装可靠性；同时，也利于降低增程器1的安装重心，提高安装稳定性。

[0025] 本实施例中，所述第一支架6还包括固定连接于第一连接板601背面的第一几字型

加强板602，所述第二支架7还包括固定连接于第二连接板701背面的第二几字型加强板

702；这里的“背面”也即“底面”，背离增程器的一侧为背面；具体的，这里第一几字型加强板

602和第二几字型加强板702可以分别与第一连接板601和第二连接板701形成加强腔，提升

第一支架6和第二支架7的结构强度和刚度，从而进一步提升增程器的安装可靠性。

[0026] 本实施例中，所述第一连接板601的上部设有第一弯折部601a，所述第一弯折部

601a贴合固定于第一纵梁101的底面，具体的，这里第一弯折部601a与第一纵梁101通过螺

栓固定；所述第二连接板701的上部设有第二弯折部701a，所述第二弯折部701a贴合固定于

第二纵梁102的底面，具体的，这里第二弯折部701a与第二纵梁102通过螺栓固定；此结构设

计，第一连接板601、第二连接板701连接稳固可靠，且安装方便，利于进一步提升增程器的

安装稳定性。

[0027] 本实施例中，所述第一纵梁101的外侧面上固定连接有第一L型加强板101a，所述

第一L型加强板101a与第一弯折部601a固定连接，具体的，这里第一L型加强板101a与第一

弯折部601a和第一纵梁101分别通过螺栓固定；所述第二纵梁102的外侧面上固定连接有第

二L型加强板102a，所述第二L型加强板102a与第二弯折部701a固定连接，具体的，这里第二

L型加强板102a和第二弯折部701a与第二纵梁102分别通过螺栓固定；通过设置第一L型加
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强板101a和第二L型加强板102a，可以加强第一连接板601、第二连接板701与车架的连接稳

固性，利于进一步增强增程器1的安装可靠性。

[0028] 本实施例中，所述第三悬置5包括托臂501和固定连接于托臂501端部的悬置软垫

组件502，所述托臂501固定连接于发电机202的壳体的顶部，所述悬置软垫组件502与第三

支架8连接；具体的，这里托臂501通过呈三角形布置的三颗螺栓与发电机202的壳体顶部的

中部连接，悬置软垫组件502通常包括焊接在托臂501上的外套架和硫化在外套架内的橡胶

主簧组成，为现有结构，这里不再赘述；此结构设计中，通过将第三悬置5设置在发电机202

顶部，利于位置合理，利于减低增程器安装重心。

[0029] 本实施例中，所述第三支架8包括两块对向并纵置布置的第三连接板801，所述悬

置软垫组件502限位安装于两第三连接板801之间；具体的，这里悬置软垫组件502通过螺栓

限位安装在两第三连接板801之间，此第三支架8结构对第三悬置5的限位可靠，利于进一步

提升增程器1的安装稳定性。

[0030] 本实施例中，所述第三支架8还包括贴合固定与车架1的横梁103上的L型连接板

802，两块第三连接板801固定连接于L型连接板802上，具体的，这里第三连接板801通过焊

接与L型连接板802固定；此结构设计，利于增强第三连接板801与车架的连接稳定性，同时，

利于减少装配，减少成本。

[0031] 本实施例中，所述第一悬置3与第一支架6的连接点、第二悬置4与第二支架7的连

接点、以及第三悬置5与第三支架8的连接点呈等腰三角形或近似等腰三角形布置；具体的，

这里第一悬置3与第二悬置4对称的布置的发动机201缸体的两侧，可通过螺栓完成与缸体

的固定；呈等腰三角形或近似等腰三角形布置的结构，结构稳定好，利于进一步提升增程器

的安装稳定性。

[0032] 本实施例中，所述第一支架6和第二支架7之间设有两端分别与第一支架6和第二

支架7固定连接的加强横梁9；具体的，这里加强横梁9为U型或近似U型结构的管梁，更具体

的，这里加强横梁9的两端固定在几字型加强板的下部；通过设置加强横梁9，可以进一步增

强第一支架6和第二支架7对发动机201的支持稳定性，提高结构可靠性。

[0033] 最后说明的是，以上实施例仅用以说明本实用新型的技术方案而非限制，尽管参

照较佳实施例对本实用新型进行了详细说明，本领域的普通技术人员应当理解，可以对本

实用新型的技术方案进行修改或者等同替换，而不脱离本实用新型技术方案的宗旨和范

围，其均应涵盖在本实用新型的权利要求范围当中。
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