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zwlaszcza samochodu.
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Uzywane obecnie polaczenia miedzy
kolami a podwoziem (rama) pojazdow,
zwlaszcza samochodéw, wymagaja zwykle
znacznej dlugosci oraz wysokosci ram, co
powoduje koniecznoéé stosowania ram od-
powiednio wygietych, o ile nadwozie ma
sie znajdowaé mozliwie nisko nad niemi,
lub tez zmusza do pozostawienia nadwozia
wyzej, anizeliby to bylo pozadane. Oprécz
tego uzywane polaczenia sprezyste dziala-
ja bezposrednio na rame, przenoszac na nia
znaczne sily, pochodzace od zmiennych na-
ciskow kél. Dtuga rama musi wobec tego
posiadaé bardzo wytrzymaly przekréj, co
czyni ja ciezka i kosztowna.

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest

sprezyste polaczenie két z podwoziem lub
nadwoziem, nie posiadajace wymienionych
niedogodnosci. Wynalazek polega na tem,
ze kola pojazdu sa osadzone na korncach
dzwigni, ktéorych osie obrotu sa stale zla-
czone z podwoziem (rama) lub wprost z
nadwoziem pojazdu, przyczem dZwignie sa
polaczone przegubowo z czesciami podat-
nemi (sprezynami, gumami i t. d.), opiera-
jacemi sie ze swej strony o stala czesé (np.
podwozia) pojazdu. Potaczenie wedlug wy-
nalazku umozliwia budowe pojazdu o ra-
mie krétkiej i lekkiej i o bardzo miskiem u-
stawieniu nadwozia, przy znakomitem spre-
Zynowaniu, zwlaszcza jezeli same dZwignie
wedtug wynalazku, na koricach ktérych sa
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osadzone kola, sa réwniez podatne, a wigc
np. wykonane ze stalowych rur o odpo-
wiednim przekroju, gwarantujqcym
zystosé dzwigni.

Potaczenie wedtug wynalazku umozli- -

wia budowe pojazdéw, a zwlaszcza samo-
chodéw, zupelnie bez osobnych ram, jezeli
dzwignie, dZwigajace na swych koricach
kota, sa wprost osadzone na belkach nad-
wozia, przyczem stosunkowo krétkie nad-
wozie tworzy jedna calo§¢ z rama i moze
byé¢ wykonane np. z drzewa.

Na rysunku uwidoczniono przedmlot
wynalazku tytulem przykladu.

Fig. 1 przedstawia czesciowo ‘widok
boczny, a czesciowo przekréj podluzny po-
laczenia, za$ fig. 2 — widok zgéry potacze-
nia wedtug fig. 1.

W ramie lub belce 7 nadwozia osadzona
jest 0§ 2, laczaca np. obie réwnolegle belki
ramy. Okoto osi tej pokreca sie w panew-
kach piasta 3, 3‘, 4, 4' dzwigni 51 6. Na-
kretki 16 stuza do ustalenia polozenia piast
3, 3%, 4, 4 na osi 2.

Dzwignie 5 i 6 sktadaja sie w przykta-
dzie wykonania, przedstawionym na fig. 1
i 2, z rur stalowych, wskutek czego sa one
same w sobie elastyczne. Dzwignie te sa
polaczone z piasta w dowolny odpowiedni
sposéb, np. zapomoca silnych uchwytéw 15
o dowolnym ksztalcie.

Ze wzgledu na koniecznosé przekreca-
nia przednich kél 79 okolo osi pionowej
dzwignie 5 i 6 dla két przednich musza byé
odpowiednio wygiete. Czopy két 19 sa osa-
dzone w uchwycie 18, polaczonym z pala-
kiem 17, obejmujacym silnie korice dZwigni
5 i 6. Ewentualnych dalszych urzadzen, jak
przyrzadéw do przekrecania két 79 okolo
pionowych osi, hamulcéw i t. d., nie przed-
stawiono na rysunku.

Diwignie 6 posiadaja w przedstawio-
nym przykladzie wykonania przedtuzenie
poza swa 0§ obrotu 2, a korice ich sa stale
polaczone zapomoca mufek 14 z cylindrycz-
na oslong 7, wewnatrz ktérej znajduje sie

spre- -

przesuwny uchwyt cylindryczny 8 dla spre-
zyn $rubowych 9, 10, .11, ktérych drugie
korice opieraja si¢ o przykrywe 20. Gwint
zewnetrzny tej przykrywy zaczepia o gwint
wewnetrzny ‘ostony 7, wskutek czego moz-
na np. przez krecenie przykrywy 20 (np.
zapomocy klucza czworograniastego) zmie-
niaé.jej potozenie wzdluz osi ostony 7, co
powoduje zmiane miejsca podparcia kon-

- cow sprezyn 9, 10, 11, a wigc roéwniez i

wielkosci naciskéw tych spreiyn, wywiera-
nych na czop staly 12. Czop ten jest pola-
czony z rama I lub odpowiednia belka nad-
wozia i suwa si¢ swobodnie w szczelinie 13
oslony 7, odpowiednio uksztaltowanej.

Sity, przenoszone na kota 19, wywo-
luja moment pokrecajacy dzwignie 5 i 6,
ktory ze swej strony wywiera nacisk na
sprezyny 9, 10, 11 oparte o staty czop 12.
W ten sposéb przenosi sie sity, pochodzace
od nacisku kél, na rame lub nadwozie
w spos6b elastyczny przy réwnoczesnem
umozliwieniu znacznego skrécenia oraz
bardzo ' niskiego. polozenia- samej ramy
pojazdu. Rzecz jasna, ze mozna zmieniaé
wielkosé sil, przenoszonych na rame lub
nadwozie, zapomoca zmieniania dlugosci
czynnych ramion dZwigni.

Sprezyny 9, 10, 11 posiadaja rézne sta-
te ugiecia, czyli odpowiadaja przy réwnem
ugieciu stopniowo coraz to wigkszym silom
nacisku, wskutek czego najsztywniejsza z
tych sprezyn mie podlega zupelnemu ugie-
ciu nawet przy najwiekszych sitach wyste-
pujacych podczas jazdy po bardzo n1erow-
nej drodze.

Same dzZwignie 5 i 6 stanowia réwniez
polaczenie elastyczne migdzy kolami a ra-
ma lub nadwoziem, sa bowiem wykonane
jako prety podatne, np. z elastycznych rur
stalowych.

Zamiast dZwigni dwuramiennych, jak
przedstawiono na fig. 1 i 2, mozna stosow-
nie do wynalazku stosowaé takze inne u-
ktady dzwigni, np. dZwignie jednoramien-
ne, dzwignie kolankowe it. d. Zamiast spre-



zyn mozna uzywaé¢ w odpowiednich przy-
padkach czesci gumowych lub wykonanych
z innych podatnych materjatow.

Zastrzezenia patentowe.

1. Polaczenie sprezyste kol z podwo-
ziem lub nadwoziem pojazdu, zwlaszcza
samochodu, znamienne tem, ze kola (19)
sg osadzone ma koricach dzwigni (6) dwu-
ramiennych, jednoramiennych, kolanko-
wych i t. d., ktérych osie obrotu (2) sa sta-
le osadzone w' podwoziu lub nadwoziu po-
jazdu, a ktére w odpowiednich punktach sa
polaczone z podwoziem lub nadwoziem za-
pomoca podatnych elementéw (sprezyn,
kawatkéw gumy i t. d.), opierajacych si¢ o
stalg cze$é (np. czop 12), umieszczong mna
podwoziu lub nadwoziu pojazdu.

2. Polaczenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze dZwignie (5, 6) sa wykona-
ne z materjatu podatnego, np. rur stalo-

wych o przekroju, umozliwiajagcym ich
dzialanie sprezyste.

3. Potaczenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tem, Ze czesci podatne, na kté-
rych opieraja si¢ dZwignie, skladaja si¢ z
kilku poszczegolnych elementéw podatnych
(np. sprezyn 9, 10, 11) o réznych sztywno-
$ciach.

4, Potaczenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze elementy podatne (np.
sprezyny 9, 10, 11) sa umieszczone w osto-
nie (7), wewnatrz ktérej znajduje sie prze-
suwny uchwyt (8) tych elementéw podat-
nych, ktére opieraja si¢ z drugiej strony o
przykrywe (20), nastawiana w kierunku
podtuznym wzgledem ostony (7), w celu u-
mozliwienia zmiany ugiecia elementéw po-
datnych. :

Stefan Pragltowski.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 20033,

Druk L. Bogustawskiego 1 Ski, Warszawa.
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