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KIVONAT

SZERKEZET SZALLITOELEMEK RAKAPCSOLASARA ES/VAGY
LEKAPCSOLASARA EGY HAJTOMECHANIZMUSRA

A talaimany targya berendezés szallitéelemek fékapcsoléséra és/vagy le-
kapcsoldsara egy hajtomechanizmusra, amely forgd elembél all és ebben a
szallitdelem vondcsapja szaméra vezeték van, valamint a forgd elem forgatasa-
ra hajtéeleme van, ugy, hogy a szallitéelem, a forgd elem forgasa és egy adott
széghelyzetbe helyezése kdvetkeztében a hajtomechanizmusrél lekapcsolhato
illetve arra rakapcsolhatd.

A berendezés lényege, hogy a hajtéelem (8) és a forgd elem (6) kéz6tt a
forgé elem (6) beszorulasa esetén eréhatasra kiold6 eszkéz (21) van elhelyez-

ve.

(1. abra)
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SZERKEZET SZALLITOELEMEK RAKAPCSOLASARA ES/VAGY
LEKAPCSOLASARA EGY HAJTOMECHANIZMUSR 'L

A talalmany targya szerkezet szallitéelemek rakapcsolasara és/vagy le-
kapcsolasara egy hajtomechanizmusra.

A taldimany targya kalénésen hajtomechanizmus, amely féleg folyamato-
san mozgd hajtdelembdl, mint példaul végtelen vondlancbol és szallitdelemek-
bél all, amelyek altaldban darukocsik, €s amelyek a vonolanchoz a rajtuk lévo
kapcsolérészek, mint példaul vondcsapok segitségével vannak hozzakapcsol-
va, amelyek a hajtéelemmel mikddnek egyutt.

Ismeretes, hogy szallitelemek rakapcsolasara és lekapcsolasara egy
hajtémechanizmusra olyan elemeket lehet alkalmazni, amelyeket hajtéelemmel
lehet forgatni és amelyekben egy szallitéelem vonoécsapja szamara vezeték
van kialakitva, Ggy hogy a szallitéelem a forgd elem forgasa kovetkeztében egy
adott szoghelyzetbe tudja vinni és ezaltal a vondszerkezettel 6ssze tudja kap-
csolni vagy arrél le tudja kapcsolni, azaltal, hogy a vondcsapot kiveszi a haijté-
mechanizmus altal kévetett palyabol vagy visszahelyezi ebbe a palyaba, a fent
emlitett vezeték segitségével.

Az ismert berendezések hidnyossaga azonban, hogy kénnyen megseérul-
nek. Ez a megsérilés bekovetkezhet, amikor a fent emlitett forgd elem beszorul
és a hajtéelem tovabbra is erét fejt ra ki, aminek kévetkezteben vagy egyes
részek letdrnek réla, vagy a fogak megsérilnek, vagy az egész hajtéelem mi-
kodésképtelenné valik.

A talalmany feladata ezeknek a problémaknak a megoldasa és egy
Gzembiztos berendezés létrehozasa. Ezt a feladatot a taldlmany értelmében
azaltal oldjuk meg, hogy a hajtéelem és a forgé elem kézétt a forgo elem be-

szoruldsa esetén erbhatasra kiold6 eszkdz van elhelyezve.



Annak kdvetkeztében, hogy ilyen eszkdzéket alkalmazunk, a kapcsolat
meg tud sz(nni ha a forgé elem beszorul, és a hajtdelem rendes kérilmények
kézétt tovabb tud mikddni anélkal, hogy talzott terhelést kapna, ugy hogy a
hajtéelemeknek barmiféle meghibasodasa ki van kuszébdlve.

Egy elbnyés kivitel szerint az eréhatasra kioldd eszkdz rugalmas, defor-
malodd 6sszekotésbél all, és ennek deformacidval szemben kezdeti ellendllasa
van, amely olyan nagy, hogy a deformécié csak a beszorulaskor jén létre.

Egy eldny6s kivitelnél az 6sszekétés tengelyirdnyban csusztathaté ré-
szekbdl all, amelyek kézoétt nyomdrugo van elhelyezve.

Elénydsen az 6sszekotés legalabb egy, az 6sszekétés megnyulasat meg-
engedd nyomérugdval vagy az §sszekétés 6sszehlzasat megengedd nyomo-
rugoéval van ellatva.

Elénydsen annak érdekében, hogy a megsérulést optimalisan kikiszébol-
juk, a berendezést kettés mikodésu berendezésként alakitjuk ki ugy, hogy a
kapcsolat mindkét iranyban szabad utat tudjon biztositani, azaz mas szavakkal,
rendes kérulmények, kézott terhelés alatt megnyuijthatd és 6sszenyomhato le-
gyen.

A taldlmany kulénosen jol alkalmazhaté pozitiv hajtas esetében, mint pél-
daul villamos motorral torténd hajtas esetében.

A talalmanyt részletesebben a rajzok alapjan ismertetjik, amelyek a ta-
lalmany szerinti berendezés példakénti kiviteli alakjat tuntetik fel.

Az 1. abran a talalmany szerinti berendezés felllnézete lathatd, amelynél
a szallitéelem egy részét is abrazoltuk.

A 2. és 3. abrakon az 1. dbra szerinti berendezés lathatdé mas helyzetek-
ben, a szallitéelem nélkadl.

A 4. abran az 1. dbra F4 részlete lathato metszétben, nagyobb Iéptékben.

Amint az 1. 4bran lathatd, a talalmany 1 berendezésbdl all, a 2 szallito-
elemek pl. darukocsik rakapcsolasara vagy lekapcsolasara egy hajtémecha-

nizmusra, kuléndsen annak 3 hajtéelemére, amely példaul egy vondlanc lehet.



Amint ismeretes, a 2 szallitéelemek 4 vonocsappal vagy mas hasonloval
mozgathatdk. A 4 vondcsap a 3 hajtéelemen kialakitott 5 kiemelkedés mentén
vezethetd.

Az emlitett 1 berendezés, amellyel a 2 szallitoelemeket kivanjuk a 3 haj-
téelemekre rakapcsolni vagy azokrél lekapcsolni, 6 forgd elembdl all, amelybe
7 vezeték van kialakitva a 2 szallitoelem 4 vondcsapja szamara. A 6 forgo ele-
met 8 hajtéelem forgatja tgy, hogy a 2 szallitéelem rakapcsolhat6 a 3 hajto-
elemre vagy arrél lekapcsolhaté azaltal, hogy a 6 forgd elemet forgatjuk és egy
adott széghelyzetbe allitjuk.

A 6 forgo elemnek kulénbozd alakja lehet, elonysen egy tarcsabdl all,
amely a 9 csap kérul tud forogni. A benne kialakitott 7 vezeték egy horonybdl
all, amelyet két 10 és 11 vezet6él hatarol.

Amikor a 6 forgé elem els6 A helyzetben van, amint az az 1. és 2. abra-
kon lathatd, akkor a 10 vezet&él ugy helyezkedik el, hogy egy kozeledd 2 szal-
litdelem 4 vondcsapjat a 3 hajtéelem palyajan kivul vezesse, a 2. abran X-szel
jelélt vonalon.

Ha a 6 forgd elemet a B helyzetbe forgatjuk el, amint az a 3. abran latha-
t6, a 11 vezetdél a 4 vondcsapot a 3 hajtoelem palyajéra visszakényszeriti a
régzitett 12 vezeték réven.

Az abrazolt példaban az elébb emlitett 8 hajtoelem 13 villamos motorbdl
és 14 forgattys mechanizmusbdl all, amelyet a 13 villamos motor hait, és
amely az E forgémozgast a 6 forgé elem T ide-oda lengd mozgasava alakitja.
Ez a 14 forgattyts mechanizmus pl. a 15 csap kérul forgd forgattyubdl allhat,
amelynek 16 tarcsa alakja lehet, és amelyet a 13 villamos motor hajt 17 fogas-
kerék-attétel segitségével, tovabba egy 18 dsszekotdrudbol, amely egyrészt a
16 tarcsahoz van kétve a 19 csap segitségével, masrészt a 6 forgd elemhez

van kétve 20 csap segitségével.



A talalmany értelmében a 8 hajtéelem és a & forgd elem kozott 21 eszko-
26k vannak elhelyezve, amelyek erdhatasra kioldanak, ha a 6 forgo elem be-
szorul.

Az abrazolt kivitelnél a 21 eszkozok a 18 6sszekstoridnak egy részét ke-
pezik. Nyilvanval6 azonban, hogy a 21 eszkdzok mas helyen is elhelyezhetdk.

Amint a bevezetdben emlitettik, a 21 eszk6zok elénydsen rugaimas, de-
formalhaté 6sszekstésbol alinak, jelen esetben a 19 és 20 csapok kozott,
amelyek gy vannak kialakitva, hogy bizonyos kezdeti szilardsaguk van defor-
macidval szemben gy, hogy ha az 1 berendezés rendes korulmények k6zott
Uzemel, akkor nincs, vagy alig van deformacié, és a 19 és 20 csapok kozotti
tavolsag valtozatian marad, de ha a6 forgd elem beszorul, az 6sszekéteés ru-
galmasan megnyulhat vagy 6sszenyomodhat gy, hogy a 8 hajtéelem a rendes
Gzemi ciklusat el tudja végezni.

Amint a 4. abran lathaté, a fent emlitett rugalmas, deforméalhato 6sszeko-
tés egy 22 hengerbdl all, amelynek két 23, 24 végfala és 25 valaszfala van,
valamint egy els6 26 kapcsolorudbél, amely a 22 hengerben mozgathatd és az
elsd 23 végfalon atmegy és a 8 hajtoelemhez van kapcsolva. A 26 kapcsolorud
27 utkdzdvel van ellatva, amely a 25 valaszfal els6 28 oldalaval dolgozik
egyutt, és ilymodon a 27 Utk6zd megakadalyozza, hogy az els6 26 kapcsolo-
rudat a 22 hengerbe be lehessen tolni. Az elsé 23 végfal 30 belsé oldala és az
elsé 26 kapcsolorudon lévo 31 Gtkézd kozott egy elso 29 nyomoérugé van elhe-
lyezve. A rugalmas, deformalhatd sszekétés egy masodik 32 kapcsoldrudat is
tartalmaz, amely athalad a méasodik 24 végfalon és a 22 hengerben mozgatha-
t6, és a 6 forgd elemmel van dsszekétve. A 32 kapcsolérud 33 Utkézével van
ellatva, amely a masodik 24 végfal 34 bels6 oldalaval mikédik egyutt. A 33
Utkdzé megakadalyozza, hogy a masodik 32 kapcsolérud kicsusszon a 22 hen-
gerbdl. A 25 valaszfal masodik 36 oldala és a masodik 32 kapcsoloradon lévo

37 Gtkdz6 kozott masodik 35 nyomoérugé van elhelyezve.



Annak érdekében, hogy szerkezetileg egyszeriibb megoldast kapjunk, a
22 henger elénydsen két 38 és 39 részbdl van 6sszerakva, amelyek egyrészt a
23 végfal és a 25 valaszfal, masrészt a 25 valaszfal és a 24 végfal kozott van-
nak elhelyezve. Az egészet 40 rudak tartjak éssze, amelyek atmennek mind a
23, 24 végfalakon, mind pedig a 25 valaszfalon.

Az 1 berendezést felszerelhetjilk mechanikus 41 retesszel, amely a 6 for-
g6 elemet az A helyzetben reteszelni tudja, annak megakadalyozasara, hogy a
6 forgd elem forogjon, akkor amikor a 4 vondcsap a 10 vezetéél menten csu-
szik.

A 41 retesz elényosen forgd 42 karbdl 4ll, amelyen elsd 43 rogzitékampo
van, amely a 6 forgd elem 44 homyaba tud kapcsolédni és masodik 45 régzito-
kampo, amely a 13 villamos motorral hajtott tarcsa, ebben az esetben a 16 tar-
csa keruletével mikodik egydtt, és amely a 16 tarcsa kerlletén Iévo 46 horony-
ba kapcsolddik. A 41 retesz akkor kapcsol be, amikor a masodik 45 régzité-
kampo a 16 tarcsa 46 hornyaban mozog. A 42 kar igy az egyik iranyba van
kényszeritve egy 47 rugd révén.

A taldlmany értelmében a kapcsolat ilymodon 48 jatékkal rendelkezik,
amely lehetévé teszi a 16 tarcsa elforduldsat egy kis szégben, anélkul, hogy a
6 forgd elem elmozdulna, és ez a 48 jaték olyan nagy, hogy a 41 retesz ezalatt
a forgas alatt kikapcsolhatd. Amint a 4. abran lathato, ezt a 48 jatekot létrehoz-
hatjuk olymddon, hogy olyan 29 nyomérugét alkalmazunk, vagy a 29 nyomoéru-
gét olymédon szereljik be, hogy az elsé 26 kapcsoldrud szamara a 22 henger-
hez képest, szabad mozgast biztositson meghatarozott D tavolsagon. Az abra-
zolt példaban ebbél a célbdi egy csusztathatéd 49 dsszekotoédarabot alkalma-
zunk, amely a 29 nyomérugét visszatartja, és amely 50 (tk6zOvel van ellatva és
ez a 31 utkozdvel mikodhet egyutt. Az elsé 26 kapcsolorud ilyméddon szabadon
mozoghat egy olyan helyzet, amelyben a 27 Gtkoz6 érintkezik a 28 oldallal es
egy olyan helyzet, amelyben a 31 Gtkézd hat a 29 nyomorugéra kozott, a

49 dsszekodtddarab kozvetitésével.



Nyilvanvalo, hogy az 1 berendezést mas kiegészitd eszkozokkel is felsze-
relhetjok.

Attol fuggden, hogy az 1 berendezést milyen modon kell szabalyozni, al-
kalmazhatunk példaul detektorokat és/vagy kédolokat, amelyeket a rajzokon
nem abrazoltunk, hogy a 16 tarcsa helyzetét meghatarozzuk.

Azonkival alkalmazhatunk 54 vezetéket is, amely 53 rugd ellenében moz-
gathatd, és amely biztositja, hogy a 2 szallitdelem fokozatosan lelassul a 4 vo-
nocsap palyajan, amikor a 3 hajtéelemrdl lekapcsoljuk.

A talaimany szerinti berendezés a kovetkezdképpen mikaodik:

Ha egy kozeledd 2 szallitdelemet le kell kapcsolni, a 6 forgd elemet a
nyugalimi A helyzetben tartjuk. A 4 vondcsapot a vonolanc mentén mozgatjuk,
majd kapcsolédik a 10 vezetdéllel és a 7 vezetékbe kényszerll, amintaz a
2. abran lathato. Mihelyt a 4 vondcsap a vonélanc palyajan kivul, kaléndsen az
5 kiemelkedések palyajan kivul helyezkedik el, a vonémozgas megszakad és a
2 szallitéelem ledll.

Annak érdekében, hogy a 2 szallitdelemet tovabb mozgassuk, a 14 for-
gattyds mechanizmust ide-oda mozgatjuk egy cikluson keresztul, hogy a
16 tarcsa a 13 villamos motor szabalyozasa utjan egy elfordulast vegezzen.

Elészér az elsd 26 kapcsolorudat a 4. abran balfelé eltoljuk D tavolsaggal,
anélkill, hogy azt a 22 henger és a masodik 32 kapcsolérud kévetné. A 6 forgd
elem ez alatt a mozgas alatt is allva marad. Amikor a 45 rogzitékampét kikeny-
szeritjuk a 46 horonybdl, a 41 retesz kioldddik. A 6 forgd elem révid ideig tartd
leallasa lehetévé teszi, hogy a 43 régzitékampot szabadon kivehessuk a
44 horonybdl.

Ha a 16 tarcsat tovabb mozgatjuk, a 31 Gtk6z6 érintkezik az 50 utkdzovel.
Mivel a 29 rugd csak tulzottan nagy erd hatasara nyomodik 6ssze, a 22 henger
és a 32 kapcsolérud elmozdul ugy, hogy a 6 forgd elem a 3. abran lathato B
helyzetbe kerul, a 4 vonécsap visszakerul a 3 hajtéelem palyajara, és kdvetke-

zésképpen ezt a 3 hajtéelem magaval viszi.



Ha a 16 tarcsa tovabb forog, a 6 forgo elem visszafordul az A helyzetbe.

Ha a 6 forgd elem barmilyen okbdl beszorul, példaul mivel a 4 vonocsap
szokatlan médon beszorul a 6 forgd elem és a szerkezet mas része kézé, egy
biztonsagi eszkéz lép mikodésbe, amely lehetéve teszi. hogy a 13 villamos
motor tovabb folytassa normal Gzemét, anélkul, hogy a bevezetdben ismertetett
hatranyok fellépnének. Jelen esetben ez azt jelenti, hogy amikor a 6 forgd elem
beszorul, a 29 nyomorugéd 6sszenyomaodik, mivel a 18 dsszekotérud balfelé
mozdul el és a 35 nyomorugd nyomddik 6ssze, ha a 6 forgd elem beszorul,
mivel a 18 dsszekotdrud jobbra mozdul el, ugy, hogy mindkét esetben a
19 csap el tud mozdulni, mig a 20 csap helyben marad.

Megjegyezziik, hogy az 1. és 2. abrak elénydsen a nyugalmi helyzetet ab-
razoljak, de ez nem szukség szerint van igy. Annak elérésére, hogy a 8 hajté-
elem mindig megalljon a nyugalmi helyzetben, a 13 villamos motort klénb6z8-
képpen lehet vezérelni. Egy megoldasnal példaul egy szervomotort alkalmaz-
hatunk, amely minden esetben specialis forgast végez. Egy mas megoldasnal a
42 karon egy megszakitd-kapcsolét alkalmazhatunk.

A talalmany nincs a fent leirt kivitelre korlatozva, hanem azon szamos

valtoztatas eszkozolhetd anélkul, hogy a talalmany targykorétél eltérnénk.



Szabadalmi igénypontok

1. Berendezés szallitéelemek rakapcsolasara és/vagy lekapcsolasara egy
hajtdmechanizmusra, amely forgd elembdl all és ebben a szallitéelem vono-
csapja szamara vezeték van, valamint a forgé elem forgatasara hajtéeleme
van, ugy, hogy a szallitéelem, a forgé elem forgasa és egy adott széghelyzetbe
helyezése kévetkeztében a hajtdbmechanizmusrél lekapcsolhaté illetve arra ra-
kapcsolhaté, azzal jellemezve, hogy a hajtéelem (8) és a forgd elem (6) k6z6tt
a forgd elem (6) beszorulasa esetén eréhatasra kioldo eszkoz (21) van elhe-
lyezve.

2. Az 1. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az eréha-
tasra kioldd eszk6z (21) rugalmas, deformalddé dsszekétésbdl all.

3. A 2. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az &ssze-
kotésnek deformacioval szemben kezdeti ellenallasa van, amely olyan nagy,
hogy a deforméacié csak beszorulaskor j6n létre.

4. A 2. vagy 3. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az
osszekotés tengelyiranyban csusztathatd részekbdl all, amelyek kézétt nyomo-
rugod (29, 35) van elhelyezve.

5. Az 5. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az Gssze-
kotés legalabb egy, az 6sszekotés megnyulasat megengedd nyomérugo-
val (29) van ellatva.

6. A 4. vagy 5. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az
dsszekotés legaldbb egy, az 6sszekdtés 6sszehlzasat megengedd nyomoru-
goval (35) van ellatva.

7. A 4-6. igénypontok barmelyike szerinti berendezés, azzal jellemezve,
hogy az ésszekoétés hengerbdl (22) all, amelynek két végfala (23, 24) és egy
valaszfala (25) van, tovabba a hengerben (22) mozgathatd, az els vegfa-
lon (23) atmend és a hajtéelemhez (8) kapcsolhato elsé kapcsolorudbdl (26) all,

az elsd kapcsolorad (26) a valaszfal (25) els6 oldalaval (28) egyuttmikodoé at-



kozével (27) van ellatva, amely megakadalyozza az elsé kapcsolorudat (26),
hogy a hengerbe (22) betolhat6 legyen, tovabba, az elsé végfal (23) belsé olda-
la (30) és az elsé kapcsoldridon (26) lévé tkozd (31) kozétt elsd nyomorugo-
bél (29) all, valamint a henger (22) belsejében mozgathaté, a masodik vegfa-
lon (24) atmend, a forgd elemhez (6) csatlakoztatott mésodik kapcsolorud-

bél (32) all, amely a masodik végfallal (24) egyuttm(kddé utk6zovel (33) van
ellatva, és ez az utkdz6 (33) megakadalyozza, hogy a masodik kapcsolo-

rud (32) kicstisszon a hengerbdl (22), tovabba masodik nyomérugébol (35) all,
amely a valaszfal (25) masodik oldala (36) és a masodik kapcsolérud (32) Utko-
zbje (37) kdzott van elhelyezve.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti berendezés, azzal jellemezve,
hogy a hajtéelemet (8) hajtd villamos motorja (13) van.

9. A 8. vagy 2-7. igénypontok barmelyike szerinti berendezés, azzal jel-
lemezve, hogy az 6sszekétés a villamos motor (13) ltal hajtott forgattyds me-
chanizmus és a forgd elem (6) k6zétti 6sszekétdrud (18) része.

10. A 9. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy a forgd
elemet (6) egy elsé helyzetben (A) reteszeld, és ezaltal a szallitbelemet (2)
nyugalmi helyzetben tarté mechanikus retesze (41) van, és ez forgd karbdl (42)
all, amelyen a forgd elemben (6) 1év6 horonyba (44) kapcsolddo elsé rogzito-
kampd (43) van, és egy, a motor (13) altal hajtott tarcsa (16) kertletével egyutt-
mlik6dd, és a tarcsa (16) keruletén 1évd horonyba (46) illeszkedd masodik rég-
zitbkampobal (45) all, a retesz pedig bekapcsol, ha a masodik régzitokam-
po (45) a tarcsa (16) hormnyaban (46) elmozdul, és hogy az 6sszekétes a tar-
csa (16) forgasat egy kis sz6gben megengedo jatékkal (45) van kialakitva,
anélkal, hogy a forgd elem (6) elmozdulna és ez a jatek (48) elég nagy ahhoz,
hogy a retesz (41) szétkapcsolhatd ez alatt az elfordulas alatt.
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