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Zusammenfassung

Die Erﬁndung beschreibt einen Schi (2) oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettarti-
gen Gleitgerites (1). Bezugnehmend auf die Breite (13) des Gleitgerites (1) ist in dessen
mittleren Abschnitt zumindest eine Vertiefung (14) ausgebildet ist, die sich in ihrer Tiefen-
richtung - Pfeil (15) - ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitgerites (1) in Richtung
zum Laufflichenbelag (10) und in ihrer Lingsrichtung im wesentlichen parallel zur Langs-
richtung des Gleitgerites (1) erstreckt und ausgebildet ist, um eine Querschnittsschwﬁ-
chung zu bewirken. Dabei ist zumindest ein manuell einstellbares Stellmittel (20) ausge-
bildet, das zur individuell einstellbaren Versnderung der belastungsabhéingigen Verform-
barkeit der Querschnittsform oder zur individuell einstellbaren Begrenzung der maximal
zugelassenen, belastungsabhéngigen Querschnittsverformung des Gleitgerétes (1) einge-
richtet ist. Weiters betrifft die Erfindung einen Schi (2) oder ein Snowboard, bei welchem
ein manuell einstellbares Stellmittel (20) eingerichtet ist, das zum einen als Spreizmittel
zur individuell einstellbaren VergroBerung der Breite (1 9) der Vertiefung (14) und zum
anderen als Zugmittel zur individuell einstellbaren Verkleinerung der Breite (19) der Ver-

tiefung (14) ausgebildet ist.

(Fig. 1-3)
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Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard, mit Mitteln zur Einstellung einer
belastungsabhingig variablen und/oder manuell verinderbaren, voreinstellbaren Quer-

schnittsgeometrie oder Taillierung, wie dies im Anspruch 1 bzw. 2 angegeben ist.

In der AT 007 659 U2 wird ein Schi vorgeschlagen, dessen Fahreigenschaften durch den
jeweiligen Schildufer angepasst werden konnen. Hierfiir ist vorgesehen, im Grundkérper
des Schis wenigstens eine Ausnehmung zur auswechselbaren Aufnahme eines Einsatzes
auszubilden. Dieser Einsatz, welcher bevorzugt formschliissig in die Ausnehmung einsetz-
bar ist, bildet dabei gemeinsam mit dem Grundkdrper einen das Biegeverhalten des Schis
bestimmenden Verbundkdrper. Mittels dieser auswechselbar einsetzbaren Einsétze soll vor
allem auf das Biegeverhalten des Schis in seiner Langsrichtung und quer dazu Einfluss
genommen werden. Nachteilig ist dabei, dass eine Mehrzahl von unterschiedlichen Einsét-
zen bereitgestellt werden muss, um das Biegeverhalten des Schis in der jeweils gewiinsch-

ten Richtung individuell verindern zu kdnnen.

Auch die DE 100 19 655 A1 beschreibt einen Schi, bei dem der Benutzer eines Win-
tersportgerites, insbesondere eines Schis, diesen auch noch nach dem Kauf kurzfristig und
reversibel an den jeweiligen Einsatzzweck anpassen kann. Hierfiir wird vorgeschlagen, die
Breite und/oder die Taillierung des Wintersportgerétes wenigstens teilweise verinderbar zu
gestalten. Zur Losung dieser Aufgabe wird unter anderem vorgeschlagen, das Wintersport-
gerit, insbesondere den Schi, im Querschnitt betrachtet aus mehreren Einzelteilen zu bil-
den, die in ihrer Relativlage zueinander verénderbar sind. Zu diesem Zweck werden
Schwenkachsen und mechanische Fithrungen vorgeschlagen. Als Alternative wird genannt,
dem Wintersportgerit, insbesondere dem Schi, im Querschnitt ein Wellen- oder Zick-
7ack-Profil zuzuordnen, welches in Querrichtung, d.h. in seiner Breite, ausgedehnt und

verkiirzt werden kann. Nachteilig ist dabei, dass die vorgeschlagenen Ausfiihrungen tech-
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nisch aufwendig sind und dass das Fahrverhalten derartiger Schier unter den iiblichen

Einsatzbedingungen wenig zufrieden stellend ist.

Die US 5,301,965 A beschreibt ebenso einen Schi, dessen Querschnittsgeometrie von ei-
nem Benutzer bei Bedarf verindert werden kann. Hierflir wird vorgeschlagen, die Stirke
der Quer-Kriimmung des Laufflichenbelages zu verdndern. Dabei ist der Laufflachenbelag
mit dem Schiaufbau nur an den Seitenrindern fest verbunden und ist dessen zentraler Ab-
schnitt mittels einer Mehrzahl von Schrauben gegeniiber den seitlichen Steuerkanten des
Schi nach unten gedréingt werden. Diese vertikal zum Laufflichenbelag einstellbaren
Schrauben sind dabei in so genannten Gewinde-Inserts, die im Schiaufbau verankert sind,
eingesetzt und in einem Abstand von ca. 2 Zoll entlang der Lingsmittelachse des Schi zu-
einander beabstandet. Nachteilig ist dabei, dass der Laufflichenbelag bzw. die Unterkon-
struktion des Schis bei aktiv gegen den Laufflachenbelag gedringten Schrauben hohen
punktuellen Kriften ausgesetzt wird und somit erhohte Gefahr von Uberlastungen besteht.
Dariiber hinaus entsteht mit fortschreitender Einsatzdauer oder aufgrund intensiver Verin-
derungen der Geometrie des Schiquerschnitts zunehmend das Problem von Delaminatio-

nen des Schiaufbaus.

Die US 2005/0006875 Al beschreibt einen Schi, dessen Querschnittsgeometrie in Abhén-
gigkeit seiner Durchbiegung, die infolge von vertikal zum Bindungsmontageabschnitt ver-
Jaufenden Biegebelastungen eintritt, belastungsabhéngig variiert bzw. belastungsabhéngig
verandert wird. Diese Querschnittsveranderungen werden dabei in Abhingigkeit der Schi-
durchbiegung automatisch vorgenommen. Hierzu wird an der Oberseite des Schis zwi-
schen dem Bindungsmontageabschnitt und den Enden des Schis zumindest eine
Schubstange angeordnet, deren Relativverschiebung gegeniiber der Schioberseite bei
Durchbiegungen des Schi geniitzt wird, um eine im Querschnitt konkave Form der Schiun-
terseite zu bewirken. Diese belastungsabhéingige Verformung der Schiunterseite wird dabei
durch eine Mehrzahl von Kraftiibertragungsarmen bewerkstelligt, welche zwischen der
zentral verlaufenden Schubstange und den AuBenréndern des Schi gelagert sind. Weiters
wird ein Einstellmittel vorgeschlagen, mit welchem die gewtinschte Vorspannung der
Schubstange auf die quer verlaufenden Kraftiibertragungsarme voreingestellt werden kann.
Dariiber hinaus sind Mechanismen vorgesehen, die vor einer Uberlastung schiitzen kénnen

bzw. einen Grenzwert fiir eine maximale Schubkraft der Schubstange definieren. Weiters
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wird vorgeschlagen, in den beiden seitlichen Randabschnitten des Schi jeweils lokale Re-
duzierungen der Dicke des Schi vorzusehen. Nachteilig ist dabei, dass die angegebene
Konstruktion mechanisch aufwendig ist und auch das Gesamtgewicht des Schis deutlich
erhéht. Dartiber hinaus ist die vorgeschlagene Verstellmechanik derart auszulegen, dass
trotz relativ geringer Wegstrecken in der Relativverschiebung zwischen der Schubstange
und der Schioberseite ausreichend hohe Langsschub- und Querkrifte erreicht werden, um
die seitlichen Randabschnitte des Schi iiberhaupt nach unten formen zu kénnen und somit
einen im Wesentlichen konkaven Schiquerschnitt bzw. eine hohlkehlenartige Laufflachen-
form zu erzielen. Zudem sind fiir einen durchschnittlichen Fahrer mit dieser belastungsab-
héingig agierenden Konstruktion wahrend der aktiven Benutzung kaum Verénderungen
hinsichtlich des Fahrverhaltens erkenn- bzw. spiirbar. Fiir einen Fahrer sind die jeweils auf
seinen Korper einwirkenden Fliehkrifte am meisten spiirbar. Diese werden jedoch haupt-
sichlich durch die gewshlte Fahrgeschwindigkeit und den gewéhlten Kurvenradius be-

stimmt.

Die DE 101 52 438 A1l beschreibt ein Schneegleitbrett, insbesondere einen Schi, der zu-
mindest auf einem Teilabschnitt seiner Linge mittels einer Spreizeinrichtung in seiner
Breite durch Spreizen verénderbar ist. Hierfur wird vorgeschlagen, den Schi ausgehend
von seinem hinteren Ende in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt durchgingig zu
schlitzen, d.h. den Schi mit einem zu seinem hinteren Ende hin offenen, schlitzférmigen
Durchbruch zu versehen, welcher achsgleich mit der Langsachse des Schikorpers ausge-
bildet ist und keilformig ausgefiihrt sein kann. Diesem schlitzartigen Durchbruch im Schi
ist eine Spreizvorrichtung zum Spreizen des Gleitbrettkorpers im Bereich dieses Schlitzes
zugeordnet. Weiters wird ein Stellmittel vorgeschlagen, mit welchem eine statische Vor-
einstellung des Spreizmittels vorgenommen werden kann. Zudem wird vorgeschlagen, die
Spreizvorrichtung mit dem Bindungsmontageabschnitt, insbesondere mit der Bindungs-
montageplatte zu koppeln, um eine belastungsabhiingige Verstellung der Spreizvorrichtung
zu erzielen. Nachteilig ist dabei, dass der schlitzformige Durchbruch im Gleitbrettkdrper
dessen Festigkeit, insbesondere die Bruchfestigkeit in seinem Endabschnitt deutlich redu-
Ziert und erh6hte Gefahr von Delaminationen des Schis infolge eines Eindringens von

Wasser oder dgl. in den Aufbau des Gleitbrettkorpers besteht.
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Die dem erfindungsgemiBen Gegenstand nichstkommende US 3,326,564 A beschreibt
einen Schi mit belastungsabhéngig variierender Querschnittsgeometrie. Die Quer- bzw.
Torsionssteifigkeit dieses Schi ist dabei durch eine zentral verlaufende Vertiefung bzw.
Nut oder durch eine Mehrzahl von parallel zueinander verlaufenden Vertiefungen bzw.
Nuten, die in dem hinter der Schibindung liegenden, riickwiirtigen Abschnitt des Schi in
der Schioberseite ausgebildet sind, maBgeblich reduziert. Beim Auftreten von erhhtem
Kantendruck, insbesondere wihrend der Ausldsung eines Bogenschwunges fiir einen vom
Fahrer beabsichtigen Fahrtrichtungswechsel, kann sich durch diese gezielt konstruierte
Querschnittsschwéichung im hinteren Schiende ein im Wesentlichen V-formiger Quer-
schnitt in diesem hinteren Teilabschnitt einstellen. Dadurch wird die Eingriffshérte der
jeweils belasteten Schikante gegeniiber dem Untergrund reduziert und eine belastungsab-
hiingig variierende Querschnittsgeometrie erzielt, die ein Auftreten iiberhohter Fliehkrifte
beim Kurvenfahren mit diesem Schi vermeidet. Insbesondere wird dadurch die Griffigkeit
der seitlichen Steuerkanten in Abhzngigkeit der jeweils auftretenden Belastung der Steuer-
kanten derart reduziert, dass Fahranfingern oder ungeiibten Personen die Erlernung des
Schisports, insbesondere das Bogenfahren erleichtert wird. Quer iiber die zumindest eine
nutartige Vertiefung kann sich zumindest eine Blattfeder erstrecken, die unter Zwischen-
schaltung einer elastischen Lage mit der Oberseite des Schi elastisch verbunden ist. Wei-
ters wird vorgeschlagen, unter Zwischenschaltung einer elastischen Lage an der Oberseite
des Schi eine Platte anzuordnen, die iiber seitlich abstehende Flansche mit vertikal verlau-
fenden Langlochern und via mehrere, diese Langlocher durchsetzende Schraubbolzen mit
den Seitenwangen des Schi verbunden ist. Mit diesen plattenartigen Elementen an der
Schioberseite soll eine vordefinierte Begrenzung der Verformbarkeit des Schiquerschnittes
erzielt werden. Nachteilig ist dabei, dass dieser Schi mit seinen inhérent vorliegenden
Fahreigenschaften den individuellen Bediirfnissen verschiedener Benutzer nicht gerecht
werden kann. Dariiber hinaus rutscht dieser Schi vor allem auch unter harten bzw. eisigen
Bedingungen im hinteren Abschnitt stark ab, sodass wihrend der Schwungausfithrung die
plétzliche Gefahr eines {Uberdrehens besteht und der Schiléufer leicht die Kontrolle verlie-

ren kann.

Die WO 2006/049508 A1 beschreibt einen Schi oder ein Snowboard mit einer im Quer-
schnitt urspriinglich flachen Laufsohle. Dieses brettartige Gleitgerit weist innerhalb seiner

Langserstreckung eine Zone oder mehrere Zonen mit zumindest einer Vertiefung in seiner
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Oberseite auf, wobei diese Vertiefungen eine Querschnittsschwichung darstellen und defi-
nierte Verformungszonen flir eine Anhebung des linken und/oder rechten Abschnittes des
Gleitgerites bezugnehmend auf dessen Querschnittsform bilden sollen. Dabei werden die
seitlichen, duBeren Stahlkanten des Gleitgerites gegeniiber dessen zentralen Abschnitt mit-
tels einem Zugmittel angehoben, das auf der Oberseite des Gleitgerétes angeordnet ist und
quer zur Lingserstreckung des Gleitgerdtes eine individuell einstellbare Zugwirkung aus-
iibt, die eine Aufbiegung der seitlichen Abschnitte des Gleitgerétes gegeniiber dem lings-
mittig verlaufenden Abschnitt des Gleitgerétes bewirkt. Ein derartiges Gleitgerit ist nur
unter gewissen Einsatzbedingungen, insbesondere bei relativ weichem Schneeuntergrund
problemlos stellend einsetzbar. Bei relativ hartem Untergrund ist das Fahrverhalten eines
derartigen Schi oder Snowboards beeintréchtigt und dessen Steuerverhalten wenig zufrie-

den stellend.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi oder ein Snowboard

zu schaffen, welcher bzw. welches manuell verénderbare Fahreigenschaften und/oder be-
lastungsabh#ngig veranderliche Fahreigenschaften aufweist, dabei eine hohe Alltagstaug-
lichkeit bzw. Robustheit besitzt und trotzdem moglichst kostengiinstig aufgebaut werden

kann.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerit gemif den Merkmalen
in Anspruch 1 gelost. Vorteilhaft ist dabei, dass der Endbenutzer oder ein Hindler bzw. ein
Verleihgeschift den erfindungsgeméiBen Schi bzw. das erfindungsgeméBe Snowboard hin-
sichtlich der Fahreigenschaften an die individuellen Wiinsche bzw. an jeweils vorliegende
Einsatzbedienungen, insbesondere an die Pistenbeschaffenheit, besser anpassen kann. So
ist es z.B. dann, wenn relativ harte bzw. eisige Pistenbedingungen vorliegen, giinstig, das

Stellmittel derart einzustellen, dass unter den auftretenden Belastungen eine relativ geringe

Verinderung der Querschnittsform eintritt, sodass ein guter Kantengriff fiir eine moglichst
exakte Fithrung des Schis oder Snowboards erzielt werden kann. Dem gegeniiber kann das
entsprechende Gleitgerét vor allem dann, wenn weiche Pistenverhiltnisse vorliegen, derart
eingestellt werden, dass unter den aufiretenden Belastungen eine relativ leichtgéngige Ver-
formbarkeit des Querschnitts vorliegt, sodass eine vergleichsweise markantere Veridnde-
rung der Taillierung bzw. des so genanten Sidecuts des Schis oder Snowboards auftritt,

wihrend der Benutzer eine Kurvenfahrt ausfithrt. Die individuelle Einstell- bzw. Anpass-
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barkeit der belastungsabhéingigen Variabilitit des Schi- bzw. Snowboardquerschnitts er-
méglicht dariiber hinaus die Erzielung eines optimierten Fahr- bzw. Kurvenverhaltens des
brettartigen Gleitgerits. Insbesondere kann der Schi entsprechend den individuellen Wiin-
schen bzw. Bediirfnissen zwischen einem relativ aggressiven bzw. spurtreuen Fahrverhal-
ten und einem vergleichsweise fehlerverzeihenden bzw. weicheren Fahrverhalten mit deut-
licherem Rutschverhalten der Seitenkanten umgestellt werden. Ein derartiger Schi bzw. ein
derartiges Snowboard kann dadurch auch den héufig divergierenden Vorstellungen einer
Mehrzahl von unterschiedlichen Benutzern gerecht werden. Dariiber hinaus ist ein derarti-
ger Schi bzw. ein derartiges Gleitgeréit sowohl fiir den Verleihhandel als auch fiir den Indi-
vidualisten mit sich kurzfristig aindernden Wiinschen betreffend das Fahrverhalten von
besonderem Interesse. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass der Benutzer des Schis
oder Snowboards vor iiberméBigen Belastungen bzw. Kréften geschiitzt werden kann. Ins-
besondere kann je nach Einstellung der belastungsabhéngigen Querschnittsverformbarkeit
bzw. je nach Einstellung der Begrenzung fiir die maximal zugelassene, belastungsabhingi-
ge Querschnittsverformbarkeit der bei entsprechender Belastung vom Schi oder Snowbo-
ard gezogene Kurvenradius verindert, insbesondere vergrofiert werden. Insbesondere kann
erreicht werden, dass bei hohem Kantendruck bzw. bei hohen Fliehkraften eine zunehmen-
de Abschwichung der Kantengriffigkeit eintritt, sodass der Schi oder das Snowboard zu-
nehmend in eine Rutschphase iiberfiihrt wird. Vor allem bei Schiern oder Snowboards mit
im Ausgangszustand starken Taillierungen bzw. kleinen Seitenradien, wie dies vor allem
bei Carving-Schiern der Fall ist, kann die auf den K6rper des Fahrers einwirkende Belas-
tung begrenzt und somit die Verletzungsgefahr fiir den Fahrer reduziert werden. Von be-
sonderem Vorteil ist dabei, dass die Grenze zwischen einem besonders spurtreuen bzw.
aggressiven Fahrverhalten und einer fehlerverzeihenden bzw. gedrosselten Kantengriffig-

keit des Schi oder Snowboards iiber das Stellmittel individuell veréndert werden kann.

Unabhiingig davon wird die Aufgabe der Erfindung auch durch ein brettartiges Gleitgerét
gemiB den Merkmalen in Anspruch 2 geldst. Vorteilhaft ist dabei, dass der Schi oder das
Snowboard, ausgehend von seiner konstruktions- bzw. produktionsbedingt vordefinierten
Grundeinstellung, mittels dem individuell einstellbaren Stelimittel hinsichtlich seines
Fahrverhaltens deutlich erkennbar veriindert werden kann. Ein Vorteil ist dabei, dass der
erfindungsgemiBe Schi oder das erfindungsgeméfe Snowboard bei Verwendung des

Stellmittels als Spreizmittel eine konkave Laufsohle einnimmt, sodass die Seiten- bzw.
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Steuerkanten des brettartigen Gleitgerites gegeniiber dem mittleren Abschnitt des Lauffla-
chenbelages verstirkt zur Geltung kommen. Insbesondere kann durch Aktivierung des
Spreizmittels die Aggressivitit bzw. Spurfiihrung und Kantengriffigkeit des Schis oder
Snowboards erhoht werden. Zudem kann das Stellmittel durch Nutzung seiner Zugmittel-
funktion zur Uberfuhrung der Laufsohle bzw. des Laufflichenbelages in eine konvexe
Form genutzt werden. D.h., dass in dieser weiteren Stellung des Stellmittels die seitlichen
Steuer- bzw. Stahlkanten des brettartigen Gleitgerites {iber den mittleren Langsabschnitt
des Laufflichenbelages angehoben werden, sodass sich ein Fahrverhalten mit einer redu-
zierten Kurvengriffigkeit bzw. einem erhohtem Rutschverhalten einstellt, das gewisse
Fahr- bzw. Belastungsfehler des Fahrers eher toleriert. Die Umstellung zwischen relativ
hoher und relativ niedriger Kantengriffigkeit - im Vergleich zur Kantengriffigkeit des Schi
oder Snowboards in seinem Ausgangszustand mit im Wesentlichen ebenflichiger Laufsoh-
le - ermdglicht eine optimierte Anpassung der Fahreigenschaften an die jeweiligen
Finsatzbedingungen bzw. an die individuellen Wiinsche diverser Benutzer. Somit ist ein
derartiger Schi bzw. ein derartiges Snowboard auch flir eine Vermietung bzw. einen Ver-
leih besonders gut geeignet. Unabhéingig davon kann der Besitzer eines derartigen Schi
oder Snowboards das entsprechende Gleitgerét kurzfristig und problemlos an sich verén- -
dernde Einsatzbedingungen oder an sich dndernde Bediirfnisse hinsichtlich des Fahrverhal-
tens anpassen. Das beziiglich der Querschnittsgeometrie bzw. Taillierung bedarfsweise
verinderliche Gleitgeriit weist dabei trotzdem eine hohe Alltagstauglichkeit bzw. Robust-
heit auf und kann unter Verwendung bewihrter Produktionsmethoden kostengiinstig her-
gestellt werden. Insbesondere konnen die langj dhrig bewihrten Aufbau- und Konstrukti-
onsmethoden weitgehend beibehalten werden, sodass ein zuverléssiges Sportgerat mit ei-

nem begrenzt veriinder- bzw. anpassbaren Fahrverhalten erzielt ist.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 3 ist von Vorteil, dass die oberen Schichten des
Gleitgerites, insbesondere die zum Obergurt z&hlenden Schichten, in Querrichtung zum
Gleitgerit problemlos auseinander bewegt und auch aufeinander zu bewegt werden kon-
nen, sodass eine markante bzw. ausreichend starke Verinderung der Querschnittsform des
Schi oder Snowboards erreicht werden kann. Insbesondere kann dadurch mit relativ leicht-
gewichtig und einfach aufgebauten Stellmitteln eine entsprechende Querschnittsverénde-

rung erreicht werden.
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Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 4, da dadurch die erzielbare Stabilitéit
und Robustheit des brettartigen Gleitgerites ausreichend hoch ist, sodass eine hohe All-
tagstauglichkeit erreicht wird. Zudem ist dadurch sichergestellt, dass die Laufsohle des
Gleitgerites von maximal zwei duBeren Seitenkanten begrenzt wird, sodass sich ein ver-
trautes und berechenbares Fahrverhalten einstellt. In Gegensatz dazu wiirden aufgetrennte
Laufflichenbelige bzw. gesplittete Laufsohlen mit mehreren Seitenkanten deutliche

" Nachteile hinsichtlich Robustheit und Fithrungsverhalten des brettartigen Gleitgerites be-

deuten.

Bei den MaBnahmen nach Anspruch 5 ist von Vorteil, dass im Hinblick auf den bewéhrten
Aufbau der brettartigen Gleitgerite ein Optimum zwischen gewiinschter Querschnittsver-

formbarkeit und Festigkeit bzw. Robustheit erzielt wird.

Die MaBnahmen gemiB Anspruch 6 erbringen den Vorteil, dass eine moglichst homogene

bzw. gleichformige Verdnderung der Taillierung des Gleitgerites gewahrleistet ist.

Von Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 7, da dadurch trotz relativ geringer
Langserstreckung der Vertiefung, dennoch ein markanter Einfluss auf das Fahrverhalten,
insbesondere betreffend das erzielbare VerstellausmaB, erreicht werden kann. Diese vom
vorderen Teilabschnitt des Schi oder Snowboards ausgehenden Verédnderungen im Fahr-
verhalten bleiben dabei fiir den Fahrer wesentlich besser kontrollierbar, da die Ausbildung
der Vertiefung im vorderen Teilabschnitt eher zu einem allméhlich eintretenden Untersteu-
ern fiihrt, welches leicht kontrolliert werden kann bzw. welchem vom Fahrer relativ prob-
lemlos entgegengewirkt werden kann. Jedenfalls kommt es durch eine derartige Ausgestal-
tung nicht zu einem plstzlichen Ubersteuern des Schi bzw. nicht zu einem potentiell ge-
fihrlichen, so genannten ,,Eindrehen* des Fahrers aufgrund eines plétzlichen Wegrut-
schens des hintern Schi- bzw. Snowboard-Abschnitts.

Besonders vorteilhaft sind auch die Ma3nahmen geméB Anspruch 8, da dadurch die Quer-
steifigkeit des Schi oder Snowboards mit einfachen, baulichen Manahmen markant beein-
flusst, insbesondere auf den gewiinschten Sollwert reduziert werden kann. Der aufgrund
seiner Kriimmung relativ steife Schaufelabschnitt kann dadurch also in Querrichtung zur
Langserstreckung des Gleitgerites besser bzw. leichter und vor allem tiber einen relativ

weiten Verstellbereich um eine in Lingsrichtung verlaufende, bevorzugt mittig ausgerich-
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tete Achse elastisch verformt werden. Insbesondere sind relativ groBe Stell- bzw. Variati-
onsbereiche betreffend den so genannten ,,Sidecut* bzw. den wirksamen Taillierungsradius
des Gleitgerites erzielbar, ohne dass erhthte Gefahr von Uberbeanspruchungen des Gleit-
geriteaufbaus gegeben ist oder ohne dass baulich aufwendige MaBnahmen erforderlich
sind. D.h., dass durch diese MaBnahmen die maximal erzielbare Querschnittsveréinderung
auch unter moderater bzw. maBiger Krafteinwirkung via ein Stellmittel bzw. durch die im

Fahrbetrieb auftretenden Belastungen relativ ausgeprégt sein kann.

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 9, da dadurch entlang der
Langsmittelachse des Gleitgerites eine ausreichende Querschnittsschwéchung erzielt wer-
den kann, um die gewiinschten, elastisch riickstellenden Querschnittsverformungen zu er-
moglichen. Andererseits wird durch die in Richtung zu den Enden des Gleitgerétes hin
abnehmende Tiefe der Vertiefung verhindert, dass das Gleitgerét in seinen Endabschnitten
vollig durchtrennt bzw. geschlitzt wird.

Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 10, da dadurch eine Deckschicht
aus Metall oder Kunststoff als Auskleidung fiir die Vertiefung problemlos angebracht wer-

den kann, wodurch sich produktionstechnische Vorteile einstellen.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 11, da dadurch das AusmaB der
belastungsabhingigen Querschnittsvariation und somit auch der entsprechenden Verénde-
rung der Taillierung den individuellen Vorstellungen des Fahrers ideal angepasst werden
kann. Dariiber hinaus kann durch diese einstellbare Taillierungsverénderung auf die jewei-
ligen Fahrleistungen eines Endbenutzers besser Riicksicht genommen werden. Zudem er-
geben sich Handhabungs- und Lagerungsvorteile fiir den Verleihbereich eines Sportarti-
kelgeschifts.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 12 ist von Vorteil, dass ein Schi oder Snowboard
geschaffen ist, welches vielfiltige Veranderungsmdoglichkeiten hinsichtlich seiner Fahrei-
genschaften bietet. Insbesondere kann hiermit eine individuell gewiinschte Voreinstellung
der Querschnittsgeometrie vorgenommen werden. Zugleich ist eine belastungsabhingige
Verformbarkeit des Schis oder Snowboards hinsichtlich seiner Querschnittsgeometrie ent-

sprechend den jeweiligen Wiinschen oder Empfehlungen wihlbar.
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Durch die MaBnahmen gemiB Anspruch 13 kann das brettartige Gleitgerét in einfacher Art
und Weise zwischen einem Einsatzzustand mit hoher Quersteifigkeit und einem Einsatzzu-
stand mit vergleichsweise niedriger Quersteifigkeit individuell umgestellt werden. Insbe-
sondere kann das Fahr- bzw. Kurvenverhalten des Gleitgerites mit einfachen aber effekti-

ven Mitteln deutlich verindert werden.

Bei der Weiterbildung nach Anspruch 14 ist von Vorteil, dass eine Voreinstellung der
Querschnittsgeometrie vorgenommen werden kann, die entsprechende Auswirkungen auf
einen vergleichsweise stirkeren oder schwicheren Kantengriff des Schi oder Snowboards

hat.

Die Weiterbildung gemif Anspruch 15 bietet den Vorteil, dass zusétzlich eine individuelle
Einstellbarkeit beziiglich des Kantengriffs und der Taillierung des Schi oder Snowboards
geschaffen ist. Insbesondere konnen die seitlichen Steuerkanten des Schi oder Snowboards
bei Bedarf gegeniiber dem zentralen Lauffldchenabschnitt angehoben und auch wieder in

die urspriingliche Ausgangsposition verbracht werden.

Eine besonders robuste und baulich vorteilhafte Ausgestaltung des Stellmittels ist im An-
spruch 16 angegeben. Insbesondere kénnen damit hohe Stellkréfte zwischen dem Stellmit-
tel und dem brettartigen Gleitgerit iibertragen werden, ohne dass aufwendige bzw. kosten-

intensive Modifikationen am Schi oder Snowboard erforderlich sind.

Ausreichend stabile Widerlagerflichen am brettartigen Gleitgerét kénnen gegebenenfalls
nachtriglich auf vorgefertigten Gleitgeriten angebracht werden, wie dies im Anspruch 17
angegeben ist. Weiters ist von Vorteil, dass mittels der Fortsitze an der Oberseite des
Gleitgerites eine besonders kraftvolle Zug- bzw. Schubwirkung in Verbindung mit dem
Stellmittel erzielt werden kann, nachdem giinstige Hebelverhiltnisse vorliegen, wenn die

Fortsitze gegeniiber der Oberseite des Gleitgerétes erhaben sind.

GemiB Anspruch 18 ist eine Ausfiihrungsform geschaffen, die eine sehr einfache Aktivie-
rung und Deaktivierung der Stiitzfunktion des Stiitzmittels ermdglicht. Dariiber hinaus ist

eine derartige Ausgestaltung baulich einfach und somit kostengiinstig implementierbar.

Mittels der Ausgestaltung nach Anspruch 19 kann die Wirkung des Stiitzmittels relativ

zum Schi oder Snowboard in einem ausreichend weiten Stellbereich verindert werden.
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Insbesondere kann in einfacher Art und Weise zwischen einer vergleichsweise niedrigen

und hohen Quersteifigkeit des Gleitgerites gewihlt werden.

Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 20, da dadurch eine stufenlose
Einstellbarkeit der Wirksamkeit des Stiitzmittels geschaffen ist. Insbesondere kann das
Stiitzmittel in einfacher Art und Weise zwischen einer Inaktivstellung und mehreren Ak-
tivstellungen individuell eingestellt werden. Ferner ist dabei von Vorteil ist, dass in der
Regel keinerlei Werkzeuge erforderlich sind, um das Stiitzmittel in die jeweils gewiinschte

Position verbringen zu kénnen.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 21, da dadurch eine baulich einfa-
che und effektive Aktivierung und Deaktivierung der Abstiitzungsfunktion des Stellmittels
vorliegt. Dariiber hinaus kann dieses Stellmittel als Dédmpfungselement eingesetzt werden,
um Verkleinerungsbewegungen der Breite der Vertiefung zu dimpfen bzw. derartigen

Tendenzen einen elastischen Widerstand entgegen zu setzen.

Von besonderem Vorteil ist eine Weiterbildung nach Anspruch 22, da dadurch hohe Stell-
krifte aufgebracht werden kénnen, um die gewiinschte Querschnittsverdnderung in einem

entsprechenden Ausma@ erzielen zu kénnen.

Von besonderem Vorteil ist dabei eine Weiterbildung nach Anspruch 23, da dadurch die
jeweilige Einstellung des Stellmittels jederzeit und unabhéngig von Hilfsmitteln vorge-
nommen werden kann. Insbesondere ist es dadurch erméglicht, eine Verdnderung der
Fahreigenschaften des Schi oder Snowboards auch wihrend dem Aufenthalt in beliebigen

Pistenabschnitten problemlos vorzunehmen.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 24, da dadurch das Stiitzmittel am
Gleitgerit unauffillig implementiert werden kann. Von besonderem Vorteil ist weiters,
dass eine effektive Stiitzwirkung aufgebaut werden kann, ohne dass besondere, bauliche
Vorkehrungen erforderlich sind. Zudem ist vorteilhaft, dass keinerlei pfahlartig von der
Oberseite abstehende Teile vorliegen, sodass die Gefahr von Verletzungen aufgrund des

zum iiberwiegenden Teil versenkt angeordneten Stellmittels besonders gering ist.
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Die Ausgestaltung gemil Anspruch 25 stellt eine funktional zuverlédssige und baulich ro-
buste Lagerung fiir das Stiitzmittel dar. Dariiber hinaus ist dadurch eine unkomplizierte
und allgemein leicht erkennbare Funktionalitéit des Stellmittels geschaffen.

Von Vorteil ist auch die Weiterbildung nach Anspruch 26, da dadurch die Wirkung des
Stiitzmittels einfach veréndert werden kann und ein robustes und zugleich kostengiinstiges

Stiitzorgan geschaffen ist.

Von besonderem Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 27, da dadurch das
Stiitzmittel in seiner Stiitzwirkung einfach veréndert bzw. reguliert werden kann. Unter
Ausnutzung der Keilwirkung ergibt dariiber hinaus ein baulich einfaches und robustes
Stellmittel. Insbesondere dann, wenn das Stiitzmittel mit ausreichender Vorspannung bzw.
Kraftwirkung in die Vertiefung gedringt wird, kann dieses keilartige Stiitzmittel auch als

Spreizmittel zur Verdnderung der Querschnittsgeometrie des Gleitgerites fungieren.

Von besonderem Vorteil ist die Ausfiihrung nach Anspruch 28, da dadurch unter Aufbrin-
gung geringer Verstellkrifte mit dem Stiitzmittel hohe Schub- bzw. Zugkrifte erreicht
werden kénnen. Dariiber hinaus kdnnen dadurch zusitzliche Rast- bzw. SicherungsmaB-
nahmen zur zuverldssigen Beibehaltung der jeweils gewlinschten Einstellung eriibrigt wer-

den.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 29, da dadurch eine hohe Alltags-
tauglichkeit erzielt wird und die Gefahr von Delaminationen der Sandwichkonstruktion des
Schi oder Snowboards nahezu eliminiert werden kann. Dariiber hinaus ist dadurch ein an-
sprechendes Erscheinungsbild ermdglicht und wird eine Vielzahl von Gestaltungsméglich-

keiten erdffnet.

SchlieBlich ist eine Ausfithrung geméB Anspruch 30 von Vorteil, da dadurch eine spaltfreie
Deckschicht geschaffen ist, die ein Eindringen von Feuchtigkeit sicher unterbindet. Dar-
iiber hinaus werden durch Verwendung einer einteiligen Deckschicht Produktionsvereinfa-

chungen erzielt.

Vorteilhafte Auspragungen der Erfindung werden im Nachfolgenden anhand der in den
Zeichnungen dargestellten Ausfilhrungsbeispiele niher erldutert.
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Es zeigen:
Fig. 1 einen Schi mit lingsmittig verlaufenden Vertiefungen zur Erzielung einer be-

lastungsabhingig variablen Querschnittsgeometrie und mit einem Stellmittel
zur manuell voreinstellbaren, individuellen Beeinflussung der belastungsab-
héngigen Variabilitit der Querschnittsgeometrie des Schi in beispielhafter, ver-
einfachter Draufsicht;

Fig. 2 den Schi nach Fig. 1, geschnitten gem#8 den Linien II-II in Fig. 1 bei Einnah-
me einer ersten Stellung des Stellmittels in vereinfachter, schematischer Dar-

stellung;

Fig. 3 den Schi in der Schnittdarstellung gemiB Fig. 2 bei Einnahme einer zweiten
Stellung des Stellmittels;

Fig. 4 eine andere Ausfiihrung eines Schi mit langsmittig verlaufender Vertiefung in
stark vereinfachter, beispielhafter Querschnittsdarstellung und einer anderen

Ausfihrung eines Stellmittels;

Fig. 5 den Schi in der Schnittdarstellung gem#B Fig. 4 bei Einnahme einer anderen
Stellung des Stellmittels;

Fig. 6 einen Léngsabschnitt eines Schi in Draufsicht mit einer anderen Ausfiihrung

eines Stellmittels zur Beeinflussung seiner Querschnittsgeometrie;
Fig. 7 den Schi nach Fig. 6, geschnitten gemiB den Linien VII-VII in Fig. 6;

Fig. 8 einen Langsabschnitt eines Schi in Draufsicht mit einer weiteren Ausfithrung

cines Stellmittels zur Beeinflussung seiner Querschnittsgeometrie;

Fig. 9 den Schi nach Fig. 8, geschnitten gemiB den Linien IX-IX in Fig. 8;

Fig. 10  einen Langsabschnitt eines Schi oder Snowboards in Draufsicht mit einer ande-
ren Ausbildung eines Stellmittels zur vielfiltigen Beeinflussung der Quer-
schnittsgeometrie des entsprechenden Gleitgerites in vereinfachter, schemati-

scher Darstellung;
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Fig. 11 das Gleitgerit nach Fig. 10, geschnitten gemé8 den Linien XI-XI in Fig. 10;
Fig. 12 das Gleitgerat nach Fig. 10, geschnitten gemiB den Linien XII-XII in Fig. 10;

Fig. 13 einen Lingsabschnitt eines Schi oder Snowboards in Draufsicht mit einer wei-
teren Ausbildung eines Stellmittels zur vielféltigen Beeinflussung der Quer-
schnittsgeometrie des entsprechenden Gleitgerites in vereinfachter, schemati-

scher Darstellung;
Fig. 14 das Gleitgerit nach Fig. 13, geschnitten gemiB den Linien XIV-XIV in Fig. 13;

Fig. 15 einen Lingsabschnitt eines Schi in Draufsicht mit einer weiteren Ausfiihrungs-

form eines Stellmittels zur Beeinflussung der Querschnittsgeometrie des Schi;
Fig. 16 den Schi nach Fig. 15, geschnitten gemé#B den Linien XVI-X VI in Fig. 15;

Fig. 17 einen Schi in Querschnittsdarstellung mit einer weiteren Ausgestaltung eines

Stellmittels zur Beeinflussung seiner Querschnittsgeometrie.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezéichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemif
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind diese bei einer Lageédnderung sinngemiB auf die neue Lage zu {ibertra-
gen. Weiters konnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeig-

ten und beschriebenen, unterschiedlichen Ausfihrungsbeispielen fiir sich eigensténdige,

erfinderische oder erfindungsgemife Losungen darstellen.

In den Fig. 1 bis 3 ist eine Ausfithrungsform eines brettartigen Gleitgerétes 1 mit belas-
tungsabhiingig variierender Geometrie gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2 mit einer in
Abhingigkeit von der auftretenden Belastung beim Aufkanten auf die seitlichen Steuerkan-

ten variabler Querschnittsgeometrie oder Taillierung schematisch veranschaulicht.
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Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerit 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard
gebildet. In bekannter Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen
der Benutzer eines Snowboards mit beiden FiiBen auf einem einzigen Gleitbrettkdrper ab-
gestiitzt ist. Zur Verbindung der Fiie des Benutzers mit dem Gleitgerit 1 umfasst dieses
zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Ausldsebindung oder als

unnachgiebig kuppelnde Bindung ausgefiihrt sein kann.

Das brettartige Gleitgerit 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgefiihrt. D.h.,,
dass eine Mehrzahl von Schichten adhisiv miteinander verbunden sind und insgesamt den
einstiickigen Gleitgeritekérper bilden. In an sich bekannter Weise bilden diese Schichten
zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest eine festigkeitsrelevanten
Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der Obergurt 4
und/oder der Untergurt 5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht und/oder me-
tallischen Schicht und/oder Faserschicht und/oder Epoxydharzschicht und dgl. gebildet
sein. Der Kern 6 kann wie an sich bckannt aus Holz und/oder aus Schaumkunststoffen be-
stehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrelevanten Obergurt 4
gegeniiber dem festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des Gleitgerites 1.

Die Oberseite 7, d.h. die obere AuBenfliche des Gleitgerites 1, wird durch eine Deck-
schicht 8 gebildet, welche iiberwiegend eine Dekorfunktion erfullt. Die Unterseite 9, d.h.
die untere Oberfliche des Gleitgerites 1, wird durch einen Laufflichenbelag 10 gebildet,
welcher méglichst gute Gleiteigenschaften gegeniiber dem entsprechenden Untergrund,
insbesondere gegeniiber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann sich dabei zu-
mindest abschnittsweise auch tiber die Seitenwangen des brettartigen Gleitgertes 1 erstre-
cken und gemeinsam mit dem Laufflichenbelag 10 einen kastenartigen Aufbau bilden, wie
dies vor allem der Querschnittsdarstellung geméB Fig. 2 oder 3 zu entnehmen ist. Die seit-
lichen Rénder des Laufflichenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11, 12, vor-

zugsweise aus Stahl, begrenzt, um auch auf relativ hartem Untergrund eine moglichst ex-

akte bzw. weitgehend rutschsichere Fiihrung des Gleitgerétes 1 zu ermd glichen. Die fiir die
Steuerung bzw. Fithrung des Gleitgerites 1 wesentlichen Steuerkanten 11, 12 sind dabei
mit dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des Gleitgerétes 1
starr verbunden. Bevorzugt sind die Steuerkanten 11, 12 - wie an sich bekannt - form- und

kraftschliissig im Gleitgeriteaufbau festgelegt. Analog dazu ist der Laufflichenbelag 10
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iiber seine gesamte, obere Flachseite mit dem Gleitgeriteaufbau, insbesondere mit dessen
Untergurt 5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Lauffléchenbelag 10 voliflichig mit den um-
liegenden Bauelementen des Gleitgerétes 1 verklebt. Der Laufflichenbelag 10 bzw. die
Unterseite 9 des Gleitgerites 1 ist im urspriinglichen, unbelasteten Zustand des Gleitgera-
tes 1 im Querschnitt gem#B Fig. 2 gerade bzw. flach ausgefiihrt, sodass am Gleitgerit 1 im
unbelasteten Ausgangszustand eine im Wesentlichen ebene Unterseite 9 bzw. Laufsohle

vorliegt.

Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt mafgeblich die Festigkeit, insbesondere
das Biegeverhalten und die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerites 1. Diese Fes-
tigkeitswerte werden durch die verwendeten Materialien und Schichtstirken und durch die
angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. Wesentlich ist, dass
das angegebene, brettartige Gleitgerit 1 zumindest ein Mittel umfasst, welches eine belas-
tungsabhiingig variable und/oder eine manuell veranderbare, insbesondere eine voreinstell-
bare Querschnittgeometrie oder Taillierung des Gleitgerites 1 ermoglicht. Bezugnehmend
auf die Breite 13 des Gleitgerites 1 ist hierflir zumindest im mittleren Abschnitt des Gleit-
gerites 1 zumindest eine Vertiefung 14 ausgebildet, die sich hinsichtlich ihrer Tiefenrich-
tung — Pfeil 15 — ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 in Richtung zum Lauf-
flichenbelag 10 erstreckt. Beziiglich ihrer Langsrichtung verlduft die zumindest eine Ver-
tiefung 14 im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerites 1, wie dies am bes-
ten aus Fig. 1 ersichtlich ist. Die zumindest eine Vertiefung 14 entlang des Lingsmittelab-
schnittes des Schi 2 ist derart dimensioniert und derart ausgebildet, dass eine Querschnitts-
schwichung des Gleitgerites bewirkt wird und insbesondere die Steifigkeit des Gleitgera-

tes 1 quer zu seiner Langsrichtung reduziert wird.

Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die Vertiefung 14 zumindest im vorderen Ab-

schnitt, d.h. im Teilabschnitt zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende
des Gleitgerites 1 ausgebildet. Gegebenenfalls ist eine derartige Vertiefung 14 auch im
hinteren Abschnitt des Gleitgerites 1, d.h. im Abschnitt zwischen der Bindungseinrichtung
3 und dem hinteren Ende des Gleitgerites 1 ausgefiihrt. Alternativ dazu kann sich die zu-
mindest eine Vertiefung 14 auch iiber einen Bindungsmontageabschnitt des Gleitgerites 1
erstrecken, d.h. ausgehend vom vorderen Ende des Gleitgerétes 1 durchgiingig in Richtung

zum hinteren Ende des Gleitgerites 1 verlaufen.
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Wesentlich ist, dass die zumindest eine Vertiefung 14 den hinsichtlich der Statik bzw. Fes-
tigkeit des Gleitgerites 1 relevanten Obergurt 4 im Wesentlichen innerhalb der Langs-
erstreckung der Vertiefung 14 in einem ersten bzw. linken und in einen zweiten bzw. rech-
ten Obergurtstrang 4a und 4b unterteilt bzw. trennt. D.h. dass der Obergurt 4 aufgrund der
Ausbildung der Vertiefung 14 unterbrochen bzw. durchtrennt wird und in zumindest zwei
Obergurtstriinge 4a, 4b aufgeteilt ist. Der festigkeitsrelevante Obergurt 4 wird also mittels
der Vertiefung 14 unterbrochen bzw. aufgespalten, sodass das Gleitgerit 1 in seiner Quer-
steifigkeit wesentlich reduziert wird und insbesondere eine Aufbiegung der seitlichen Ab-
schnitte des Gleitgerites 1 um eine in Langsrichtung des Gleitgerites 1 und im Wesentli-
chen parallel zu dessen Laufflichenbelag 10 verlaufende, gedachte Achse 16 ermdglicht
ist, wenn das Gleitgerit 1 bzw. der Schi 2 entsprechenden Kantenbelastungen ausgesetzt
ist. Insbesondere ist ein Verformungsabschnitt 17 ausgebildet, in welchem die gedachte,
virtuelle Achse 16 liegt. Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich ist, bildet ndmlich eine Quer-
schnittszone zwischen dem Boden 18 der Vertiefung 14 und dem Laufflichenbelag 10 ei-
nen elastischen, insbesondere einen gelenksartigen Verformungsabschnitt 17 zur Verdnde-
rung der Querschnittsform des Gleitgerites 1 aus. Dieser elastische Verformungsabschnitt
17 des Schis 2 wird insbesondere durch den lingsmittigen Abschnitt des Untergurtes 5 und
des Laufflichenbelages 10 definiert. Wesentlich ist dabei, dass die querschnittsschwéchen-
de Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 in Tiefenrichtung — gemaB Pfeil 15 — bis
nahe zum Untergurt 5 reicht oder den Untergurt 5 im Querschnitt sogar schwicht bzw.
reduziert. Die Vertiefung 14 ist jedoch nicht derart tief ausgeflihrt, dass auch der Lauffla-
chenblag 10 durchsetzt wire. D.h., dass sich der Laufflichenbelag 10 unberiihrt von der
Vertiefung 14 zumindest innerhalb der gesamten Lingserstreckung der Vertiefung 14, aus-
gehend vom linken Seitenrand des Gleitgerites 1 durchgehend bis zum rechten Seitenrand
des Gleitgerites 1 erstreckt, wie dies der Fig. 2 oder 3 zu entnehmen ist. Demnach wird
eine Laufsohle des Gleitgerites 1 gebildet, die sich im Wesentlichen aus dem Untergurt 5
und dem Laufflichenbelag 10 zusammensetzt. Eine Durchbrechung bzw. eine vollstindige

Schlitzung des Gleitgerites 1 wird also bevorzugt vermieden.

Wie der schematischen Darstellung gemiB Fig. 2 weiters zu entnehmen ist, wird durch die
Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 im Bereich des Untergur-
tes 5 der elastische Verformungsabschnitt 17 gebildet, dessen Elastizit4t von der Eigenelas-

tizitét des Gleitgerites 1 in diesem Abschnitt abhéingig ist. Der elastische Verformungsab-
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schnitt 17 stellt dabei eine filmscharnierartige Verbindung zwischen dem links zur Vertie-
fung 14 und dem rechts zur Vertiefung 14 liegenden Abschnitt des Gleitgerites 1 dar. Um
unter realen Einsatzbedingungen bzw. Belastungen des Gleitgerites 1 eine entsprechende,
elastische Querschnittsverformung bewirken zu konnen, erstreckt sich die Vertiefung 14
zur Erzielung einer giinstigen Quersteifigkeit bzw. zur Erzeilung einer optimalen Biegbar-
keit beziiglich der Breite 13 des Gleitgerites 1 iiber 50 % bis 90 %, bevorzugt iiber ca. 75
%, der groBten Querschnittshohe des Gleitgerites 1 innerhalb dieser Querschnittsebene.
Zudem soll sich die Vertiefung 14 oder mehrere in Langsrichtung des Gleitgerites 1 anein-
ander gereihte Vertiefungen 14 iiber 40 bis 80 %, bevorzugt {iber ca. 60 % der Lange des
Gleitgerites 1 erstrecken. Unabhéingig davon oder in Kombination hierzu, soll sich die
Vertiefung 14 iiber 50 % bis 90 %, bevorzugt iiber ca. 75 % des Abschnittes zwischen der

Bindungseinrichtung 2 und dem vorderen Ende des Gleitgerites 1 erstrecken.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn sich die Vertiefung 14 bis in den vorderen Schaufelab-
schnitt des Schi 2 erstreckt bzw. auch im Schaufelabschnitt ausgebildet ist, wie dies in Fig.
1 beispielhaft dargestellt ist. Insbesondere kann sich die Vertiefung 14 innerhalb des vor-
deren Schaufelabschnittes durchgingig bis zum vorderen Ende der Schispitze erstrecken.
Der nach oben gekriimmte Schaufelabschnitt, welcher durch diese Kriimmung eine relativ
hohe Quersteifigkeit aufweist, wird dadurch in seiner Torsions- bzw. Quersteifigkeit maf-
geblich beeinflusst, wobei von einem derartigen Schi 2 einerseits die Stabilitétserforder-
nisse erfiillt werden konnen und andererseits unter den wihrend der Benutzung auftreten-
den Belastungen bzw. unter der Einwirkung von Stellkriften eines individuell einstellbaren
Stellmittels 20 eine Veriinderung der Querschnittsgeometrie im gewiinschten Ausmalf er-
zielt wird. Im Durchschnitt konnen dadurch Veridnderungen des effektiven Kurvenradius
des Schi 2 von bis zu 6 m erzielt werden. Insbesondere kann dadurch eine Verénderung des
Taillierungsradius des Schi 2 im Bereich von mehreren Metern erreicht werden, ohne dass
baulich komplexe, kostenintensive oder das Gewicht des Schi 2 deutlich ethdhende MaB-
nahmen ergriffen werden miissen. Ein derartiger Verstellbereich fiir den effektiven Kur-
venradius, der mit einem derartigen Schi 2 unter Einsatz seiner Steuerkanten 11, 12 auf
einem entsprechenden Untergrund aus Schnee gezogenen werden kann, ist dabei auch fiir
Benutzer mit durchschnittlichem Fahrkénnen bzw. auch fiir Benutzer, welche nur gelegent-
lich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. spiirbar. Somit kann die Nutzungsakzeptanz

erhoht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert werden.
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Bevorzugt nimmt die Tiefe 15 der Vertiefung 14 ausgehend vom Bindungsmontageab-
schnitt bzw. ausgehend von der Bindungseinrichtung 3 in Richtung zum Ende bzw. in
Richtung zu den Enden des Gleitgerites 1 hin ab. Vorzugsweise nimmt auch eine Breite 19
der Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 in Richtung zum Lautf-
flachenbelag 10 hin ab. D.h., dass die Vertiefung 14 bevorzugt keilformig in Richtung zum
Laufflachenbelag 10 verliuft, wobei die grfite Breite 19 im Ubergangsbereich zur Ober-
seite 7 des Gleitgerites 1 ausgebildet ist. Der Boden 18, d.h. der Grund der Vertiefung 14,
ist entweder sickenartig ausgeformt oder abgerundet ausgefiihrt, wie dies in Fig. 2 bei-

spielhaft ersichtlich ist.

Wie den Darstellungen gemiB den Fig. 1 bis 3 weiters zu entnehmen ist, umfasst das breit-
artige Gleitgerit 1 zumindest ein Stellmittel 20, welches ausgebildet ist, um die Steifigkeit
des Gleitgerites 1 quer zu seiner Langsrichtung individuell einstellbar verdndern bzw. be-
einflussen zu koénnen. Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das Stellmittel 20 ausgebil-
det, um eine Variation der Breite 19 oder eine belastungsabhingige Variabilitit der Breite
19 der Vertiefung 14 wahlweise freizugeben und zu unterbinden bzw. zu begrenzen. Hier-
fiir umfasst das Stellmittel 20 zumindest ein Stiitzmittel 21. Dieses Stiitzmittel 21 ist in den
Fig. 1 und 2 in der inaktiven Stellung dargestellt, wohingegen das Stiitzmittel 21 in Fig. 3
in einer Aktivstellung vorliegt. Im gezeigten Ausfithrungsbeispiel ist das bedarfsweise ak-
tivier- und deaktivierbare Stiitzmittel 21 durch zumindest ein Stiitzorgan 22 gebildet, das
nockenartig ausgefiihrt ist und um eine im wesentlichen senkrecht zum Laufflichenbelag
verlaufende Achse 23 verschwenkbar gelagert ist. Im gezeigten Ausfiithrungsbeispiel ist
diese Achse 23 durch einen bolzenartigen Tragkorper 24 gebildet, der gegeniiber dem Bo-
den 18 der Vertiefung 14 drehbar befestigt ist oder im Verformungsabschnitt 17 des Gleit-
gerites 1 starr verankert ist. Hierfiir sind einfache Schraubverankerungen oder ankerartige
Einsitze innerhalb des Verformungsabschnittes 17 denkbar, um eine ausreichend stabile
Anordnung des Tragkérpers 24 und seines Stiitzorgans 22 im oberen Kopfabschnitt des
Tragkorpers 24 innerhalb der Vertiefung 14 zu erzielen.

Das Stiitzmittel 21, insbesondere das nockenartige Stiitzorgan 22 weist zumindest zwei
einander gegeniiberliegende Stiitzflichen 25, 26 auf, wie dies aus Fig. 3 ersichtlich ist.
Diese zumindest zwei Stiitzflichen 25, 26 am AuBlenumfang des Stiitzorgans 22 sind vor-

gesehen, um die einander gegeniiberliegenden Lingsseitenwinde 27, 28 der Vertiefung 14
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gegenseitig abzustiitzen. Das heift, dass die Stiitzflachen 25, 26 in der aktiven Stellung des
Stiitzmittels 21 — gemiB Fig. 3 — eine gegenseitige Anndherung der Léangsseitenwinde 27,
28, d.h. eine Verringerung der Breite 19 der Vertiefung 14, entweder unterbinden oder
einer derartigen Verkleinerungsbewegung erhhten, mechanischen Widerstand entgegen-
setzen. Insbesondere fungiert dieses nockenartige Stiitzmittel 21 in seiner Aktivstellung als
Stiitzblock bzw. als Verspreizungsorgan zwischen den einander gegeniiberliegenden

Liangsseitenwénden 27, 28 der nutartigen Vertiefung 14.

In den Fig. 1 und 2 ist die Inaktivstellung dieses Stiitzmittels 21 dargestellt. Bei Einnahme
dieser Inaktivstellung sind die Stiitzflichen 25, 26 des Stiitzorgans 22 zu den Lingsseiten-
winden 27, 28 der Vertiefung 14 zumindest geringfiigig beabstandet. D.h., dass beim Vor-
liegen dieser Einstellung eine Anndherung der Lingsseitenwénde 27, 28 beim Auftreten

ciner elastischen Verformung des Gleitgerites 1 innerhalb seines Verformungsabschnittes

17 ermédglicht bzw. zugelassen ist.

Das Stiitzorgan 22 kann dabei in Draufsicht gem#B Fig. 1 elliptisch ausgefiihrt sein und
zumindest zwei gegeniiberliegende Stiitzflichen 25, 26 aufweisen. Alternativ dazu kann
das Stiitzmittel 21 auch eine Mehrzahl von bedarfsweise aktivierbaren Stiitzflichen auf-
weisen und in Art eines Polygons ausgefiihrt sein. In Abhéngigkeit vom Abstand dieser
Stiitzflachen zur Achse 23 ist sodann die Stiitzwirkung geringer oder héher. Insbesondere
kann dadurch das AusmaB der freien, elastischen Verformung des Verformungsabschnittes
17 wahlweise verringert bzw. erhoht werden. Das heifit, dass in Abhéngigkeit des Abstan-
des zwischen den Stiitzflichen des Stiitzmittels 21 und den Léngsseitenwénden 27, 28 der
Vertiefung 14 eine mehr oder weniger starke Querbiegung des Gleitgerétes 1 zugelassen
wird, bis schlieBlich die Lingsseitenwénde 27, 28 auf den entsprechenden Stiitzflichen zur
Anlage kommen. Wesentlich ist, dass das Stiitzmittel 21 exzentrisch gelagert oder als rota-
tions-unsymmetrischer Kérper, beispielsweise als Nocke oder Polygon-Kdorper, ausgebildet
ist. Das heiBt, das Stiitzorgan 22 kann auch als Exzenternocke, als Vielzahnelement und
dgl. ausgefiihrt sein.

Weiters kann dieses Stiitzmittel 21 entweder unnachgiebig oder elastisch nachgiebig aus-
gefiihrt sein, um eine gewisse Abfederung der Querverformung des Gleitgerétes 1 zu er-

moglichen. Bei starrer Ausfiihrung des individuell einstellbaren Stiitzmittels 21 kann eine
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starre Blockade oder eine definierte Anschlagbegrenzung fiir bewusst zugelassene Quer-

verformungen des Gleitgerites 1 bewerkstelligt werden.

Bevorzugt sind Haltemittel, beispielsweise in Art zumindest einer Raste, vorgesehen, um
das Stiitzmittel 21 in seiner Inaktivstellung und/oder in zumindest einer seiner Aktivstel-
lungen mit vorbestimmter Haltekraft zu haltern und um unerwiinschte, selbsttéitige Ver-
stellbewegungen des entsprechenden Stellmittels 20 zu unterbinden. Hierfiir konnen sdmt-
liche aus dem Stand der Technik bekannte Rastmechanismen oder sonstige Sicherungsme-
chanismen ausgebildet sein. Insbesondere sollen diese Rast- bzw. Schnappmechanismen
eine unerwiinschte Verdrehung des Stiitzmittels 21 um die Aéhse 23, d.h. entlang des Dop-

pelpfeils 29, vermeiden.

Das nockenartige bzw. polygonformige Stiitzorgan 22 kann dabei im Querschnitt der
Querschnittskontur der Vertiefung 14 angepasst sein. Das heiBit, dass das Stiitzorgan 22 im
Querschnitt keilformig bzw. trapezformig ausgebildet sein kann, um grof3fldchige Stiitzfla-
chen 25, 26 gegeniiber den Léngsseitenwénden 27, 28 zu bilden, wie dies aus Fig. 3 bei-

spielhaft ersichtlich ist.

Wie der Fig. 1 zu entnehmen ist, ist innerhalb der Vertiefung 14 zumindest ein bedarfswei-
se aktivier- und deaktivierbares Stlitzmittel 21 ausgefiihrt. Dieses ist bevorzugt in etwa im
mittleren Abschnitt der Linge der Vertiefung 14 angeordnet. Alternativ ist es auch mog-
lich, innerhalb der Vertiefung 14 eine Mehrzahl von unabhéingig voneinander einstellbaren
bzw. eine Mehrzahl von hinsichtlich ihrer Einstellung gekoppelten Stiitzmitteln 21 vorzu-
sehen, um die Quersteifigkeit des brettartigen Gleitgerétes 1 innerhalb einer vergroierten

Liangserstreckung beeinflussen zu kénnen.

Gegebenenfalls kann der Abstand zwischen zumindest zwei diametral gegeniiberliegenden
Stiitzflichen des Stiitzorgans 22 auch geringfiigig grofer ausgefiihrt sein, als die Breite 19
der Vertiefung 14 im unbelasteten Zustand, d.h. im Ruhezustand des Schis 2. Bei einer
Aktivierung dieser Einstellung bzw. dieser Stiitzflichen kann das RuhemaB der Breite 19
der Vertiefung 14 zumindest geringfiigig vergrofiert werden. In diesem Fall kann das
Stiitzmittel 21 zusitzlich als Spreizmittel fungieren, wie dies im Nachfolgenden noch néher

erldutert wird.
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In den Fig. 4 und 5 ist eine andere Ausfiihrungsform des Stellmittels 20, insbesondere in
Art des Stiitzmittels 21 zur Abstiitzung der einander gegeniiberliegenden Léngsseitenwéin-
de 27, 28 der Vertiefung 14 gezeigt. Anstelle der vorhergehend beschriebenen, drehbeweg-
lichen Lagerung bzw. Einstellbarkeit des Stiitzmittels 21 ist das in den Fig. 4, 5 veran-
schaulichte Stiitzmittel 21 geméB Doppelpfeil 30 in Vertikalrichtung zur Unterseite 9 des
Schi 2 bzw. in Vertikalrichtung zum Laufflichenbelag 10 verstellbar bzw. individuell
einstell- und festlegbar. Hierfiir ist der stift- bzw. bolzenartige Tragkdrper 24 fiir das
Stiitzorgan 22 als Teil einer Gewindespindelanordnung ausgefiihrt. Insbesondere sind das
Stiitzorgan 22 bzw. dessen Abstiitzungsabschnitte oder Stiitzfliachen 25, 26 via diese Ge-
windespindelanordnung bzw. Gewindeausbildung in Richtung des Doppelpfeiles 30 relativ
zum Boden 18 der Vertiefung 14 anheb- und absenkbar. Beispielsweise kann innerhalb des
Verformungsabschnittes 17 eine Flanschmutteranordnung 31 ausgebildet oder eine sonsti-
ge Verankerung einer Gewindebuchse 32 ausgefiihrt sein. Mittels dieser Flanschmutteran-
ordnung 31 bzw. Gewindebuchse 32 kann ein Gewindestift 33 hohenverstellbar gelagert
werden. Der Gewindestift 33 trégt dabei an seinem oberen Endabschnitt das Stiitzorgan 22
bzw. eine entsprechende Stiitznocke, wodurch das Stiitzorgan 22 in Vertikalrichtung - ge-

maB Doppelpfeil 30 - individuell einstellbar positioniert werden kann.

Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel gemdB den Fig. 4 und 5 ist das Stiitzorgan 22 des
Stiitzmittels 21 kegelstumpfformig ausgefiihrt, d.h. dass es in Draufsicht einen kreisformi-

gen Umriss aufweist und im Querschnitt eine trapezartige Form definiert.

In der in Fig. 5 dargestellten Aktivstellung des Stiitzmittels 21 werden die einander gege-
niiberliegenden Lingsseitenwiinde 27, 28 der Vertiefung 14 an den gegeniiberliegenden

Stiitzflichen 25, 26 des Stiitzmittels 21 lastiibertragend abgestiitzt.

In der in Fig. 4 dargestellten Inaktivstellung des Stiitzmittels 21 kann eine definierte Quer-
schnittsverformung des Gleitgerites 1 stattfinden. Insbesondere kénnen sich die beiden
Obergurtstringe 4a, 4b beiderseits der Vertiefung 14 bei entsprechender Belastung des
Schis 2 annghern, bis die oberen Randabschnitte der Vertiefung 14 am Stiitzmittel 21 zur
Anlage kommen. Dabei kann bei dieser Ausfiihrungsform der Abstand zwischen den Stiitz-
flichen 25, 26 und den Léngsseitenwénden 27, 28 in unkomplizierter Art und Weise indi-

viduell variiert werden, indem der Abstand des im Querschnitt keilformigen Stiitzorgans
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21 relativ zum Boden 18 der Vertiefung 14 verindert wird. Dies kann in einfacher Art und
Weise in bidirektionaler Richtung — gem#B dem Doppelpfeil 30 — mittels der Gewinde-
kopplung des Gewindestiftes 33 und der Gewindebuchse 32 erfolgen.

Zudem ist es dadurch erméglicht, das Stiitzorgan 22 mittels der Gewindeanordnung fest
bzw. kraftvoll in die im Querschnitt keilfsrmige Vertiefung 14 zu treiben und somit eine
Aufweitung der Vertiefung 14, d.h. eine Vergroferung der Breite 13 und folglich eine Ver-
anderung der Querschnittsgeometrie zu bewirken. In diesem Fall nimmt der Laufflichen-
belag 10 bzw. die Unterseite 9 des Schi 2 im Querschnitt eine konkave Form ein, wodurch
die Steuerkanten 11, 12 des Gleitgerites 1 besser bzw. aggressiver zur Geltung kommen.
Das heiBt, dass die Ausgestaltung gemaB den Fig. 4 und 5 auch eine VergroBerung der
Breite 19 der Vertiefung 14 durch eine Aufspreizung der Vertiefung 14 im Bereich der
Oberseite 7 ermdglicht, wenn das Stiitzorgan 22 mit ausreichender Vortriebskraft in die
keilformige Vertiefung 14 gedringt wird. Mit anderem Worten kann beim Stellmittel 20
gemiB den Fig. 4 und 5 das Stiitzmittel 21 unter Keilwirkung in die Vertiefung 14 gedringt
werden. Hierfiir ist zumindest die Vertiefung 14 im Querschnitt keilformig ausgefiihrt,
wobei sich die Vertiefung 14 ausgehend von der Oberseite 7 in Richtung zur Unterseite 9
des Gleitgerites 1 verjiingt. Vorteilhaft ist es dabei, wenn auch das Stiitzorgan 22 keilfor-
mig ausgebildet ist und sich ebenso ausgehend von der Oberseite 7 in Richtung zur Unter-
seite 9 des Gleitgerites 1 verjiingt. Dariiber hinaus ist es zweckmédBig, wenn die jeweiligen
Keilflichen, d.h. die Stiitzflichen 25, 26 und die Langsseitenwéinde 27, 28 zumindest an-
nihernd die gleiche Steigung bzw. einen zumindest annéhernd gleichen Neigungswinkel
aufweisen, wie dies aus Fig. 5 ersichtlich ist. Dadurch kénnen punktuelle bzw. linienartige

Druckstellen vermieden werden.

Auch hierbei ist es selbstverstindlich mdglich, eine Mehrzahl derartiger Stiitzmittel 21
bzw. Stiitzorgane 22 innerhalb der Vertiefung 14 zu platzieren, wobei diese in Lingsrich-

tung des Gleitgerites 1 zueinander beabstandet sind.

Bevorzugt wird die Vertiefung 14 durch die duBere Deckschicht 8 moglichst vollstindig
auskleidet. Insbesondere erstreckt sich die Deckschicht 8 bevorzugt einstiickig ausgehend
von der Oberseite 7 in die Vertiefung 14 hinein und bildet dabei deren Léngsseitenwénde
27, 28 und den Boden 18 aus, wie dies z.B. den Darstellungen gemé8 den Fig. 2 bis 5 zu
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entnehmen ist. Auch hinsichtlich dieser moglichst vollflachigen bzw. in vorteithafter Wei-
se unterbrechungsfreien Auskleidung der Vertiefung 14 ist es zweckméBig, wenn die Ver-
tiefung 14 im Querschnitt keilformig ausgebildet ist und entsprechende Ubergangsradien
zwischen der Oberseite 7 und den Lingsseitenwinden 27, 28 bzw. zwischen den Lingssei-
tenwiinden 27, 28 und dem Boden 18 der Vertiefung 14 ausgefiihrt sind. Dadurch wird in
einfacher und zuverléssiger Art und Weise vermieden, dass Feuchtigkeit in den inneren
Gleitgerateaufbau eindringen und eine Beschidigung bzw. Delaminierung des Gleitgerites
1 verursachen kann. Insbesondere wird die Deckschicht 8 wihrend der Herstellung des
brettartigen Gleitgerites 1 auch in die Vertiefungen 14 hinein gezogen und an den Begren-

zungsflichen dieses nutartigen Einschnitts festgelegt, insbesondere daran festgeklebt.

Selbstverstindlich ist es auch moglich, eine aus mehren Teilstiicken zusammengesetzte
Deckschicht 8 vorzusehen, um die Vertiefung 14 sowie die Oberseite 7 des Gleitgerites 1
auf diese Art moglichst vollflachig zu verkleiden und den Gleitgeréite- bzw. Schiaufbau vor
duBeren Einfliissen zu schiitzen. Eine derartige, aus mehreren Teilstiicken zusammenge-
setzte Deckschicht 8 kann dabei auch auf die jeweils vorherrschenden Belastungen im ver-
tiefen Abschnitt, d.h. in den Teilabschnitten um die Vertiefung 14 bzw. in der Vertiefung
14, besser abgestimmt werden. Insbesondere kann die Deckschicht 8 im Bereich der Ver-
tiefung 14 eine hohere Druckfestigkeit bzw. Kerbschlagzihigkeit aufweisen, als in den zur
Vertiefung 14 umliegenden Abschnitten. Dariiber hinaus kénnen durch eine mehrteilige,
zusammengesetzte Deckschicht 8, bei welcher sich die angrenzenden Deckschichtteile
etwas iiberlappen, auch Produktionsvorteile erzielt werden. Die einzelnen Deckschichtteile

konnen aber auch stumpf aneinander stoBen bzw. einfach aneinandergereiht werden.

In den Fig. 6 und 7 ist eine weitere Ausfithrungsform zur individuellen Beeinflussung bzw.
zur manuell verinderbaren Einstellung der Quersteifigkeit bzw. Taillierung eines brettarti-
gen Gleitgeriites 1, insbesondere eines Schis 2 veranschaulicht. Fiir vorhergehend bereits
beschriebene Elemente bzw. Abschnitte werden jeweils gleiche Bezugszeichen verwendet
und sind die vorhergehenden Beschreibungen sinngemiB auf gleiche Teile mit gleichen

Bezugszeichen iibertragbar.

Auch hierbei weist das brettartige Gleitgerit 1 entlang der Langsmittelachse bzw. nahe der

Lingsmittelachse zumindest eine querschnittsschwichende Vertiefung 14 in der Oberseite
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7 auf. Das Stellmittel 20 zur Beeinflussung der Quersteifigkeit und somit der Querschnitts-
geometrie oder Taillierung des Gleitgerites 1 umfasst hierbei ein briickenartiges Stiitzmit-
tel 21. Dieses Stiitzmittel 21 erstreckt sich quer iiber die Vertiefung 14 und verbindet in
seiner in den Fig. 6 und 7 dargestellten Aktivstellung den links von der Vertiefung 14 lie-
genden Abschnitt des Gleitgerdtes 1 mit dem rechts von der Vertiefung 14 liegenden Ab-
schnitt des Gleitgeriites 1. Dieses briickenartige Stiitzmittel 21 erfiillt somit auch die Funk-
tion eines mechanischen Verbindungselementes 34 zwischen den beiderseits der Vertie-

fung 14 liegenden Abschnitten des Gleitgerites 1.

Eine mechanische Verbindung zwischen dem briickenartigen Stiitzmittel 21 bzw. Verbin-
dungselement 34 und dem Gleitgerit 1 wird dabei durch formschliissig wirkende Kupp-
lungsvorrichtungen 35, 36 gebildet. Bevorzugt ist eine Mehrzahl von Kupplungsvorrich-
tungen 35, 36 vorgesehen, um das zumindest eine briickenartige Stiitzmittel 21 wahlweise
an einer von mehreren, in Lingsrichtung des Gleitgerites 1 zueinander distanzierten Posi-
tionen anordnen und festlegen zu konnen, wie dies der beispielhaften Ausgestaltung gemal
Fig. 6 entnechmbar ist bzw. durch strichlierte Linien angedeutet wurde. Eine erste Gruppe
von Kupplungsvorrichtungen 35 ist dabei dem linken Abschnitt des Gleitgerits 1 zugeord-
net, wohingegen eine zweite Gruppe von wahlweise einsetzbaren Kupplungsvorrichtungen

36 dem rechten Abschnitt des Gleitgerites 1 zugeordnet ist.

Die dargestellten Kupplungsvorrichtungen 35, 36 sind als formschliissig wirkende Kupp-
lungsverbindungen ausgefiihrt. Insbesondere sind in der Oberseite 7 des Gleitgerétes 1 eine
Mehrzahl von buchsenartigen Kupplungsorganen 37, 38 angeordnet. Diese buchsenartigen
Kupplungsorgane 37, 38 verlaufen ausgehend von der Oberseite des Gleitgerites 1 in
Richtung zum Laufflichenbelag 10 und kénnen beispielsweise hohlzylindrisch ausgebildet
sein, um sacklochartige Vertiefungen bzw. eine Art von Bohrungen in der Oberseite 7 aus-
zubilden. Diese buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38 sind entsprechend einem geomet-
rischen Raster verteilt und ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 zugénglich.
Die formschliissigen Kupplungsvorrichtungen 35, 36 umfassen weiters zapfenartige Kupp-
lungsorgane 39, 40, welche mit den buchsenartigen Kupplungsorganen 37, 38 korrespon-
dieren, d.h. mit den buchsenartigen Kupplungsorganen 37, 38 in formschliissigen Eingriff
versetzt werden konnen. Diese zapfenartigen Kupplungsorgane 39, 40 sind in den in End-

abschnitten, insbesondere in den einander gegeniiberliegenden Endabschnitten des Stiitz-
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mittels 21 angeordnet. In Seitenansicht bzw. in Schnittdarstellung gemiB Fig. 7 weist das
Stiitzmittel 21 bzw. das dementsprechende, briickenartige Verbindungselement 34 mit den
daran ausgebildeten, zapfenartigen Kupplungsorganen 39, 40 im Wesentlichen eine U-

oder C-Form auf, wie dies am besten aus Fig. 7 ersichtlich ist.

Bevorzugt konnen die Kupplungsvorrichtungen 35, 36 auch Rast- oder Sicherungsvorrich-
tungen 41, 42 umfassen, um das Stiitzmittel 21 in seiner in den Fig. 6, 7 beispielhaft darge-
stellten Aktivstellung zu haltern bzw. zu sichern, sodass eine ungewollte Verstellung oder
Deaktivierung des Stiitzmittels 21 zuverl4ssig unterbunden ist. Diese Rast- oder Siche-
rungsvorrichtung 41, 42 kann durch beliebige, aus dem Stand der Technik bekannte Mittel
gebildet sein. Beispielsweise sind - wie schematisch dargestellt - federnde Rastelemente,
oder auch geschraubte bzw. formschliissig wirkende, beispielsweise klinkenbasierende,

Sicherungsvorrichtungen méglich.

Die buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38 kénnen — wie in Fig. 7 veranschaulicht —
durch so genannte Inserts gebildet sein, welche im Gleitgeriteaufbau verankert sind. Durch
die Mehrfachanordnung der buchsenartigen Kupplungsorgane 37, 38 im Gleitgerédteaufbau
ist eine individuell wihlbare Verbindung zwischen dem briickenartigen Stiitzmittel 21, d.h.
zwischen dem Verbindungselement 34 und dem Gleitgerét 1, an einer von mehreren in
Lingsrichtung des Gleitgerites 1 zueinander distanzierten Positionen herstellbar, wie dies
vor allem der Fig. 6 entnehmbar ist. Dadurch wird die Stiitz- bzw. Verbindungswirkung
des Stiitzmittels 21 bezugnehmend auf die Langsrichtung des Gleitgerites 1 in unterschied-
lichen Teilabschnitten aktiviert, wodurch die Querschnittsgeometrie bzw. die elastische
Verformbarkeit des Gleitgerites 1 beeinflusst wird bzw. die Variabilitit des Gleitgerites 1
hinsichtlich der Taillierung verindert werden kann. Vor allem dann, wenn das Stlitzmittel
21 relativ nahe zum Bindungsmontageabschnitt bzw. relativ nahe zur Bindungseinrichtung
3 - Fig. 1 - angeordnet wird, ist die elastische Verformbarkeit der Querschnittsgeometrie
des Gleitgerites 1 vergleichsweise hoch. Im Gegensatz dazu ist dann, wenn das briickenar-
tige Stiitzmittel 21 nach vorne verlagert wird, insbesondere im mittleren Abschnitt der Ver-
tiefung 14 oder im vorderen Endabschnitt des Gleitgerétes 1 positioniert wird, die Ver-
formbarkeit des Querschnitts des Gleitgerites 1 verstéirkt unterbunden oder vollig unter-
bunden, sodass sich ein andersartiges Fahr- bzw. Steuerverhalten des Gleitgerites 1 ein-

stellt.
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Das Fahr- bzw. Steuerverhalten kann somit durch den Benutzer des Gleitgerites 1 in einfa-
cher Art und Weise dadurch veréndert bzw. den individuellen Wiinschen angepasst wer-
den, indem das Stiitzmittel 21, umfassend zumindest ein briickenartiges Verbindungsele-
ment 34 zwischen dem ersten bzw. linken Obergurtstrang 4a und dem zweiten bzw. rech-
ten Obergurtstrang 4b, wahlweise an einer von mehreren méglichen Léngspositionen des

Gleitgerites 1 aktiviert, insbesondere positioniert wird.

Im inaktiven Zustand des Stiitzmittels 21 ist die Quersteifigkeit des Schi 2 oder Snowbo-
ards bevorzugt derart gewihlt, dass mit bloBen Héinden zumindest eine geringfligige Ver-

dnderung seiner Querschnittsform erreicht werden kann.

In den Fig. 8, 9 ist eine weitere Ausfilhrungsform eines Gleitgerdtes 1 mit einem briicken-
artigen Stiitzmittel 21 bzw. Verbindungselement 34 zur individuellen Verdnderung der
Quersteifigkeit eines Schi 2 bzw. brettartigen Gleitgerétes 1 beispielhaft gezeigt, wobei
diese Ausgestaltung eine Abwandlung von der in den Fig. 6, 7 dargestellten Ausfiihrungs-

form darstellt.

Hierbei umfasst die formschliissige Kupplungsvorrichtung 35, 36 zwischen dem Stiitzmit-
tel 21 und der Oberseite 7 des linken und rechten Abschnittes des Gleitgerétes 1 zumindest
ein in Langsrichtung des Gleitgerites 1 verlaufendes Fiihrungsorgan 43, 44 fiir das Stiitz-
mittel 21 bzw. dessen Verbindungselement 34. Bevorzugt ist dem links zur Vertiefung und
dem rechts zur Vertiefung liegenden Gleitgeriteabschnitt jeweils ein schienenartiges Fiih-
rungsorgan 43, 44 zugeordnet. Bevorzugt sind diese Fithrungsorgane 43, 44 in den Gleitge-
riteaufbau integriert bzw. gegeniiber der Oberseite 7 vertieft angeordnet, wie dies vor al-
lem aus Fig. 9 beispielhaft ersichtlich ist. Gegebenenfalls ist es aber auch méglich, schie-
nenartige Fithrungsorgane 43, 44 gegeniiber der Oberseite 7 erhaben anzuordnen, insbe-
sondere auf der Oberseite 7 mittels kraft- und/oder formschliissiger Verbindungsmittel zu

befestigen.

Die schienen- bzw. profilartigen Fithrungsorgane 43, 44 sind dabei im Querschnitt derart
ausgefiihrt, dass eine formschliissige, jedoch in Langsrichtung zum Gleitgerét 1 variabel
verschiebbare Verbindung der seitlichen Abschnitte des Gleitgerétes 1 mit den einander
gegeniiberliegenden Endabschnitten des briickenartigen Verbindungselementes 34 ermog-

licht ist. Insbesondere weisen die Fithrungsorgane 43, 44 wenigstens eine Hinterschnei-
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dung auf, welche mit einem korrespondierenden Vorsprung 45, 46 am Verbindungsele-
ment 34 in formschliissigen Eingriff versetzt werden kann. Selbstversténdlich ist auch eine
baulich inverse Ausgestaltung beziiglich der Hinterschneidungen und Vorspriinge 45, 46

moglich.

Wesentlich ist hierbei, dass das briickenartige Verbindungselement 34 entlang der Fiih-
rungsorgane 43, 44 beliebig positioniert werden kann. Insbesondere ist eine stufenlose Po-
sitionierung des briickenartigen Verbindungselementes 34 innerhalb der Langserstreckung
der Fiihrungsorgane 43, 44 erméoglicht. Weiters ist von Vorteil, dass das briickenartige
Verbindungselement 34 nicht vom Gleitgerit 1 abgenommen werden muss, um dieses an
einer anderen Position relativ zur Langserstreckung des Gleitgerites 1 anordnen zu kon-
nen. Dabei ist es gleichzeitig in einfacher und zuverlissiger Art und Weise hinsichtlich
einem Verlust oder einer Verlegung gesichert. Um das briickenartige Verbindungselement
34 bei Bedarf vom Gleitgerit 1 abnehmen zu kénnen bzw. um dieses mit dem Gleitgerit 1
koppeln zu konnen, ist an den Fiithrungsorganen 43, 44 zumindest eine Freistellung 47, 48
ausgebildet. Via diese Freistellung 47, 48 ist es auch moglich, mehrere briickenartige
Stiitzmittel 21 am Gleitgerit 1 anzuordnen bzw. ein vorhandenes Stiitzmittel 21 durch ein
Stiitzmittel mit anderen Eigenschaften, insbesondere mit andersartigen Festigkeitseigen-

schaften, zu ersetzen.

Auch hierbei kann eine Rast- oder Sicherungsvorrichtung 41, 42 ausgebildet sein, um ein
ungewolltes Verrutschen bzw. ein selbsttitiges Verstellen des Verbindungselementes 34
entlang der Fiihrungsorgane 43, 44 zu unterbinden. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel
umfasst die Rast- oder Sicherungsvorrichtung 41, 42 zumindest ein Federelement 49, 50,
welches eine stetige Vorspannung zwischen den Fiihrungsorganen 43, 44 und dem brii-
ckenartigen Verbindungselement 34 bzw. dessen Kupplungsfortsitzen aufbaut, um ein
selbsttitiges Verrutschen bzw. eine selbsttitige Verstellung des Stiitzmittels 21 zu unter-
binden. Diese elastische Vorspannung ist derart dimensioniert, dass dennoch eine problem-
lose, manuelle Verstellung des briickenartigen Verbindungselementes 34 entlang der Fiih-

rungsorgane 43, 44 ermdglicht ist.

Die Vertiefung 14 liegt bei der dargestellten Ausfithrungsform geméB den Fig. 6 bis 9 zwi-

schen zwei annihernd teilzylindrischen Erhebungen bzw. Wélbungen 51, 52, welche sich
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iiber den Grofteil, d.h. iiber mehr als 50 %, der Linge des Gleitgerites 1 erstrecken. Be-
vorzugt sind zwei nebeneinander liegende, im Wesentlichen parallel zueinander und in
Langsrichtung des Gleitgerites 1 verlaufende, die dazwischen liegende Vertiefung 14 bil-
dende Wolbungen 51, 52 bzw. teilzylindrische Wiilste ausgebildet. Diese beiden Wolbun-
gen der Oberseite 7 ergeben dabei eine doppelt bogen- bzw. kuppelférmige Querschnitts-
kontur mit konvexen Ausbauchungen, wie dies der Fig. 9 beispielhaft zu entnehmen ist.
Die Deckschicht 8 erstreckt sich dabei hinsichtlich ihres Querverlaufes bevorzugt durch-
gingig bzw. einstiickig von der ersten Steuerkante 11 bis zur gegeniiberliegenden, zweiten

Steuerkante 12 des Gleitgerétes 1, wie dies z.B. den Fig. 8 und 9 entnommen werden kann.

In den Fig. 10 bis 12 ist eine weitere Ausflihrungsform eines brettartigen Gleitgerites 1 in
Verbindung mit technischen Mitteln fiir eine manuell verédnderbare, voreinstellbare Quer-
schnittsgeometrie oder Taillierung, welche hdufig auch als ,,Sidecut® bezeichnet wird, bei-

spielhaft gezeigt.

Hierbei ist das Stellmittel 20 derart ausgebildet, dass eine Breite 19 der Vertiefung in ge-
wissem Umfang entsprechend den Wiinschen des Benutzers verédndert werden kann. Die-
ses Stellmittel 20 umfasst dabei unter Bezugnahme auf eine im Wesentlichen parallel zum
Laufflichenbelag 10 verlaufende Ebene schriag bzw. winkelig zur Langsachse des Gleitge-
rites 1 verlaufende Stiitz- oder Fithrungsflichen 53, 54. Bevorzugt sind diese Stiitz- oder
Fithrungsflichen 53, 54 paarweise angeordnet, wobei unter Bezugnahme auf die Vertie-
fung 14 erste Stiitz- oder Fithrungsfldchen 53 dem linken Gleitgeriteabschnitt und zweite
Stiitz- oder Fiithrungsflichen 54 dem rechten Gleitgeréteabschnitt zugeordnet sind.

Die paarweise angeordneten Stiitz- oder Fihrungsflichen 53, 54 verlaufen dabei unter Be-
zugnahme auf eine im Wesentlichen horizontale Ebene und auf die Lingserstreckung des
Gleitgerites 1 keilformig bzw. winkelig zueinander, wie dies am besten aus Fig. 10 ersicht-
lich ist. Insbesondere sind die Stiitz- oder Fithrungsfldchen 53, 54 derart zueinander ausge-
richtet, dass eine lineare Relativbewegung zwischen dem Stellmittel 20 und der Oberseite
7 des Gleitgerites 1 in Léngsrichtung zum Gleitgerét 1 aufgrund der schrig gestellten
Stiitz- oder Fiihrungsflichen 53, 54 zugleich eine Relativbewegung in Querrichtung zum
Gleitgerit 1 bewirkt. |
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Die Stiitz- oder Fithrungsfldchen 53, 54 sind bevorzugt durch langlochartige Durchbriiche
oder Vertiefungen 55, 56 gebildet, deren Léngsmittelachsen schréig bzw. geneigt zur
Langsmittelachse des Gleitgeriites 1 verlaufen — unter Bezugnahme auf eine im Wesentli-
chen parallel zum Lauffldchenbelag 10 ausgerichtete Ebene, wie dies am besten aus Fig.
10 ersichtlich ist. Die langlochartigen Vertiefungen 55, 56, die an den seitlichen bzw. um-
laufenden Begrenzungsfléchen die zuvor genannten Stiitz- oder Fithrungsflidchen 53, 54
ausbilden, sind in einem Schieberelement 57 ausgebildet, welches beispielsweise plattenar-
tig ausgefiihrt sein kann. Bevorzugt sind innerhalb eines derartigen Schieberelementes 57
eine Mehrzahl von Vertiefungen 55, 56 oder entsprechender Durchbriiche ausgebildet, um
eine Mehrzahl paarweise angeordneter, in Langsrichtung zum Gleitgerit 1 voneinander
distanzierte Stiitz- oder Fiihrungsflichen 53, 54 zu bilden. Bevorzugt sind am Schieber-
element 57 zumindest zwei in Langsrichtung des Gleitgerétes 1 zueinander distanzierte
Paare von winkelig zueinander ausgerichteten Stiitz- oder Fiithrungsfldchen 53, 54 ausge-
bildet. Das Schieberelement 57 ist bei Aufbringung entsprechender Stell- bzw. Schiebe-
krifte innerhalb einer im Wesentlichen parallel zum Laufflichenbelag 10 verlaufenden
Ebene in Langsrichtung zum Gleitgerét 1 verschiebbar gelagert. Um das Schieberelement
57 innerhalb dieser Ebene und in Langsrichtung zum Gleitgerit 1 ausreichend abwei-
chungsstabil fiihren zu kdnnen, ist zumindest eine Fithrungsvorrichtung 58 ausgebildet.
Diese Fithrungsvorrichtung 58 zwischen dem Schieberelement 57 und dem Gleitgeriit 1
stellt sicher, dass das Schieberelement 57 bei Bedarf innerhalb der genannten Ebene relativ
zum Gleitgerit 1 in dessen Langsrichtung verschoben werden kann. Insbesondere werden
durch die zumindest eine Fithrungsvorrichtung 58 etwaige Tendenzen einer Abhebebewe-
gung des Schieberelementes 57 gegeniiber der Oberseite 7 und auch seitliche Abweichbe-

wegungen in Querrichtung zum Gleitgerit 1 unterbunden.

Die Stiitz- oder Fiihrungsfléchen 53, 54 des Schieberelementes 57 wirken jeweils mit einer
Widerlagerfléche 59, 60 an der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 zusammen. Diese Widerla-
gerflachen 59, 60 kénnen dabei in einfacher Art und Weise durch den Kopf und/oder den
Schaft von im Gleitgeriteaufbau verankerten Schrauben gebildet sein, die von der Obersei-
te 7 abstehen, wie dies vor allem der beispielhaften Darstellung gemiB Fig. 11 zu entneh-

men ist.
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Alternativ oder in Kombination dazu kénnen die Widerlagerflichen 59, 60 auch durch Be-
grenzungsfldchen von Formgebungen der Oberseite 7, insbesondere durch die seitlichen
Begrenzungswiinde der nutartigen Vertiefung 14 gebildet sein, sodass die Stiitz- oder Fiih-
rungsfldchen 53, 54 am Schieberelement 57 direkt mit der Oberseite 7 bzw. mit der Vertie-
fung 14 des als Schi 2 ausgefiihrten, brettartigen Gleitgerites 1 zusammenwirken. Diese
dem Gleitgerit 1 zugeordneten Widerlagerfldchen 59, 60 kénnen durch Vorspriinge auf der
Oberseite 7 und/oder durch die Vertiefung 14 in der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 gebildet
sein. Bevorzugt sind die Widerlagerfldchen 59, 60 durch fest bzw. starr mit dem brettarti-
gen Gleitgerit 1 verbundene Fortsétze 61, 62 gebildet, die gegeniiber der Oberseite 7 des
Gleitgerites 1 vorstehen, da dadurch eine entsprechende Hebelwirkung erzielt werden
kann, sodass auf den Querschnitt des Gleitgerites 1 eine relativ hohe Stell- bzw. Umform-
kraft einwirkt. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel gemiB den Fig. 10 bis 12 sind diese
Fortsitze 61, 62 durch Schraubenkdpfe gebildet, die in ihren Umfangsabschnitten die Wi-
derlagerfldchen 59, 60 fiir das Schieberelement 57 definieren.

Durch das formschliissige, zueinander jedoch relativverschiebliche Zusammenwirken der
Stiitz- oder Fiihrungsflachen 53, 54 am Schieberelement 57 mit den skiseitigen Widerla-
gerfldchen 59, 60 stellt sich bei einer aktiven Verschiebung des Schieberelementes 57 ent-
lang der Léngsachse des Gleitgerites 1 auch eine quer zur Lingsachse des Gleitgerites 1
verlaufende Zugkraft oder eine Schiebekraft ein, welche eine Verformung des Querschnitts
des Gleitgerétes 1 bewirken kann. Ob dabei zwischen dem linken und rechten Schi- bzw.
Gleitgeriteabschnitt eine quer verlaufende Zugkraft oder eine Schubkraft wirkt, hingt von
der Verstellrichtung zwischen dem Stellmittel 20 bzw. dessen Schieberelement 21 und dem
Gleitgerit 1 ab. Insbesondere wird durch eine Verschiebung des Schieberelementes 57 eine

elastische Verformung des Gleitgerites 1 in seinem Verformungsabschnitt 17 bewirkt.

In der vor allem aus Fig. 10 ersichtlichen Inaktivstellung des Stellmittels 20 (Position B)
ist der Lauffldchenbelag 10 bezugnehmend auf seine Querschnittskontur im Wesentlichen
ebenflichig bzw. plan ausgebildet. In einer ersten Aktivstellung (Position A) des Schieber-
elementes 57 relativ zum Gleitgerit] bzw. zu dessen Widerlagerflichen 59, 60 werden die
Fortsdtze 61, 62 auseinander gedréngt und das Schieberelement 57 tendiert dazu, die Breite
19 der Vertiefung 14 zu vergréBern. Folglich nimmt der Laufflachenbelag 10 im Hinblick

auf das Gleitgerit 1 eine konkave Querschnittsform ein, nachdem die Steuerkanten 11, 12
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im Vergleich zum mittleren Abschnitt nach unten gedriingt werden. In einer zweiten bzw.
weiteren Aktivstellung (Position C) des Stellmittels 20, insbesondere des Schieberelemen-
tes 57 werden die Fortsitze 61, 62 einwirts, d.h. in Richtung zur Vertiefung 14, bewegt,
sodass sich die Breite 19 der Vertiefung 14 verringert. Folglich nimmt der Laufflichenbe-
lag 10 eine nach auflen bombierte bzw. konvexe Querschnittsform ein. Insbesondere wer-
den die Steuerkanten 11, 12 relativ zum mittleren Abschnitt des Laufflichenbelages 10
etwas angehoben. Daraus folgt, dass das Stellmittel 20 ausgebildet, um die Querschnittsge-
ometrie des Gleitgerétes 1 derart zu veréindern, dass sich entweder eine neutrale bzw. eben-
flachige Lauf- bzw. Gleitfliche (Position B), eine konvexe Lauf- bzw. Gleitfldche (Positi-
on A) oder eine konkave Lauf- bzw. Gleitflache (Position C) am Laufflichenbelag 10 in
Bezug auf den Querschnitt des Gleitgerites 1 einstellt.

Die Fortsétze 61, 62 und die dazu korrespondierenden, langlochartigen Vertiefungen 55,
56 kénnen bezugnehmend auf die Langsrichtung des Gleitgerites 1 mehrfach und paarwei-
se angeordnet sein, um ein robustes Stellmittel 20 zu erzielen und eine Querschnittsver-
formung des Gleitgerites 1 liber ausreichend weite Langsabschnitte des Gleitgerites 1 zu

bewirken.

Selbstverstindlich ist es auch mdglich, eine inverse Anordnung beziiglich der Fortsétze 61,
62 und der damit korrespondierenden Vertiefungen 55, 56 vorzusehen. Insbesondere kon-
nen an der Unterseite des Schieberelementes 57 zumindest zwei Fortsétze 61, 62 ausgebil-
det sein, welche mit Vertiefungen 55, 56 in der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 zusammen-
wirken. Insbesondere kénnen derartige Vertiefungen 55, 56 in der Oberseite 7 gritenartig
verlaufen und die entsprechenden, schrig gestellten Stiitz- oder Fithrungsfldchen 53, 54
ausbilden. Selbstverstindlich ist es auch méglich, die Fortsétze 61, 62 als auch die damit
korrespondierenden Vertiefungen 55, 56 schriag zur Lingsmittelachse des Gleitgeriites 1

auszurichten.

Die gezeigte Ausfiihrungsform geméfB den Fig. 10 bis 12 bildet also ein Stellmittel 20 aus,
welches ein Spreizmittel 63 zur individuellen bzw. wunschgeméBen Vergroflerung der
Breite 19 der Vertiefung 14 sowie ein Zugmittel 64 zur individuellen bzw. bedarfsweisen
Verkleinerung der Breite 19 der Vertiefung 14 umfasst. Das Spreizmittel 63 und das Zug-
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mittel 64 des Stellmittels 20 sind hierbei durch ein Zusammenwirken des bevorzugt plat-

tenartigen Schieberelementes 57 mit der Oberseite 7 des Gleitgerétes 1 gebildet.

Diese Ausfiihrung und die nachfolgend noch beschriebenen Ausfithrungsformen zeigen
dabei individuell einstellbare Stellmittel 20, bei denen wenigstens ein Spreizmittel 63 und
ein Zugmittel 64 baulich kombiniert bzw. vereint sind. Dadurch kénnen die Produktions-
bzw. Gesamtkosten des Gleitgerites 1 moglichst niedrig gehalten werden, obwohl fiir den
Endbenutzer eine erhohte Funktionsvielfalt zur Verfligung steht. Dariiber hinaus wird
durch die bauliche Kombination eines Spreiz- und Zugmittels 63, 64 die Bedienung bzw.
Handhabung des entsprechenden Stellmittels 20 bzw. Gleitgerites 1 erleichtert.

Bevorzugt umfasst das Stellmittel 20 auch zumindest eine Hebel- oder Getriebeanordnung
65, um eine kraftvolle bzw. kraftgesteigerte Uberfiihrung des Stellmittels 20 bzw. seines
Schieberelementes 57, insbesondere des Spreizmittels 63 bzw. des Zugmittels 64 ausge-
hend von der Neutral- bzw. Inaktivstellung (Position B) in zumindest eine Aktivstellung
(Position A, C) zu erzielen. Im Ausfiihrungsbeispiel gemiB den Fig. 10 und 11 umfasst die
Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zumindest einen Schwenkhebel 66, welcher vom Be-
nutzer bzw. Fahrer des Gleitgerites 1 bei Bedarf bedient bzw. betitigt werden kann. Dieser
Schwenkhebel 66 ist dabei um eine quer zur Langsachse des Gleitgerétes 1 und im We-
sentlichen parallel zum Laufflichenbelag 10 verlaufende Achse 67 verschwenkbar gela-
gert. Zwischen diesem Schwenkhebel 66 und dem Schieberelement 57 ist zumindest ein
Bewegungsiibertragungsarm 68 ausgebildet, der eine Schwenkbewegung des Schwenkhe-
bels 66 in eine lineare Verstellbewegung des Schieberelementes 57 entlang der Léngsachse
des Gleitgerites 1 umsetzt. Insbesondere wird je nach Schwenkrichtung des Schwenkhe-
bels 65 entweder eine Zugwirkung oder eine Schub- bzw. Spreizwirkung zwischen dem
linken und dem rechten Abschnitt des Gleitgerites 1 aufgebaut. Der manuell betitigbare
Schwenkhebel 66 ist dabei iiber eine parallel zur Achse 67 verlaufende Verbindungsachse
69 mit dem Bewegungsiibertragungsarm 68 drehbeweglich verbunden. Im dazu gegeniiber-
liegenden Endabschnitt ist der Bewegungsiibertragungsarm 68 mit dem Schieberelement

57 gelenkig verbunden, wie dies in den Fig. 10 bis 12 schematisch veranschaulicht wurde.

Der Schwenkhebel 66 kann dabei teleskopisch verldnger- und verkiirzbar oder umlenkbar

oder auf- und zusammenklappbar ausgefiithrt sein, um einerseits eine ausreichende Hebel-
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wirkung erzielen zu konnen und andererseits eine moglichst platz- bzw. raumsparende An-
ordnung an der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 zu erzielen. Bevorzugt ist der Schwenkhebel
66 der Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zumindest teilweise innerhalb der Vertiefung 14
angeordnet. Insbesondere liegt der Schwenkhebel 66 zum iiberwiegenden Teil, d.h. tiber
mehr als 50% seiner Linge, innerhalb der Vertiefung 14, wenn das Gleitgerét 1 in einem
einsatzbereiten Zustand vorliegt. Die Umsetzung einer Zug- oder Schubwirkung auf das
Schieberelement 57 relativ zur Langsrichtung des Gleitgerites 1 wird dabei in einfacher
Art und Weise durch eine Verschwenkung des Schwenkhebels 66 in Richtung zum vorde-

ren oder hinteren Ende des Gleitgerites 1 erzielt.

In den Fig. 13, 14 ist eine weitere Ausfiihrungsform des Stellmittels 20 veranschaulicht.
Hierbei ist an der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 zumindest ein Schieberelement 57 ausge-
bildet, welches als Spreizmittel 63, als Zugmittel 64 und weiters auch als Stiitzmittel 21
fungieren kann. Insbesondere kann dieses Stellmittel 20 unter Bezugnahme auf die léngs
verlaufende Vertiefung 14 des Gleitgerites 1 wahlweise als Stiitzmittel 21 (Position B), als
Zugmittel 64 (Position A) und als Spreizmittel 63 (Position D) zwischen dem linken und
dem rechten Abschnitt des Gleitgeriites 1 wirken und weiters eine Inaktivstellung (Position
C) einnehmen, in der das Stellmittel 20 inaktiv ist und ausschlieBlich die dem Gleitgerit 1,
insbesondere dem Schi 2 innewohnenden Verformungseigenschaften zur Geltung kom-

men.

Das Schieberelement 57 weist hierfiir in seinen seitlichen Randabschnitten Kulissenbahnen
70, 71 auf, die dergestalt verlaufen, dass sie derart auf Widerlagerfléchen 59, 60 an der
Oberseite 7 des Gleitgerites 1 einwirken, dass unter Bezugnahme auf die langsmittig ver-
laufende Vertiefung 14 entweder eine Abstiitzung (Position B), oder eine Zusammendrén-
gung (Position A), oder eine Auseinanderspreizung (Position D) zwischen dem linken und
dem rechten Abschnitt des Gleitgeriites 1 bewirkt wird. Zusitzlich weist dieses Stellmittel
20 bzw. dessen Schieberelement 57 eine Inaktivstellung (Position C) auf, in welcher die
Wirkung des Stellmittels 20 ausgeschaltet ist und die dem Gleitgerédteaufbau innewohnen-
de bzw. inhérente Quersteifigkeit bzw. Querschnittsgeometrie durch das Stellmittel 20
nicht beeinflusst wird. In dieser Inaktivstellung (Position C) sind die gleitgeriteseitigen
Widerlagerflichen 59, 60 und die Kulissenbahnen 70, 71 am Schieberelement 57 unter

Bezugnahme auf die Querrichtung des Gleitgerites 1 zueinander distanziert angeordnet.
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Insbesondere ist in dieser Inaktivstellung (Position C) die Quersteifigkeit des Gleitgerites

1 hauptsichlich von den Festigkeits- bzw. Elastizititseigenschaften der elastischen Ver-
formungsabschnitte 17 bestimmt. Die Kulissenbahnen 70, 71 am Schieberelement 57 kén-
nen gemiB dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 13 stufenartig verlaufen. Es
konnen aber auch stufenlose Ubergéinge zwischen den jeweiligen Stellpositionen A-D aus-
gebildet sein und flieBende Wechsel zwischen den Inaktiv- und Aktivstellungen geméB den

Positionen A-D ausgefiihrt sein.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die Widerlagerflichen 59, 60 an Fortsétzen 61,
62 ausgebildet, die starr bzw. fest mit dem Gleitgerit 1 verbunden sind. Insbesondere ragen
diese Fortsitze 61, 62 iiber die Oberseite 7 bzw. iiber die Deckschicht 8 empor. Im gezeig-
ten Ausfithrungsbeispiel sind diese Fortsétze 61, 62 durch die Képfe von Schraubelemen-
ten gebildet. Die Kopfe dieser Schraubenelemente weisen dabei gleichzeitig zumindest
einen Vorsprung oder eine Nut bzw. einen Halteflansch auf, um die Fiihrungsvorrichtung
58 fiir das Schieberelement 57 in Langsrichtung zum Gleitgerét 1 zu bilden. Im dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel umfasst die Fiihrungsvorrichtung 58 eine Nut in den Fortsétzen
61, 62, iiber welche das plattenartige Schieberelement 57 in Langsrichtung zum Schi 2
bzw. Gleitgerit 1 derart gefiihrt wird, dass Abhebebewegungen gegentiber der Oberseite 7

und Abweichbewegungen quer zur Langsrichtung des Gleitgerites 1 unterbunden sind.

Das Stellmittel 20 umfasst hierbei ebenso eine Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zur
kraftgesteigerten Uberfiihrung des Schieberelementes 57 von der Inaktivstellung (Position
C) in zumindest eine ihrer Aktivstellungen (Position A, B oder D). Hierbei umfasst die
Hebel- oder Getriebeanordnung 65 eine Gewindespindelanordnung 72, {iber welche das
Schieberelement 57 in die jeweilige Position A, B, C oder D relativ zur Lingsrichtung des
- Gleitgerites 1 bzw. relativ zu dessen Widerlagerfldchen 59, 60 verschoben und an der ge-
wiinschten Relativposition gehaltert bzw. verstellsicher positioniert werden kann. Die Ge-
windespindelanordnung 72 umfasst eine Drehlagerung 73 und zumindest eine Gewinde-
buchse 74, welche bevorzugt am Schiebeelement 57 befestigt bzw. festgelegt ist. Eine Ge-
windespindel 75 der Gewindespindelanordnung 72 erstreckt sich dabei zumindest zwi-
schen der Gewindebuchse 74 und der Drehlagerung 73 fiir die Gewindespindel 75. Die
Liange der Gewindespindel 75 ist zumindest derart bemessen, dass eine Verschiebung des

Schieberelements 57 in die jeweiligen Stellpositionen A-D ermdglicht wird. Die Drehlage-
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rung 73 fiir die Gewindespindel 75 ist kann dabei durch einen quer zur nutartigen Vertie-
fung 14 verlaufenden Lagerbock gebildet sein, welcher in den Gleitgeriteaufbau integriert

ist oder formschliissig in den Gleitgeréteaufbau eingesetzt ist.

Als Handhabe zur Betitigung der Gewindespindelanordnung 72 kann ein einfaches Betiti-
gungsorgan 76, beispielsweise ein Rindelrad, ein Betitigungshebel, eine Ratschenvorrich-
tung, eine Kupplungsvorrichtung zur bedarfsweisen Kopplung mit einem elektrisch betrie-
benen Werkzeug oder dgl., ausgebildet sein. Bevorzugt ist die Hebel- oder Getriebeanord-
nung 65, insbesondere die Gewindespindelanordnung 72 werkzeuglos betitigbar, wie dies
auch bei den vorhergehend beschriebenen Hebel- oder Getriebeanordnungen 65 ermdglicht
ist. Alternativ oder in Kombination dazu kann eine formschliissige Kupplungsvorrichtung,
beispielsweise ein Kreuz- oder Flachschlitz ausgefiihrt sein, liber welche eine Verstellung
des Stellmittels 20 unter Beiziehung von Werkzeugen, beispielsweise eines Schraubendre-

hers oder einer elektromotorischen Schraubvorrichtung, erméglicht wird.

Das Stellmittel 20, insbesondere das Schieberelement 57 kann zumindest abschnittsweise
mittels zumindest einem Verkleidungselement 77 iiberdeckt bzw. verkleidet werden, wie
dies mit strichlierten Linien schematisch angedeutet wurde. Dieses hauben- bzw. deckelar-
tige Verkleidungselement 77 iiberdeckt bevorzugt scharfkantige Abschnitte des Stellmittels
20, sodass etwaige Verletzungsgefahren deutlich reduziert sind. Dieses Verkleidungsele-
ment 77 kann dabei zumindest in Teilabschnitten formschliissig iiber das Stellmittel 20
geschnappt werden, wobei beispielsweise die Fortsétze 61, 62 am Schi 2 bzw. Gleitgerit 1
auch als Schnappfortsitze genutzt werden konnen, wie dies vor allem der Darstellung ge-
miB Fig. 14 zu entnehmen ist. Lediglich das Betétigungsorgan 76 der Hebel- oder Getrie-
beanordnung 65, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ein Betétigungsrad, wird vom Ver-
kleidungselement 77 bevorzugt nicht verdeckt, sodass es frei zugreifbar ist und die jeweils

gewiinschte, individuelle Einstellung jederzeit problemlos vorgenommen werden kann.

In den Fig. 15, 16 ist eine weitere Ausfiihrungsform eines in seiner Querschnittsform ver-
anderbaren, brettartigen Gleitgerites 1, insbesondere in Form eines Schi 2, beispielhaft

dargestellt.

Hierbei ist das Stellmittel 20 zur Beeinflussung der Querschnittsform des Gleitgerétes 1
durch ein Zugmittel 64 zwischen dem linken und dem rechten Abschnitt des Gleitgerites 1
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gebildet. Dieses Zugmittel 64 umfasst eine Gewindespindelanordnung 78, welche quer zur
Léngserstreckung der Vertiefung 14 und im Wesentlichen parallel zur Gleit- bzw. Lauffla-
che an der Unterseite 9 des Laufflichenbelages 10 verlduft. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel ist zumindest eine Querbohrung 79, 80 ausgebildet, welche sich bevorzugt iiber

einen iiberwiegenden Teilabschnitt der Breite des Gleitgerites 1 in diesen Querschnittsab-
schnitt erstreckt. Die Querbohrungen 79, 80 kdnnen dabei leicht konisch bzw. kegelartig

verlaufen, um ausreichende Freiheitsgrade fiir eine elastische Verformung des Gleitgerites

1 innerhalb seines Verformungsabschnittes 17 zu ermdglichen.

Die gleitgeriteseitigen Widerlagerfldchen 59, 60 sind dabei im Bereich der Seitenwangen,
d.h. in den seitlichen Wandabschnitten des brettartigen Gleitgerites 1 ausgebildet. Die
Stiitz- oder Fiihrungsfldchen 53, 54 sind in den distalen Endabschnitten der Gewinde-
spindelanordnung 78 angeordnet. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel sind die Querboh-
rungen 79, 80 derart ausgefiihrt, dass sie Durchgangsbohrungen darstellen, welche in die
Vertiefung 14 hineinreichen. Die Gewindespindelanordnung 78 erstreckt sich in Art einer
Zugspindel zwischen den seitlichen Widerlagerfliachen 59, 60 des Gleitgerites 1 und ver-
lduft dabei quer zur Lingsrichtung der Vertiefung 14, wobei der mittlere Abschnitt der
Gewindespindelanordnung 78 innerhalb der Vertiefung 14 liegt. D.h., dass die Gewinde-
spindelanordnung 78 tiefer verlduft bzw. niedriger angeordnet ist, als die obersten Schei-
telpunkte der teilzylindrischen W&lbungen 51, 52 der Oberseite 7 des Schi 2 bzw. Gleitge-

rites 1.

Die Hebel- oder Getriebeanordnung 65 zur kraftgesteigerten Betétigung des Stellmittels
20, insbesondere der Gewindespindelanordnung 78 ist dabei durch einen Klapphebel 81
gebildet. Dieser Klapphebel 81 dient zur kraftgesteigerten Betétigung der Gewinde-
spindelanordnung 78, sodass ein erhShtes Drehmoment aufgebracht werden kann, und der
Benutzer das Stellmittel 20 moglichst miihelos betétigen bzw. entsprechend seinen Wiin-
schen einstellen kann. Insbesondere dann, wenn der Klapphebel 81 moglichst quer zur
Léngsachse der Gewindespindelanordnung 78 ausgerichtet ist, kann auf das Zugmittel 64,
insbesondere auf die Gewindespindelanordnung 78 ein erhdhtes Drehmoment aufgebracht
werden, um eine hohe Zugwirkung und eine daraus resultierende Bombierung des Lauffli-

chenbelages 10 zu erzielen.
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Zudem kann der Klapphebel 81 eine Exzenternocke 82 aufweisen, mit der die Vorspan-
nung des Zugmittels 64 bzw. die Vorspannkraft der Gewindespindelanordnung 78 durch
eine einfache Verschwenkung des Klapphebels 81 erhéht bzw. abgesenkt werden kann.
Der Klapphebel 81 ist dabei an einem stirnseitigen Ende der Gewindespindelanordnung 78
iiber eine Schwenkachse 83, welche quer zur Léingserstreckung der Gewindespindelanord-

nung 77 verlduft, aus- und einklappbar gelagert.

Zumindest der Klapphebel 81 oder ein sonstiges Betitigungsorgan 76 ist bevorzugt inner-
halb einer seitlichen Einbuchtung 84 des Gleitgerites 1 angeordnet, sodass das Betiti-
gungsorgan 76 eine Stellung einnehmen kann, in welcher es nicht oder nicht wesentlich
iiber die seitlichen Steuerkanten 11, 12 vorsteht, wie dies am besten aus Fig. 15 ersichtlich
ist. Auch das dem Betitigungsorgan 76 gegeniiberliegende Ende der Gewindespindelan-
ordnung 78 ist bevorzugt in einer Einbuchtung 85 an der gegeniiberliegenden Seitenwange

des Schi 2 bzw. Gleitgerites 1 zumindest teilweise aufgenommen.

Wenn die einander gegeniiberliegenden Endabschnitte der Gewindespindelanordnung 78
mit den jeweils zugeordneten Gleitgerdteabschnitten links und rechts zur Vertiefung 14
schubfest verbunden sind, kann die Gewindespindelanordnung 78 auch als Spreizmittel zur

Vergroflerung der Breite 19 der Vertiefung 14 fungieren.

In Fig. 17 ist eine weitere Ausfiihrungsform eines Stellmittels 20, umfassend die Funktio-
nen eines Stiitzmittels 21, Spreizmittels 63 und Zugmittels 64 zur bedarfsweisen Verédnde-
rung der Querschnittsgeometrie, insbesondere der Taillierung und somit des Fahrverhaltens

eines brettartigen Gleitgerites 1 veranschaulicht.

Hierbei umfasst das Stellmittel 20 eine Gewindespindelanordnung 86, welche quer zur
Lingserstreckung des Gleitgerites 1, d.h. quer zur Vertiefung 14, verlduft. Einander ge-
geniiber liegende Endabschnitte dieser Gewindespindelanordnung 86 sind mit dem Gleit-
gerit 1 bewegungsverbunden, wobei ein erster Endabschnitt der Gewindespindelanord-
nung 86 mit dem linken Abschnitt und ein zweiter Endabschnitt der Gewindespindelan-
ordnung 86 mit dem rechten Abschnitt des Gleitgerétes 1 verbunden ist. Insbesondere sind
die Endabschnitte in z.B. wulstformigen Wélbungen 51, 52 des Gleitgerites 1 verankert.
Zur bruchsicheren bzw. besonders ausreififesten Verankerung der Endabschnitte der Ge-

windespindelanordnung 86 kann im Kernbereich des Gleitgerdtes 1 zumindest ein Anker-
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element 87, 88 ausgebildet sein. Dieses zumindest eine Ankerelement 87, 88 kann dabei
durch zumindest einen Fortsatz, beispielsweise durch zumindest einen Schraubenstummel
in bzw. an zumindest einem Profil 89, 90 gebildet sein, welches im Kernbereich des Gleit-
gerites 1 angeordnet ist bzw. dessen Kern 6 bildet. Vorteilhaft ist es, wenn das im Kernbe-
reich integrierte Profil 89, 90 durch zwei den beiden Gleitgeriteabschnitten zugeordnete,
rohrférmige oder elliptische Hohlprofile gebildet ist. Diese Ankerelemente 87, 88 kénnen
aber auch durch andersartige, im Kern 6 des Gleitgeriteaufbaus integrierte Halteorgane

definiert sein.

Die quer zur Vertiefung 14 liegende Gewindespindelanordnung 86 umfasst einen ersten
Spindelabschnitt mit Linksgewinde und einen gegeniiberliegenden, zweiten Gewindeab-
schnitt mit Rechtsgewinde, sodass je nach Drehrichtung des Betitigungsorgans 76 eine
lineare Verlidngerung oder lineare Verkiirzung der wirksamen Linge der Gewinde-
spindelanordnung 86 auftritt. Wird das Betétigungsorgan 76, welches bevorzugt durch ein
Betitigungsrad gebildet ist, in jene Richtung gedreht, in welcher sich die distalen Enden
der Gewindespindelanordnung 86 auseinander bewegen, so fungiert die Gewinde-
spindelanordnung 86 als Spreizmittel 63. D.h., dass der der Lauffldchenbelag 10 nach un-
ten gewdlbt wird und sich sodann eine konkav gewdlbte Unterseite 9 des Gleitgerites 1
einstellt. Demgegeniiber wird dann, wenn das Betitigungsorgan 76 der Gewindespindelan-
ordnung 86 in die andere Richtung gedreht wird, eine Verkiirzung der Liinge der Gewinde-
spindelanordnung 86 bewirkt, sodass ein Zugmittel 64 gebildet ist, das den linken und den
rechten Abschnitt des Gleitgerétes 1 im Bereich der Oberseite 7 aufeinander zu bewegt.
Dadurch wird die Breite 19 der Vertiefung 14 zumindest geringfligig verringert. Folglich
kann eine konvex gewolbte Unterseite 9 am Gleitgerit 1 ausgebildet werden, wenn die
entsprechenden Zugkrifte des Zugmittels 64 ausreichend hoch sind bzw. wenn das Betiti-
gungsorgan 76 einen ausreichenden Drehwinkel zuriickgelegt hat und in die entsprechende

Richtung gedreht worden ist.

Die Gewindesteigungen der beiden Spindeln der Gewindespindelanordnung 86 sind bevor-
zugt derart gewdhlt, dass eine ausreichend hohe Zug- bzw. Schiebewirkung ausgeiibt wer-
den kann und zugleich eine selbsthemmende Festlegung der jeweils gewtinschten Zug-
bzw. Schubeinstellung gegeniiber dem Gleitgerit 1 erreicht wird. Im zug- und schubneut-

ralen Zustand des Stellmittels 20 geméB Fig. 17 betréigt eine Breite 19 der Vertiefung 14 in
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ihrem oberen, vom Boden 18 abgewandten Endabschnitt zumindest 20mm bis etwa 60mm,

bevorzugt ca. 40mm.

Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfithrungsvarianten eines Schi 2 oder Snow-
boards bzw. dessen Stellmittels 20, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung
nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, son-
dern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfiihrungsvarianten unterein-
ander méglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch gegenstindliche Erfindung im Konnen des auf diesem technischen Gebiet
tatigen Fachmannes liegt. Es sind also auch s&imtliche denkbaren Ausfithrungsvarianten,
die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten und beschriebenen Ausfiih-

rungsvariante moglich sind, vom Schutzumfang mitumfasst.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis
des Aufbaus des brettartigen Gleitgerites 1 dessen Bestandteile teilweise unmafBstiblich

und/oder vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1,2, 3; 4, 5; 6, 7; 8,9; 10, 11, 12; 13, 14; 15,
16; 17 gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand von eigensténdigen, erfindungsgeméfBen
Losungen bilden. Die diesbeziiglichen, erfindungsgeméBen Aufgaben und Lésungen sind

den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Patentanspriiche
1. Schi (2) oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgeriites (1),

umfassend zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt (4), zumindest einen festigkeits-
relevanten Untergurt (5) und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern (6), eine die
Oberseite (7) des Gleitgerites (1) ausbildende Deckschicht (8) und einen die Unterseite ©))
des Gleitgerétes (1) ausbildenden Laufflachenbelag (10), wobei bezugnehmend auf die
Breite (13) des Gleitgerites (1) in dessen mittleren Abschnitt zumindest eine Vertiefung
(14) ausgebildet ist, die sich in ihrer Tiefenrichtung - Pfeil (15) - ausgehend von der Ober-
seite (7) des Gleitgerites (1) in Richtung zum Laufflichenbelag (10) und in ihrer Langs-
richtung im wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerites (1) erstreckt und aus-
gebildet ist, um eine Querschnittsschwichung zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitge-
rétes (1) quer zu seiner Langsrichtung zu reduzieren und mit Mitteln zur Beeinflussung der
belastungsabhéingigen Variabilit4t der Querschnittsform des Gleitgerites (1), dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest ein manuell einstellbares Stellmittel (20) ausgebildet ist, das
zur individuell einstellbaren Verinderung der belastungsabhingigen Verformbarkeit der
Querschnittsform oder zur individuell einstellbaren Begrenzung der maximal zugelasse-

nen, belastungsabhéngigen Querschnittsverformung des Gleitgerites (1) eingerichtet ist.

2. Schi (2) oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerites (1),
umfassend zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt (4), zumindest einen festigkeits-
relevanten Untergurt (5) und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern (6), eine die
Oberseite (7) des Gleitgerites (1) ausbildende Deckschicht (8) und einen die Unterseite €))
des Gleitgerites (1) ausbildenden Lauffléichenbelag (10), wobei bezugnehmend auf die
Breite (13) des Gleitgerites (1) in dessen mittleren Abschnitt zumindest eine Vertiefung

(14) ausgebildet ist, die sich in ihrer Tiefenrichtung - Pfeil (15) - ausgehend von der Ober- —

seite (7) des Gleitgerites (1) in Richtung zum Laufflichenbelag (10) und in ihrer Léngs-
richtung im wesentlichen parallel zur Lingsrichtung des Gleitgerites (1) erstreckt und aus-

gebildet ist, um eine Querschnittsschwéichung zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitge-
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rétes (1) quer zu seiner Léngsrichtung zu reduzieren und mit Mitteln fiir eine belastungs-
abhéingig variable und/oder manuell veréinderbare Querschnittsform oder Taillierung des
Gleitgerites (1), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein manuell einstellbares Stell-
mittel (20) eingerichtet ist, das zum einen als Spreizmittel (63) zur individuell einstellbaren
Vergroferung der Breite (19) der Vertiefung (14) und zum anderen als Zugmittel (64) zur
individuell einstellbaren Verkleinerung der Breite (19) der Vertiefung (14) ausgebildet ist
und dass das Stellmittel (20) in Abhéingigkeit seiner individuell wihlbaren Einstellung
wahlweise als aktives Spreizmittel (63) oder als aktives Zugmittel (64) zwischen dem links
und rechts zur Vertiefung (14) liegenden Abschnitt des Gleitgerites (1) wirkt.

3. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (14) den festigkeitsrelevanten Ober-
gurt (4) im wesentlichen innerhalb ihrer Léngserstreckung in einen ersten bzw. linken und

in einen zweiten bzw. rechten Obergurtstrang (4a, 4b) unterteilt bzw. trennt.

4, Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (14) ausgehend von der Oberseite
(7) in Tiefenrichtung bis zum Untergurt (5) reicht oder den Untergurt (5) im Querschnitt
schwiicht bzw. reduziert und dass sich der Laufflichenbelag (10) zumindest innerhalb der
Léngserstreckung der Vertiefung (14), ausgehend vom linken Seitenrand des Gleitgerites

(1) durchgéingig bis zum rechten Seitenrand des Gleitgerites (1) erstreckt.

5. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung (14) tiber 50 % bis 90 %, be-
vorzugt iiber ca. 75 % der grofBten Querschnittshhe des Gleitgerites (1) innerhalb dieser
Querschnittsebene erstreckt.

6. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung (14) oder mehrere in Langsrich-
tung des Gleitgerites (1) aneinander gereihte Vertiefungen (14) iiber 40 % bis 80 %, be-

vorzugt iiber ca. 60 % der Lénge des Gleitgerites (1) erstreckt bzw. erstrecken.
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7. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Vertiefung (14) iiber 50 % bis 90 %, be-
vorzugt tiber ca. 75 % des vorderen Lingsabschnittes zwischen einer Bindungseinrichtung

(3) und dem vorderen Ende des Gleitgerites (1) erstreckt.

8. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die durchgiingig oder abgesetzt verlaufende
Vertiefung (14) bis in den vorderen, nach oben gekriimmten Schaufelabschnitt erstreckt
und zumindest Teilabschnitte der nach oben verlaufenden Kriimmung des vorderen Schau-
felabschnittes durchsetzt und den vorderen Schaufelabschnitt in seiner Quersteifigkeit re-

duziert.

9. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Tiefe (15) der Vertiefung (14) ausgehend von
einem Montageabschnitt fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum hinteren Ende
hin und/oder in Richtung zum vorderen Schaufelabschnitt des Gleitgerites (1) hin ab-

nimmt,.

10. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Boden (18) der Vertiefung (1 4) sickenartig aus-

geformt und abgerundet ausgebildet ist.

11. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) ausgebildet ist, um die Steifig-

keit des Gleitgerites (1) quer zu seiner Lingsrichtung individuell einstellbar zu verindern.

12. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) ausgebildet ist, um die Breite
(19) der Vertiefung (14) individuell voreinstellbar zu veriindern und um eine belastungsab-
héngige Variabilitit der Breite (19) der Vertiefung (14) wahlweise freizugeben und zu un-

terbinden und/oder zu begrenzen.
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13. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) ein Stiitzmittel (21) zur be-
darfsweise aktivier- und deaktivierbaren Abstiitzung zwischen dem links der Vertiefung
(14) liegenden Abschnitt des Gleitgerites (1) gegeniiber dem rechts der Vertiefung (14)
liegenden Abschnitt des Gleitgerites (1) umfasst.

14. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Stellmittel (20) ein Spreizmittel (63) zur individuell einstellbaren Vergro6Berung der Breite
(19) der Vertiefung (14) umfasst.

15. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Stellmittel (20) ein Zugmittel (64) zur individuell einstellbaren Verkleinerung der Breite
(19) der Vertiefung (14) umfasst.

16. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) bezugnehmend auf eine im we-

sentlichen parallel zum Laufflichenbelag (10) verlaufende Ebene zumindest zwei schrig

zur Langsachse des Gleitgerites (1) verlaufende Stiitz- oder Fithrungsflichen (53, 54) um- -
fasst, welche mit Widerlagerflachen (59, 60) an der Oberseite (7) des Gleitgertes (1) oder

mit Langsseitenwinden (27, 28) der nutartigen Vertiefung (14) zusammenwirken.

17. Schi oder Snowboard nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Widerlagerflichen (59, 60) an fest mit dem brettartigen Gleitgerit (1) verbundenen Fort-
sétzen (61, 62), wie z.B. Schraubképfen, ausgebildet sind.

18. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) zumindest eine formschliissig
wirkende Kupplungsvorrichtung (35, 36) umfasst, tiber die ein sich quer tiber die Vertie-
fung (14) erstreckendes, briickenartiges Stiitzmittel (21) einerseits mit dem linken Ab-
schnitt des Gleitgerites (1) und andererseits mit dem rechten Abschnitt des Gleitgerites (1)

verbindbar ist.
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19. Schi oder Snowboard nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass in

Langsrichtung des Gleitgerites (1) eine Mehrzahl von distanziert zueinander angeordneten
Kupplungsorganen (37, 38) ausgebildet sind und eine wahlweise Verbindung zwiscﬁen
dem briickenartigen Stiitzmittel (21) und dem Gleitgerit (1) an einer von mehreren,-in
Langsrichtung des Gleitgerétes (1) zueinander distanzierten Lingspositionen herstellbar

ist.

20. Schi oder Snowboard nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kupplungsvorrichtung (35, 36) zumindest ein in Langsrichtung des Gleitgerites (1) verlau-
fendes Fithrungsorgan (43, 44) umfasst, das zur stufenlosen Positionierung des briickenar-
tigen Stiitzmittels (21) innerhalb der Langserstreckung des Fiithrungsorgans (43, 44) ausge-
bildet ist.

21. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) zwischen einer Inaktivstellung
und zumindest einer Aktivstellung und umgekehrt ﬁberﬁihrbar‘ ist und dass in einer Aktiv-
stellung des Stellmittels (20) Stiitzfléichen (25, 26) aktiviert sind, um eine Abstiitzung zwi-
schen dem linken und rechten Abschnitt des Gleitgerites (1) zu bewirken und eine belas-
tungsabhéngige Verkleinerung der Breite (19) der Vertiefung (14) zu unterbinden oder
einer belastungsabhéngigen Verkleinerungsbewegung der Breite (19) der Vertieﬁmg (14)

elastischen Widerstand entgegen zu setzen.

22, Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (20) eine Hebel- oder Getriebean-
ordnung (65) zur kraftgesteigerten Uberfiihrung des Stellmittels (20) von der Inaktivstel-

lung in zumindest eine Aktivstellung umfasst.

23. Schi oder Snowboard nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass die
Hebel- oder Getriebeanordnung (65) zur werkzeuglosen Betitigung ausgebildet ist.

N2006/10800




24. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzmittel (21) zum iiberwiegenden Teil in-
nerhalb der Vertiefung (14) angeordnet ist und zur bedarfsweise aktivierbaren, gegenseiti-
gen Abstiitzung der Léngsseitenwinde (27, 28) der Vertiefung (14) ausgebildet ist.

25. ~Schi oder Snowboard nach einem oder inehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzmitte] (21) um eine im Wesentlichen senk-
recht zum Laufflichenbelag (10) verlaufende Achse (23) verschwenkbar gelagert ist, um
eine individuelle Umstellung von einer Inaktivstellung in zumindest eine Aktivstellung und

umgekehrt bewirken zu kénnen.

26. Séhi oder Snowboard nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass das
~ Stiitzmittel (2'1)‘ exzentrisch gelagert oder als rotations-unsymmetrischer Kérper, bei-
spielsweise als Nocke oder Polygon-Korper, ausgebildet ist.

27. Séhi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzmittel (21) im Querschnitt im Wesentli-
chen keilfrmig ausgebildet ist und gegeniiber der Vertiefung (14) in Vertikalrichtung zum
Laufﬂﬁchenbelag (10) individuell einstell- und festlegbar gelagert ist.

28. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass am Stiitzmittel (21) Stiitzfléchen (25, 26) ausgebil-
det sind, die mittels einer Gewindespindelanordnung oder Gewindeausbildung relativ zum
Boden (18) der Vertiefung (14) individuell anheb- und absenkbar gelagert sind.

29. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (8) als Kunststoffschicht ausgebil-
det ist und die Langsseitenwinde (27, 28) und den Boden (18) der Vertiefung (14) ausklei-
det.
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30. Schi oder Snowboard nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (8) als einteilige Kunststoffschicht
ausgebildet ist, die sich ausgehend von der Oberseite (7) hinein bis zum Boden (18) der
Vertiefung (14) erstreckt und wieder hinauf bis zur Oberseite (7) des Gleitgerites (1) ver-
lauft.

ATOMIC Austria GmbH
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