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Betonfertigteilen. Erfindungsgemat ist auf dem Fahrzeug

ein Gleitgestell befestigt. Die Last ist Gber ein Traggestell

bekanntermaBen in Fahrzeuglangsrichtung gleitend \
N

Fig 1

OO
<N

gelagert. Das Gleitgestell triigt Gleitgeriiste und
Gleittrdger, die mit an sich bekannten elastischen
Elementen versehen sind und begrenzt in
Fahrzeugldngsrichtung bewegbar sind. Je ein Gleitgeriist ‘\\
fir jede Bewegungsrichtung der Last ist mit dem
Traggestell der Last formschliissig verbindbar. Zwischen
den Gleitgeristen ist mindestens ein Gleittrager
angeordnet. Der Gleittrager ist vorzugsweise beidseitig mit
elastischien Elementen versehen. Mit dieser Einrichtung
werden die beim Transport auf das Fahrzeug einwirkenden
StoBkrafte ir. das Glsitgestell eingeleitat, Gber die 9/ |
Gleitgeriiste und Mitnehmer an das Traggesteli mit der
Ladung weitergeleitet. Das Gleitgestall, die Gleitgeriiste .
und die stoBdémpfenden Elemente bilden eine von der Last I
und dem Fahrzeug unabhingige Einheit zur Lastsicherung.
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Patentanspruch:

1. Einrichtung zur StoRsicherung von Lasten auf Fahrzeugen, bei der die Last mit einem Traggestell
verbunden ist, das in Fahrzeugléngsrichtung gleitend auf dem Fahrzeug gelagert ist und ber
Mitnehmer in StoRrickitung mit elastischen Elementen in Verbindung gebracht wird, die die auf die
Last einwirkenden StoRkrafte aufnehmen, démpfen und die Last wieder in ihre urspriingliche Lage
aufdem Fahrzeug zurickbewegen, gekennzelchnet dadurch, daB das Traggestell (5) fiir die Last (6)
aufeinem aufdem Fahrzeug (2) befestigten Gleitgestell (3) gelagertist und auf dem Gleitgestell (3),
den Gleitgeriisten (7) und Gleittréger (8), die mit den elastischen Elementen (9) versehen sind, in

‘StoBrichtung begrenzt bewegbar sind.

2. Einrichtung nach Anspruct: 1, gekennzeichnet dadurch, daB auf dem Gleitgestell (3) in jeder
StoRrichtung ein die StoBkréfte aufnehmendes Gleitgeriist (7) mit den entsprechenden
Mitnehmern (11) am Traggestell zur Kréftelibertragung zusammenwirkt,

3. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR zwischen den Gleitgeriisten (7),
mindestens ein Gleittréger (8), der vorzugsweise beidseitig mit den elastischen Elementen (9)
versehen ist, kréftelibertragend und stoBdédmpfend wirkt.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur StoBsicherung von Lasten auf Fahrzeugen, insbesondere von schweren und
bruchempfindlichen Lasten, wie 2.B. Betonfertigteilen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Aus dem DD-WP 267 640 ist eine StoRsicherungseinrichtung auf einem Fahrzeug bekannt, bei der die Last auf einem Rahmen
steht, der in StoBrichtung gleitend gelagert ist. In Fahrzeugléingsrichtung sind aui dem Fahrzeug beldseitig Federsysteme mit
Endanschliigen befestigt. Uber Verbindungseiemente greift der Rahmen mit der Last in das Federsystem ein, so daB die beim
Transport auftretenden StoRkrifte aufgenommen und geddmpft werden. Gleichzeitig wird die Last dann wieder in ihre
Traansportlage zurickbewegt. :

Nachteilig ist, daB diese Einrichtung bei den durch Bremsen sowie Auffahren auftretenden Beschleunigungskrifien fir Lasten
auf Schienenfahrzeugen nicht geeignet ist.

Zlel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, beim Transport von stoBempfindlichen Lasten die Bruchverluste und Transportkosten zu verringern
und den Arbeitsschutz zu varbessern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Erfinclung hat die Aufgabe, schwere Lasten, wie 2. B. Betonfertigteile, die auf Fahrzeugen transportiert werden, mit einar
stabilen, funktionssicheren und vom Fahrzeug unabhiéingigen Einrichtung vor den durch StéBe entstehenden hohen
Beschleunigungskriften zu sichern.

ErfindungsgemaB ist auf dem Fahrzeug ein Gleitgestell befestigt. Die Last ist Giber ein Traggestell auf dem Gleitgestell
bekanntermaRen in Fahrzeugléngsrichtung gleitend gelagert. Das Gleitgestell trégt Gleitgeriiste und Gleittriiger, die mit an sich
bekanntan elastischen Elementen versehen sind und begrenzt in Fshrzeugléngsrichtung bewegbar sind. Je ein Gleitgerist fiir
jede Bewegungsrichtung der Last ist mit dem Traggestell der L.ast formschliissig verbindbar.

Zwischen den Gleitgeristen ist mindestens ein Gleittréger angeordnet. Der Gleittrdger ist vorzugsweise beidseitig mit
elastischen Elementen versehen.

Mit dieser Einrichtung werden die baim Transport auf das Fahrzeug einwirkenden StoRkréfta in das Gleitgestell eingeleitet, iber
die elastischen Elemente gedémpft und Gber die Gleitgeriste und Mitnehmer an das Traggesteil mit der Ladung weitergelsitet.
Das Gleitgustell, die Gleitgeriste und die stoBddmpfenden Elemente bilden eine von der Last und vom Fahrzeug unabhéngige
Einheit zur Lastsicherung.
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Ausfdhrungsbelsple!
Die Erfindung wird an Hand eines Ausfihrungsbeispiels niiher erléutert. In den dazugeh8rigen Zeichnungen zeigt

Fig.1: eine Ansicht der erfindungsgem#Ben Einrichtung mit der Lgst auf einem Schienenfahrzeug,
Fig.2: eine Draufsicht auf die erfindungsgemaRe Einrichtung.

Auf der Ladefliche 1 des Schienenfahrzeuges 2 ist das Gleitgestell 3 befestigt. Das Gleitgestall 3 hat Glsitflichen 4, auf denen
das Traggestell 5 mit der Last 6 verschieblich gelagert ist.

Zwischen dem Traggestell 5 und dem Gleitgestell 3 sind Gleitgeriiste 7 und ein Gleittréger 8 mit den stodémpfenden
lastischen Elementen 9 in Form von Gummipuifern aneinandergereiht. Diese Teile sind zwischen zwei am Gleitgestell 3
befestigten Stltzgeristen 10 verschieblich angeordnet.

Die Cleitgeriste 7 werden je nach StoRrichtung der Last 8 mit am Traggestell 5 befestigten Mitnehmern 11 in Verbindung
gebracht. :

Bel stoBartige: Belastung bewegt sich die Last relativ zum Fahrzeug 2 auf den Gleitflichen 4. Gleichzeitig kommen die
Mitnehmer * 1 mit den Gleitgeriisten in Verbindung, die die Krifte aufnehmen und in die elastischen Elementen 9 weiterleiten.
Durch Verformung werden die Krafte reduziert und dann iiber die Stitzgeriiste 10 in das Fahrzeug 2 geleitet. Durch das
Entspannen der elastischen Elemente 9 wird die Last 6 in ihre Ausgangsstellung zuriickbewegt.

Mit der Einrichtung kénnen die Kréfte aus beiden StoBrichtungen aufgenommen werden.

Der Aufbau der Einrichtung erm&glicht eine der jeweiligen Last und Stokraf: angepaBte Ausfithrung.
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