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(57) Prevodovka je tvofena sousym hnacim
a hnanym h¥fdelem a p¥edlohovym h¥idelem
s ozubenymi koly. P¥edlohovy hiidel je
uloZen na odpru¥eném kyvném rameni. Pie-
vodovka je vybavena spojkami, které umoZ-
fiujf bud p¥imé spojeni hnaciho a hnaného
h¥idele nebo spojeni p¥es predlohovy h¥i-
del (ptevod do pomala). Pfevodovka dile
umo¥huje m¥ikové zastaveni{ hnaného hii-
dele (p¥i vykyvnuti p¥edlohového h¥idele)
bez zastaveni hnaciho motoru.
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Vyndlez se tyk4 ptevodovky s pruZngym Elenem, obzv143té pro stffha¥ky stavebni oceli
s rovnacim dstrojim.

U dosavadnich za#fzenf je funkZn{ mechanismus spojen se zdrojem pohybu pomoc{ spojky,
kterd je v dob& neZinnosti mechanismu rozpojena. V okam#fiku pot¥eby funkce mechanismu je
d4n signdl, na jehoZ impuls spojka sepne, a tim uvede mechanismus v &innost. Nevyhodou sou-
%asného stavu je, ¥e p¥i tomto provedeni mi ka%?d4 nepfesnost pfenosu &asovych mechanickgch
a elektrickgch veli¥in od odm&Zovaciho zaf{zeni k vykonnému orgdnu (no%i st¥iha&ky), vliv
na pfesnost okamZiku impulsu pro vykondni poZadovaného pracovnifho Gkénu, napf. st¥ihu. Ne-
pfesnost ptenosu téchto veli&in se pak projevuje rozptylem délek st¥ihanych p¥edm&td. Dald{
nevyhodou je sté&ié rozbihdni a zastavovadni funk&nich &astd mechanismi, které zplisobuje dyna-
mické rdzy a je p¥i&inou rychlého opotfebeni, p¥{padn& i vyE5i poruchovosti.

Tyto nevfhody v pfevdiné mife odstranuje pfevodovka podle vyndlezu. Pf¥edm&tem vyndlezu
je prevodovka pro alternativni zpomaleni chodu pohonu posuvu st¥ihaného p¥edm&tu a jeho
ndsledné miikové zastavenf v okam¥iku st¥ihu. Za¥fzeni je tvofeno p¥edlohovou p¥evodovkou
a dvoj&innou spojkou, kter4d umoffiuje bud p¥f{my z&b&r (p¥evod 1:1).p¥i mechanickém spojeni
hnacfho a hnaného h¥idele, nebo prevod do pomala pfi mechanickém rozpojeni hnaného a hnaciho
h¥fdele a pfi mechanickém spojeni ozubeného kola na hnaném h#¥{deli s hnaci{m h¥f{delem dvoj-
&innou spojkou. Dvoj&inné spojka miZe byt té% tvorena obyZejnou spojkou mezi hnanym a hnacim
h#fdelem a volnob&¥nou spojkou mezi ozubenym kolem hnaného h¥fdele a hnanym hiidelem, pE{i-
padné dvéma samostatn& ovlddanymi spojkami.

ptedlohovy hifdel je ulofen v lofiscfch na ramenech. Ramena jsou otodné uloZfena souose ;
s hnacim a hnanym h¥fdelem. P¥i zastaveni posuvu st¥ihaného pfedmétu p¥i st¥ihu dochézi
k vykgvnut{ p¥edlohového h¥fdele. Po rozb&hu na plnou rychlost (po spojeni hnacfho a hnaného
hiidele) jsou ramena vrdcena do zdkladn{ polohy pruZnym prvkem.

Vynélez umoZfiuje jednoduchym zpusobem zpomalit pohyb st¥{ihaného dritu okamZik pfed
odméfovanim a odméfovat drdt pri pomalé rychlosti, a ddle drdt zcela zastavit p¥i vlastnim
"st¥ihu, a to za chodu stroje. Dosahuje se tak velmi malé tolerance délky st¥ihaného materié-
lu. Eliminujf se axidlni sfly na stfiZny nédstroj pfi st¥ihdnf{, a tim se vyrazn& prodluZuje

%ivotnost néstroje a zvySuje kvalita st¥ihu.

P¥{klad provedeni p¥evodovky je zndzornén na p¥iloZenych obrézcich. Obr. 1 je fez p¥e-
vodovkou a pohonem st¥ihaného drétu, obr. 2 je fez A-A z obr. 1 kolmy na podélnou osu hifde-
14, obr. 3 zndzorhuje polohu st¥ihaného prutu vzhledem k %idldm pro zpomaleni a zastaveni
pohybu prutu. Obr. 4 je kinematické schéma'pfenosu krouticfho momentu p¥i pfimém zdvéru,
obr. 5 je kinematické schéma p¥enosu krouticfho momentu pri pfevodu do pomala. Obr. 6 je
kinematické schéma p¥enosu krouticiho momentu p¥i zastaven{' hnaného h¥idele. Sipky naznadu-
j1 prib&h ot&&eni jednotlivych hifdeld, nula zastaveni h¥idele.

Prevodovka je tvofena nezndzorné&nym pladtém, hnac{m h¥{delem 1 s ozubenym kolem 11
a hnanym h#fdelem 2 s ozubenym kolem 21, p¥edlohov§m h¥fdelem 4 s ozubenymi koly 41, 42 a
dvojéinnou spojkou é;,.éi dvéma spojkami (hlavni a poﬁochou) 3, 14. Hnaci hifdel 1 a hnany
h¥fdel 2 jsou ulofeny souose. Ozubend kola 11 a 41 a ozuhend kola 42 a 21 jsou ve stdlém
z&b&ru.

Pfedlohovy h¥fdel 4 je ulofen v loZiscich 61 na ramenech 6. Ramena 6 jsou otoln& uloZena
souose s hnacim h¥fdelem 1 a hnanym hifdelem 2. '

Ramena 6 jsou v z&kladni poloze piidrZovédna pruzinym &lenem 7 k rdmu. Po vykgvnuti ze
z&kladn{ polohy (p¥i zastaveni mechanismu 5 posuvu st¥ihaného drdtu 9) jsou ramena 6 po
dal3fm rozb&hu mechanismu 5 posuvu vrdcena do z4dkladni polohy pruinym &lenem 7. Tento po-
hyb je tlumen tlumi%em 8. Hnany h¥fdel 2 pohéni mechanismus 5 posuvu st¥{haného drdtu 9.
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Zatf{zeni pracuje takto:

Stfihany drdt 9 je posouvén mechanismem 5 posuvu plnou rychlost{ (pfi spojeni hnaciho
hifdele 1 a hnaného hffdele 2 hlavni spojkou 3) do té doby, a% se konec dritu 9 p¥iblfiZ{
k odm&fovacimu za¥fzen{i 15. Pak &idlo 12 d4 impuls k rozpojen{ hlavni spojky 3. Pochyb hna-
ného hiidele 2 se zpomal{ a dojde k mechanickému spojen{ ozubeného kola 21 na hnaném h¥i{i-
deli 2 s hnanym hf{delem 2 pomocnou spojkou 14. Stfihany drdt 9 se pak pohybuje redukovanou
rychlost{. Kroutic{ moment je na hnany h¥idel 2 p¥endfen prost¥ednictvim p¥edlohového h¥f-
dele 4. Pii této pomalé rychlosti stffhaného drdtu 9 se vyrovnaji pf{padné nepravidelnosti
pohybu. Drét 9 se pak zastavi na nardfce 13 a uvede do &innosti st¥ihac{ za¥fzen{ 10. Pfi
zastaveni{ mechanismu 5 dojde p#i dal3{m pohybu hnactho h¥idele 1 k natdZeni ramene 6 a napf-.
nédni pruZného &lenu 7. Po dokon&eni st¥ihu se op&t rozpoji spojenf mezi ozubenym kolem 21 a
hnanym hffdelem 2 a spoj{ se hnac{ h¥fdel 1 p¥fmo s hnanym h#fdelem 2 prostfednictvim hlav-
ni spojky 3. St¥ihany drdt 9 se pohybuje plnou rychlosti. Pruiny &len 7 vrét{ ramena 6 do
zédkladnf polohy a tento pohyb je utlumen tlumiZem 8, aby nedochdzelo k rdzim. P¥edlohovy
hifdel 4 tvof{ vlastn& nosi& satelitld. Vricen!{ p¥edlohového hiidele 4 do zdkladni polohy
se umoZnéno uvolnénim ozubeného kola 21 na hnaném h¥fdeli 2 od hnaného hifdele 2.

za¥f{zeni je vhodné pro st¥ihalky stavebni tyZové oceli, obzv14%t& p¥i zpracovdni svit-
kové oceli (p¥i kontinudlnim rovnén{). '

PREDMET VYNALEZU

1. P¥evodovka s prufnym &lenem, obvzla3té& pro stfihaéky stavebn{ oceli, sestdvajfci
ze souosého hnacfho a hnaného hiidele s ozubenymi koly, p¥edlohového hfidele s ozubengmi
koly, které jsou ve stdlém zdb&ru s ozubenymi koly hnacfho a hnaného hiidele a dvou spojek,
vyznadend tim, fe predlohovy h¥fdel (4) je uloZen v loZiscich (61) na ramenech (6) oto&nych
podle osy hnacfho h¥fdele (1) a hnaného hifdele (2), a rameno (6) je opatfeno pruZngm &lenem
(7) a tlumidem (8), pY¥iZ%em% hlavni spojka (3) je vloZena mezi hnacf h¥fdel (1) a hnany h¥{-
del (2) a pomocnd spojka (14) je uloZena mezi ozubené kolo (21} hnaného h¥idele (2) a hnany
h¥fdel (2). :

2. Pfevodovka podle bodu 1, vyznééené tim, Ze pomocna spojka (14) je provedena jako
volnob&Znd.

2 vykresy ‘
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