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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
atruttura di aspirazione perfezionata di un filtro
dell ‘aria per una motocicletta in cul un inveluocro di

un filtro dell aria & montate su una porzione supe-

“rigre di un gruppo motopropulsore supportato in modo

ascillante da un telaio del corpo, e 1estremita
inferiore di un condetto di ingresso estendentesi
verso 1l basso dall’involucre del filtro per 1'intro-
duzione di aria dall ' esterno nell involucro del fil-
tro shocca sul lato pﬁﬁteriore del gruppo motopropul -
SOIE .

La motocicletta di guesto tipo & nota. ad esem—
pic, dal Brevetto giapponese a disposizione del pub;
blico m. Hei 10-317.974, in cuwi un condotto di aspi-
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razione di un filtro dell aria comorends un tubo ol
piccolo diametro avente 1 estremitd superiore in co-
muNnicazione con una camera di ariq non depurata foapr-
mata in un dnvelucro del filtro, ed un tubo di grande
diametro avente un diametro superiore a quello del
tubo di piccolo diametro ed avente 1l estremitd supe-—
riore in cmmmnicgziune con VM estremitd inferiore del
tube di piccoolo diametro, in cui la distamza tra la
parzione aperta dell estremitd inferiorse del tubo di
grande diametro e la porzione aperta dell estremita
inferiore del tubo di piccolo diametro & impostata
ugualte nella direzione circonferenziale.

Un telaio del corpo della métocicletta preceden-
te & generalmente ricoperto da un rivestimento del
Corpo, edoun grﬁppa mﬁtmprmpulﬁmre 2t 11 filtro del-

1"aria sono disposti verso 1 interno dalla superficie

laterale esterna del rivestimento del corpo. Di con-

seguenza, durante la marcia della motocicletta, &
probabile si depositi polvere su una porzione poste-
riore del gruppo motopropulsore per aspirazione della
carrente d'aria prodotta dalla marcia a causa di una
pressione negativa prodotta sul lato posteriore del
rivestimento del corpo. D altra parte., pud essere
auspicabile evitare 1 aspirazione di polvere deposi-

tata sul gruppo motopropulsore entro il condotto di

JACOBACCH & PERANI S.p A,
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ingresss del Filtro dell' aria che sbocca =sul lato
posteriocre del gruppo motopropulsore. Da guesto punto
di wista, la struttura secondo la btecnica anteriors
& svantaggio=a ﬁer 11l fatto che & difficile evitare
l'aspivrazione di polvere depositata sul gruppo moto-
propulsore poiché la direzione di aspirazione dell’ a-
ria dall ' esterno entro il condetto di aspirazione non
& specificata. S5i pud considerare 1'usoc di un condot-
to di ingresso con wuna estremitd aperta diretita in
wn‘altra direzione per evitare 1 aspirazione di pol-
vera; tuttavia, puiché il grade di libertd nel posi-
zionamento del condotto di ingresseo Ain Wwno spazio
ristretito & limitato, il condotio di ingresso perfe-—
rionato precedente produce problemi complicando la
forma del condotto di ingresso ed aumentando 11 o
sto. L

Alla luce della situazione precedente, & stata
reaslizzata la presente invenzione, ed uno scopo della
presente invenzione consiste nel fornire una struttu-
ra di aspirarzione di un filtrm dell "aria par una
motocicletis, che sia in grado di evitare 1 aspira-—
zione di polvere depositata su un gruppo motopropul—
sore entro wn filtro dell aria per guanto possibile
montando un condotto di ingressco perfezionato avente

una Torma semplice sul filtro dell aria.

AGOBACC! & PERANI S.p A,
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Fer raggivngere lo scopo precedente. secondo'la
presente invenzione, si realizza una shruttura di
aspirazione di un filtro dell aria per una mobooi-
cletta in cui umn involucro di un filtro dell aria &
moantato su una porzione superiore di un gruppo mobo-
propulsore supportato in modo oscillante da un telaio
del corpo, & 1 estremitd inferiore di un condotto di
ingresso estendentesi verso il basso dall’involucro
del filtro per 17 introduzions di aria dall’esternco
entro 1 involucro del filtro sbocca sul lato poste—
riara del gruppo motopropulsore, carastterizrata dal
fatto che il condotto di ingresso comprende un tubeo
di piccolo diametro avente § estremiti superiore in
comunicazione con 1 involucro del filtro ed un tubo
di grande diametro avente un diametrm'superimre &
guello del tubo di piccolo diametro sd avents 1 e—
ztremitd superiore in comunicazione comn 1 esstremité
inferiore del tubo di piccolo diametro: & la distanza
tra 1 estremiti aperta di una porzione posteriore del
tubo di grande diametro e 1 estremitd aperta di una
porzione inferiors del tubo di piccolo diametro &
impostata in modo da essere minore di una distanza
tra 1l estremitd aperta di wuna porzione inferiore. con
1l ezclusione della porzione posteriore, del tﬁbm di

grande diametro e 1l 'estremitd aperta della porrzicne

BCOSACCH 3 PERANI S.DJ'\,.
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inferiore del tubo di piccolo diametro,

Con questa configurazione, & possibile generare
una pressiong negativa sul lato posteriore di una
parete anteriore del tubo Qi grande diametro del con-
dotto di ingresseo durante la marcia della motociclet—
ta, e di conseguenza introdurre efficacemsnte aria e—
sterna nell’involucre del filtro dal condotto di
ingressg facendo uso della pressione ﬁ@gativa. In
altre parcle, la direzione di aspirazione dell aria
esterna entro il condotto di ingresso pud sssere spe-
cificata sul lato posteriore del condotto di ingres—
so. Come risultate, & possibile evitare 1 aspirazione
di polvere depositata sul gruppo motopropulsore entra
l17involucro del filtro. Inoltre, la caratteristica di
generazione della pressione negativa sul lato poste-—
riore del tubo di grande diametro del condottoe di
INgresso pud essere ottenuta in modo semplice soltan—
to modificando parte del tubo ©i grande diametro,
pEsia senza aumentare il costo di fabbricarione.

Nel =zeguito, una forma di attuazione della pre-
sente Lnvenzions sara descritta comn riferimento ai
disegni annessi, nel qQuali:

la figura 1 rappresenta una viste laterale di
una motociclettay

la figura 2 raporesenta uwuna vista, guardando
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nellas direzione di una freccia 2 nella figura 1. ohe
mostra la motociclietta da cul sono stati omessi un
rivestimento del coarpo, un vane bagagli ed un serba-—
tnio di cnmbustibile;

ia figura I rappresenta una vista,_guardandm
nella direzione di una freccia 3 nella figura 1, che
mostra la motocicletta da cul & omesso il rivestimen-
to superiores

la Figurae 4 rappresenta una vista in serione
trasversale di un aruppo motopropulsore;

la figura BIFappFEEEHta una vista laterale in-
grandita di un filtro dell aria £ di un filtro dei-
l'aria secondariasg

la figura & rappresenta una vista in sezione
lungo la linea &-56 della fTigura S

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 7-7 della figura 5;

la figura 8 rappresenta una vista laterale, con
parti parzialmente interrotte. che mostra una porzio-
ne destinata a suppgortare in modo oscillante un moto-
re sul telasio del corpo:

la figura 9 rappresenta una vista in serione
lungo la iinea 97 della figura 93

la figuwra 1@ rappresenta wuna vista in serione

2

ingrandita lungo la linea 19-10 della figura Z: e

JACOBACC! & PERANI S.p A,
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la Figura 11 rappresenta uns vista i sezione
lungo la linea 1i-11 della figura 10.

Con riferimento inizialmente alla figura 1. un
telaic F del corpo di un motociclo del tipo scooter
comprende un telaio antericore 11 realizzato inm una
lega di alluminio o simile di Tusions; un telaic
posteriore 1¥ realizzato in una lega di aliuminiu o}
csimile e fissato all estremitd postericore del telaio
anteriore 11y ed wun telaio secondario 15 formato
mediante lavorazione di tubi metallici & fissato
all estremitd posteriores del telaio posteriore 12.

Il telaic anteriore 11 camprende alla sua estre—
mitd anteriors un tubo di sterzo-14, ed una forcella
anteriore 17 disposta a cavallo di una ructa anterio-
re WF & supportata in modo sterzante dal tubo di
sterzo 14, Le estremitd inferiori della forceella
ant@riaore 17 sono disposte davanti ad um asee 18
della ruota anteriore WF. Una prima estremita di un
braccetto 19 & collegata all estremitd inferiors
della farceila\anteriore 17, & 1'altra estremitd del
braccetto 19 & collegata all asse 18. Un amnortizza—-
tore anteriore 20 o disposto tra una porzione inter-—
media della forcella anteriore 17 nella direzione
verticale ed una porzicone intermedia del braccetto

2. Un manubrio 21 & collegato all ectremits siperio—

JACOBACC! & PERANL S.p.A.
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re delia forcella anteriore 17,

Con riferimento in particolare alle figure 2 e

Iy 11 telalo anteriore L1, che & realizzato di fusio—

ne, comprende integralmente il tubo di sterro 14, un
telaio discendente 1% estendentesi all’indietro =
verso il basso dal tubo di sterzo 14, ed una coppia
di telai destro e sinistro di supporte della pedana
16 estendentisi all indietro dall estremita inferiore
del telaio discendente 1%. Il telaio posteriore 12 &
fissato alle estremitd posteriori dei telai di sup-
norto deila pedéna 14.

Ur gruppo motopropulsore P & composto da un
motare & dispaéta sul lato anteriore della ruota
posteriore WH e da un cambio di velocita a variarione
continua M disposto sul lato =sinistro della ructa
posteriore WR. 11 gruppo motopropulsore F & supporta—
ro in modo ascillante attraverso un organo di colle-—
gamento re;iﬁtente alle vibrazioni 22 da una porzione
intermedia del telaio posteriore 12 nella direrione
longitudinale. 11 motore E & configurato come  un
motaore monmcilindricm a guattro tempi del tipo rat-—
freddato ad acqua disposto sostanzialmente nella
direzione orizzontale com il suo cilindrs diretto in
avanti rispetto al corpo del veiceolo, ed il cambio di

velocita M & configurato come wn cambio di velocita

IACOBACC! & PERANI S0 A.
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del tipo s . cinghla.

Con riferimento alla figura 4, il motore E com—
prendes un primo biccco motore 32 2d un secondo bloceo
motore 33. Il primo blocco motore 32 costituisce un
blocro cilindro 32, ed un semi-basamento 32z, ed il
zecondo hloceo motore 33 costituisce 1 altra mets del
basamento 29.

tUna testata 74 & collegata all ' estremitd ante-—
riore del primo blocco motores 32, ed un coperchio
della testata 3% & collegato all estremitd anteriore
della testata Z4. Un coperocnlio dell alternatore 24 &
collegato alle superfici laterall di destra del primo
2 del secondo blocco motore 32 g I3,

Il cambioc di velocitid & variazione continua M
comprends un involucro di destra 37 ed un involucro
di sinistra I8 collegati 1'uno a1l altro. a superfi-
cie laterale destra di una porzione anteriore del-
Vinveolucro di destra 37 & collegata alle superfici
laterali di sinistra del primo e del secondo blocoo
motore 52 e 33, Un involucro del riduttore 329 & col-
legato alla superficie laterale destra di una porzio-
ne posteriore dell’invelucro di destra 37.

tno stantuftfo 42 inserito in modo scorrevole in
un cilindro 41 del primo blocco motore 32 & collegato

ad un albero & gomiti 3Tl attraverso una biella 43 ed

SAGORACCH & PERAME S.p A\
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ume spinaotto Z28. Un albero a camme 44 & suppartato 'in
modo girevole dalla testata 74, e valvole di aspira-
zione # di scarico (non rappresentate) disposte nella
testata 34 sono aperte/chiuse'dall'albefu a camme 44,
Una catena di distribuzione 45 & contenuta in un
passangio della catena 4@ previcto nel primo blocoo
motore 3IZ. La catena di distribuzione 45 & avvolta
intorno ad una ructa conduttrice per catena 44 dispo-
sta sull ' albero a gomiti 31 e ad una ruota condotta
per catena 47 disposta sull ' albero a camme 44. L &5l-
bero a camme 44 ésegue un giro ogni due giri dell al-
bero & gomiti Ti.

Hrna pulegoia conduttrice 594 & disposta sull s
stremita sinistra, sporgente nell  involucro di destra
37 & nell’involucro di sinistra 38, dell albero a
gomiti Il. La puleggis conduttrice B4 comprendes una
semi-puleggia fissa 39 fissata all albéro a gomiti
31, ed una semi-puleggia mobile 596 fatta avvicinare
o allontanare rigpetto alla semi-pulegglia fissa 59,
La semi-puleggis mobile %4 & sollecitata in modo da
avvicinarsi alla semi-puleggia fisea %% da una massa
centrifuga 37 che & fatta muovere radizlmente verso
'esterne congiuntamente ad un aumento della velocits
di rotazione dell albero a gomiti 31,

Una puleggia condotta 39 disposta su un albero

JACOBACCI & PERANI S.p A
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di uscita 38 %uppmrtaﬁo tra la porﬁiane posterisre
dell involucro di destra 37 e 17 involucro del ridut-
tata con possibilité di rotazione relativa dall albe~
ro di uscita 538, =d wna semi-puleggia mobile 41 Tfatta
avvicinare o allontanare rispetto alla semi-pulagoia
Tlesa &B. La semi-pulegeoia mobile &1 & scllecitata
versag la semi-puleggia fisza 468 per mezzo di una
malla 62. Un imnesto di avviamento &7 & disposto tra
la zemi-pulengia Tissa &2 & 1l albero di uwscita S8.
Una cinghis a Q'ad anelioc &4 & avvolta intorng zlla
puleggia conduttrice 84 ed alla puleggia condotta 59.
U albero intermedio 65 ed un asse &6 paralleli
all ' alhero di uscita 98 song supportati tra 1 involu-—
crao di destra 37 e 1 involucro del riduttore 3%, Un
rotieme riduttore &7 & disposto tra 1albero di usci—
ta 38, 1 albero intermedioc 459 e 1'&55@ H6,. lina ruota
posteriorse WR & disposta sull estremitd destra, pas-—
sante attraverso involucro del riduttore 39 e spor-
gente verso destra da quest ultime, dell asse &6.
In tale cambio di velocitd a variazione continua
M, il moto di rotazione dell albero a gomiti 31 e
trasmezso alla pulegoia conduttrice 94, ed & guindi
trasmesso dalla puleggia conduttrice 54 alla ructa

posteriore WR attraverso la cinghia a V &4, la puleg-

JAGOBACCI & PLRAN! S.p.A.
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gia condotta 59, 1 innesto di avviamento &3. ed i1l
rotismo riduttore a7.

urante la rotazione del motore £ a bassa velo-
citd, ﬁgiché la forza centrifuga applicata alla massza
centrifuga 37 delia puleggia conduttrice 534 & picco-
la, 1a larghezza della gola tra la semi—-puleggia
Tissa 68 & la semi—puleggia moblile &1 & ridotta dalla
forza di spinta della malla 62 della puleggia condot-
ta 59, con il risultato che un rapporto di trasmis—
sione corrisponde al rapporto di trasmissione "RAS-
S0". Con 1°aumento della velocitd di rotazione del-
l'albero & gomiti 31 in tale rapporto di trasmisceione

TRASSOY, la forza centrifuga applicata alla massa

‘centrifuga 57 aumenta e quindi la larghezza della

gala tra la semi-puleggia fissa 93 € la semi-puleggia

mebile 54 della pulegaia conduttrice 54 & ridotta e

corrispondentemente la larghezza della gola tra ia

semi—pulegaia fissa &8 e 15 semi-puleqggia mabile &1
delia puleggia condotta 39 aumenta, con il risultato
che 1l rapporto di trasmissione @ variato in continuo
dal rapporto di trasmissicne "BASSOY ad un rapporto
di trasmissions "MASSIMOY,

8]a} altgrnatore &8 disposto sul late destrg del-
Palbero a gomitd 21 & ricoperto dal coperchio del-

1’alternatorse 348, ed un radiatore 49 & disposto sul

IACOBACC! & PERANI S.pA.
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lato destro del coperchio dell’ altermnators 4. Una
vantola di ratfreddamento 7@ per alimentare una cor-
rente di raftfreddamento al radiatore 69 & Tissata
all estremitd destra dell ' albero a gomiti Z1 in modo
da sssere disposta tra 1l alternatore 68 ed 11 radia~
tore &9. La ventola di raffreddamento 70 ed il radia-
tore &9 disposto all esterno della ventmla di orat-
freddamentn 7@ =sono ricnperfi da wuna copertura di
resina sintetica 74 fissata al coperchio dell alter-
natores 6. Una persiana 75 per aspirare aria.di rat-
freddamento dall’ esterno e disposta sulla superficie
laterale esterna della copertura 74.

Un involucre del termostato 72 che contisns un
termostato 71 & Emllagatu alla superficie laterale
destra della testata 34. Una pompa dell’'acqua di
raffreddamento 73 disposta sull estremitid destra
dell albero a camme 44 ¢ contenuta in unc spazio
circondato dalla testata 24 e dall involucro del
termostato 72.

Lon riferimento di nuovo alle fipure 1 & 2, un
gruppe ammortizzatore posteriore 76 & oprevisto tra
una porzione posteriore del gruppo motopropuleore P
ed il telaio pesteriore 12. Un tubo di scarico 77 per
scaricare i1l gas di scarico del motore E sporge dal

motore £ 2 i estends lungo 1l lato destra della

SACOBACCI & PERANI S.p A,



-

4]

ruota posteriore b,

12 in modo da essere

Ii tubo di scarico 77 & calliega-

to ad una marmitta 78 disposta =zul lato dectro della

ruata posterigre WR. Un cavalletto 79 & sunportato in

modo girevole dal motors E.

Un- vane bagagli 88 destinato a contenere wun

casco 0 =imili & supportato sulla superficie superio—

re di una porzione intermedia del telain posteriore

disposto sopra il motore E. Un

zerbatoio di combustibile 81 & supportate sul telaio

secondario 13,
Con riferimentc alle figure S e &, um filtro

dell’aria 82 per depurare 1 aria che deve essere

alimentata ad un sistema di aspirazione del motore E

& montato sulla parzione postericre del gruppo moto—

propulsore F oin modo da essere dispozte sul lato di

wna parzione supericre della ruocts posteriors WR. Un

filtro dell aria secondaria 83 destinato & deourare

iaria che deve essere alimentata ad wun sSistema cti

scarico del motore E & inpltre disposto su una por—
zione anteriore del filtro dell aria 32.
11 filtro dell aria 82 ed il filtro dell aria

secondaria 83 comprendone un invelucro comune del

Tiltro 84. L involuero del filtro 84 & formato me—

diante collegamento di un primo e di un seconrdo orga~

Mo di invelucro 8% ed 86 di resina simtetica 17 upo

JACOBACC! & PERAN S.pA
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all altro. 11 primo grganco di involucro 83 comprends
integralmente una grande porzione di invelucro 85a a
forma di tazza, ed un piccols arganag Jdi invulucro 825h
a forma di tazza che & pid piccolo della grande por-
zione di invelucro 85%a od & aperto nella stescsa dire—
zione di apertura della grande porzione di involucro
8%a. 11 secondo argano di involucro éé comprends
integralmente uma grande porzione di inveolucro &
formna di tazra 8éa, eﬂ una piccola porzione di invo-
lucro 8éb realizzata in una forma cilindrica comn un
fondo. La piccdla porrione di involucro 8&b & de-
ztinata ad inserirsi nella piccola porzione di invo-
lucra B3b del primo organc di involucre 8%, e grandi
porzieni di inveolucro 8%a ed 8ba del primo e del
seconda organo di invelucro 8% ed #He song fiscate

1'una all altra per mezzo di urma wmolteplicita di

argani a vite 87.

I1 filtro dell aria B2 & configurato in modo che
ia porzione ﬁi bordo periferico di un organc di rite-
nuta 89 per trattenere un elemento filtrante 88 sia
trattenuta tra la grande porziore di invelucra 8%a
del primo organo di involucre 85 e la grande porzicne
di inveolucro Bba del secondo organc di invoalucro 36,
Una prima camera di aria non depurata 91 & formata

tra 1 'glemento filtrante 88 trattenuto dall crgano di

JACOBACCH & PERAM S.p.A.
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ritenuta B% 2 la grande porzione ¢i involucro 8%5a del
primo organo di dnvolucro 8% Una prima camera di
aria depurata 92 & formata tra l'slemento filtramte
B2 trattenuto dall’organo di ritenuta 89 e la grande
porzione di involucro 86a del secondo organo di in-
valucra 86.

Con riferimento alla figura 7, un condotto di
ingresse 93 per intreodurre arias dall estarno nella
prima camera di aria non depurata 2?1 ¢ previste in
una porzione posteriore inferiore del filtro deli’ a-—
ria 82. Il condeotto di ingresso 9% comprende un tubo
di piccolo diametro 94 ed un tubo di grande diametro
F9. 11 tubo di piccolo diametro 94 & disposte nella
prima camera di aria non depurata 71 essendao inclina-

to all’indistro e versn l'alto. L estremitd inferiore

del tubo di piccolo diametro 94 & supporfata dalla

- grande porzione di invelucro 8%a del primo organo di

imnvaluocro 8%, Il tube di grande diametro P35, avente
un diametro superiore & quello del tubo di piccolo
diametro 94, & integrato con la grande parzione di
involucro 8%a. L'estremita inferiore del tubo di
plccolo diametro 74 sbocca verso 1 estremitd superio-
re del tubc di grande diametro 9%, e 1 estremita
inferiore del tubo di grande diametro 9% sbocca verso

il base=o in una posizione dietro il aruppo motopro-—
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pulsore .

Un intaglio 94 & previsto in una porzione poste-—

riore inferiore del tubo di grande diametro 5. Come
illustrato nella figura 53, la distanrza LI tra 1 g-
stremita superiore delli’ intaglio 96, oczsia Q' estremi-
tsd aperta di una porzione posteriore del tubo di
agrande diametro 93, e 1 estremiti aperta <i una por-
zione inferiore del tubo di piccolo diametro 94, &
fissata in modo da essere inferigre alla distanza L7
tra 1 estremitd aperta dells porzione inferiore, con
1 ' esclusione della porzione posteriore {ossia del-
1"intaglio %&), del tubo di grande diametrp 9% e
i'egstremitd aperta della porzione inferiore del tubo
di piccolo diametro 94,

Una prima estremité di un primo tubo di aspira-—

zione 98 di resina sintetica & collegata alla grande

porzicne di involucro 848 del secondo organc di invo-

lucro 8& in modo da essere in comunicazione comn la
prima camera oi aria depuwrata 92, ed un risonataore 9%
g collegato ad una porzione intermedia del primo tubo
di aspirazione 93. L 'altra sstremits del primoc tubo
di aspirazione 98 & cecllegata ad un carburatore 100
disposto davanti al filtro dell aria 82 e tra il
motore E ed il contenitore portabagagli 8@. Una prima

estremitd di un secondoe tubo di aspirazions 181 &
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tollegata al carbuwratore 180, e 17 altra estiremita del
secondo tubo di aspirazione 181 & collegata ad una
luce di aspirazione deila testata 34, In questo modo,
17aria introdotta dal condotto di ingresso 92 nella
prima camera di aria non depurata 91 del filtra del-
1'aria 82 & depurata passando nella prima camera di
aria depurata 92 attraverso l'elemento filtrante 38,
ed £ introdeotta nel carburatore 180. Quindi wuna mi-
scela generata nel carburatore 100 & aspirata nella
luce di aspirazione.

Un tubo di estrazione a pressione negativa 1802
in comunicazione con la prima camera di aria depurata
F2 é'previeto nella grande porzione di involucro Béa
del secondo organo di involucro 86. 11 tubo di estra-
zione a pressione negativa 182 & collegato al carbu—
ratore 100 attraverso un condotto a pressione negati-
va 1%,

tn tubo di collegamemto 105 destinate ad esseres
collegato ad un condotto 124 per 1 introduzicne di
gas di trafilamento dal motore £ & disposto nella
grande porzione di involucro $86a del =zeconde organo
di inveolucro 84 in modo da essere in comunicazione
con la prima camera di aria depurata 92 in una posi-
rione vicine all ' estremitd aperts del primo tubo di

agpirarions 98. Fer evitare che lL'elements filtrante

JAGOBACC! & PERANI S.p A
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B8 sia portate in contatto diretto con il gas di-

trafilamento introdotto dal tubo di collegamento 1@5
nella prima camera di aria depuwrata 92 @ cosi conlba-
minato da tale gas, un deflettore 106 & dispmska
rmella grande porzicne di invelucro 86a in modo da
gEsgre inserito in posirione fissa tra la porzione di
sbhoceo all estremitdé interna del tubo di céllegamentc
12% e 1l 'elemento filtrante #8.

I1 filtro dell aria szcondaria 83 comprende la
picoola porzione di involucro B83b, la picceola porzio-
ne di involucro B8é6b del secondo organc di involucro
86, ed un elemento filtrante 189 disposto tra le
piccole porzioni di involucro 85t ed 88k, sssenda
trattenuto tra una molteplicitd di sporgenze 187 e
1938 previste rispettivamente sulle piccele parzioni
di involucro 85b ed SAb, Una seconda camera di aria
mnon depurata 110 di capacitd inferiore a guella della
prima camera di aris non depurata 91 & formatsa tra
IT'elemente filtrante 107 = la piccela porzione di
involucro 85b del primo organo di involucrs 85. Una
szconda camera di aria depurata 111 di capacita infe-—
riore a quella della prima camera di aria depurata 92
& formata tra l'elementn filtrante 199 e 1a piccola
porzione di involucro B6b del secondo organo di invo-

lucre 86, Le piccole porzioni di involuero 835b ed Béb

=
A
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sono collegate 1'una all altra per mezzo di un organo
a vite 112.

LUn tubo di collegamento 113 in comunicaziane con
la seconda camera di aria depurata L1l & previsto
integralmente nella piccola porzione di involucro Bsh
del secondo organo di involucro 85. Una prima estre—
mita di uﬁ prime condotto di aria 114 & collegata al
tubn di collegamento 112, e 1'altra estremitd del
primo condotto di aria 114 & cvollegata ad una valvola
di controllo della portata ¢’ aria 115. Come illustyra—
to nella figu;é Es la wvalvola di comtreollo della
portata d'aria 113% & montata sul coperchio della
testata 30 in una posizione opposta alla posizione di
una candela di accensione llé montata nella testata
4. La valvola di controllo della portata d aria 115

2 anche colliegata ad una valvala di intercettazione

A17 tipicamente configurata come una valvola a lamel-

la digposta nel coperchio della tecstata I3 attraversa
un seconde condotto di aria 118. Aria secorndaria
depurata dal filtro dell aria secondaria 83 & con-
troliata rellia sua portats dalla valvola di controllio
della portata d aria 115, ed 2 alimentata alla luce
di scarico (non rappresentata) deila testata F4 at-
traverso la valvola di intercettazione 117.

La valvola di controllo della portata daria 115

JACOBACCI & PERANI S.p A
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& azionata in risposta ad una pressions negativé‘di
aspirazione del motore £, ed un condotto a pressione
negativa 119 per introdurre una preszions negabiva
nella valvola di controlleo della portata daria 11%
£ collegato ad una porzione intermedia del secondo
tubc di aspirazione 181,

Un tube di introduzicone di aria 120 per intro-
durre aria dall  esterno nells seconda camera di aria
noan depurata 111 del filtro dell aria secondaria 33
& previéto integralmente con la piccola porzione di
involucro Béb del secondo organo di inveolucro 86 in
modo da passare attraverso l'elemente filtrante 109
con la sua estremitd interna che sbocca nella seconda
camera di aria non depurata 11i. Un tubo di ingresso
21 con la sua prima estremitd collegatas al tubo di

introduzione di aria 120 si estende in avanti rispet-—

to &l corpo del veicolo in vicinanza di un perno 131

per supportare in modo oscillante i1 motore £ sul
telaio F del corpo.

Il motore £ & supportato sul telaio posteriore
12 del telaio F del corpo attraverso 1 oroanc di
collegamento 22 resistente alle vibraziomi. La strut-
tura di tale organo di collegamento 22 resistente
alle vibrarioni sard descritta con riferimenéo alle

figure 8 e 9.
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Loorganc di. collegamento 22 resisternte alle

o

vibwazionil copprends una coppia di ostaftfe laterall

X

stra 2 destra del motore 133, & 125 disposte sul

<

[
D

£
motore £ una coppla di stafie di coilegamente sipi-
atra & destra 124, e 13245 aventi estremits inferiori
collegate in modo cscillante alle statfe laterali del
motore L2330, ¢ 12%: e le sstremita superiori collegate
in modo osciilante al telaio poestericore 133 una tra-
versa 1Z2% per collegare ie staffe di collegamento
1i24: 8 1342 1 una all altra; =d una coppia di gommind
di arresto 126 e L1327 disposti su wuna prima staftfa di

collegamento 124, in modo da essere in contatto con

il telaic posteriore 13,

ey q T

tatfe laterall del motore L3253; e LEls spor—

e

i}

genti varso 1 'slto dal motore £ presentano due Tarid
gi montaggin 128 coassiali Yune con laltro. Due
hoooole elastiche 13239 song nserite a pregsiones nel
fori di montasggio 138, Un distanziatore cilindrico
153@ & inserito nelle dﬁe hoceole elastiche 129, Le
due sstremita di un bullone fTormante 11 perno di sup-
partko oscillants 131 ipserito sia nelle boccole sla-
stiche 129 sia nel distanziatore 120, sonc collegate
alle staffe laterali del motore 123, e 183%.

I due lati del telaio oosteriore 132 presentano

due fori di supporto 132 coassiali Vunog con Laltro.

IAODATTI & Proani g a 4
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Due boceole elastiche 135 sono inserite a pressione
nel fori di supporto 132, Due bullomi 134 disposti
alle altre sstremitd delle staffe di colliegamento
124, e 124z in modo da essere paralleli al pérnc di
supporto oscillante 171, sono supportati in modo o~
scillante dai due lati del telaio pastericre 12 at-—
traverso le boconle elastiche 135,

Una porzione scatolare di supporto di un gommino
135 & prevista su uma prima statfa di eollegamento
124, in modo da essers spostata in avanti da una
linea retta che céllega i centri del perng di suppor-
to oscillante 131 e del bullone 134 une all "altro.
La superficie di fondo del telaio posteriore 1% pre-
senta una superficie di contatto 1346 destinata ad
essere portata in contatto conm il gommino di arresto
126 montato zulla porzione di supporte del gommino
139, Una porzione scatolare di supporto di un gomming
137 & prevista sulla prima staffa di collegamento
124, in modo da essere spostata all’indietro da una
linea retta che collega i centri del perno di suppor—
to oscillante 131 e del bullone 134 1'uno all altro.
La superficie di fondo del telaioc posteriocre 13 pre-—
zenta una superficie di contatteo 138 destinata ad
essaere portata in contatto con 1l gommino di arrestao

Eanl

27 montato sulla porzione di supporto del gommino 137.

I 8
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La traversa 1238 per collegare L'una all altras 1=
staffe di colliegamento 134, e 1242 & realizzata in
una forma approssimativamentes ad U aperta verso il
haseso, La traversza 12% & disposta a cavallo dael se-
condo tubo di aspirazione 1801 per collegare il motore
E al carburatore 18@ disposto dietro le staffe di
collegamento 124, e 1245,

Im tale organo di collegamento 122 resistente
alle vibrazioni, un carico applicato dal motore E del

gruppo motopropulsore F al perno di supporto oscil-

lante 131 & aaadrbito per deformazione elastica delle

‘boccole elastiche 129, per deformazione elastica del

gomminge di arresto 126 & 127 premuto sulla supsrficie
di contatto 1346 e 138, e per deformaziogne elastica
: o

-r-r

delles hoccole elastiche 133,

Il tubo di ingresso 121 =i estende in avanti

rispetto al corpo del veicoale in vicinanza del perno

di supporto oscillante 131 dell organo di collegamern-—
to 22 resistente alle vibrarzioni.

Il telaio F del corpo & ricoperto da un rivesti-—
mente 141 del corpo realizzato in resina sintetica.
I1 rivestimento 141 del corpo comprende uno scudo
lé4la per ricoprire il lato anteriore delle gambe del
conducente; un rivestimento superiore 141b collegato

ad una porzione infteriore dello scudo 141las un rive-
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stimento inferiore 14ic, collegato allio soudao Ld4ia ed

al rivestimento superiore 141b, per ricoprire i1 lateo
infericre del rivestimento superiore 141ib: ed un
rivestimento laterale 141d, collegato al rivestimento
superiare 141b ed al rivestimento inferiore 141c, per
ricmprire'i due latli della porzione posteriore del
corpe del veicole. 11 rivestimento superiore 141bh ed
il rivestimento inferiore 141lc costituizcono una
pedana poggiliapliedi 140 che oopre ve}ticalmente i
telai di swupporto della pedana 16 & su cui 1 piedi
del caﬁducente‘ﬁoaﬁono esSSEre appoggiati.

La maggior parte del vano bagagli 808 supportate
zul telalo posteriors lé e del serbatolc di combusti-
bile Bl supportate sul telaioc secondarico 13 & rico-
perta dal rivestimento laterale 141id. Unma sella 1432
in gradao di chiuwdere 1l vanc bagagli 88 & montata in
modo apribiles/chiudibile sulla porzione superiore del
rivestimento laterale 1l41d in modo da essere disposta
sapra il motore E. Un tappo di rifornimento B8ia del
serbatoic di combustibile 81 sporge verso I1"alto
dalla porzicne superiore del rivestimerts laterale
141id.

Con riferimento in particolare alia figura 5, un
compariimenta di forms scatolare 1475 aperto verso

1'alto & disposte in posiziome fissa sotto il rive-
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timento =superiore 141ib in una posizione tra i due

0

telai di suprorto della pedana-16 del telaio anterio-
re 1i. Una batteria 143 & contenuta in una porzione
anteriore del compartimenteo 1473 in una condizione di
fiséaggio per mezzo di una fascia di gomma 144, I1
compartimento 142 contiene anche rele 144, 147 e 148
digsposti sul lato sinistro della batteria 14%, fusi-
bili 149 e 150 disposti sul lats posteriore della
batteria 4%, un regolatore 151 disposto sul lato
pesteriore gei Tusibili 149 e 15Q, ed un serbatoic di
riserva del radiatore 147 dispostc sul lato posterio-
re della batteria 149 @ sul latn destro del reaclato—
re 151,

Il tube di ingresso 121 21 estende in avanti dal
filtro dell aria secondaria 8% con la sua prima e-—

stremita collegata al filtro dell ' aria secondaria 83,

A" altra estremitd del tube di ingresseo 1210 =i estende

sul late inferiore del rivestimento superiore 141ib
della pedans poggiapiedi 148, & sbocca nel Eompartim
mento 147,

Come illustrato nella figura 2, mella motoci-
cletta secondo Questa forma di attuazione, il radia-
toré'é9 & dicsposto sul lato destro del motore E. Fer

proteggere il radiatore 69 quando tales motocicletta

& inclinata sul lato destro per la manutenzicrne o
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=imili, il radiatore &% & la copertura 74 ner rico-
prire 11 radiatore &9 somé disposti verso 17 interno
rispetto alla zuperficie esterna sul lato destre
della pedana poogispiedi 14@,

Una malteplicita (ad esempic tre) di nervature
di rinforze 134 sono previste integraimente sulls
superficie interna delia porzione puaterimre sul lato
destro del rivestimento inferiore 141c. che costitui-
see la pedana poggiapisdi 148 in cooperazions con i1
rivestimento superiore 141lb, in medo da poter sessere
portate in contatto con la auperficis laterale destra
del telaio posteriore 12 del telaic F del corpo. La
misura in cul ciascuna nervatura 154 sporge sul lato
del telaio posteriore 12 & fizzata in modo che, nella
condizione narmale della motocicletta, la nervatura

di rinforzo 1%4 non sia portata in contatto con la

csuperficie laterale destra del teiaio posteriore 123

ma nlla condizione di inclirnazione della motociclet-
ta sul lato destro, la nervatura di rinforzo 154 &
partata in contatio con la superficie laterale destra
tdel telaio posteriore 12 dalla defor&azione della
pedana poggilapiedi 14@Q & causa del contatto della
superficie esterna destra della pedara poggiapiedi
i4@ con 11 terrero, & guindi la capertura 74 non &

portata in contatto con il terreno.

il
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Mel seguito sard descritho il funzionamento ai
aquesta forma di attuazione. Foiché il filtro dell’ a—
ria secondaria 83 per depurare 1 aria secondaria che
deve ecsere alimentata al sistema di scarico del
motore E (luce di scarico della testata %4 ip gquesta
forma di attuazione) & montato sui gruppo motoepropul-
sare F, & poessibile collegare il filtro dell aria
secondaria 83 al sistema di scaricc del motore E
prima dell’ assemblaggio del gruppo motapropulecrs P
sul telaio F del corpo, @ di conseguenza facilitare
1l anerarione di collegamento del filtro dell aria
zecondaria 83,

La capacitd del filtro dell’ aria secondaria 87
deve essere minimizzata poiché il Ffiltro dell aria
secondaria 83 & montato sul gQruppo motopropulsore Fi
tuttavia, peoiché il tubo di ingressa 171 per intro-
durre aria dall ' esterno nel filtro dell aria seconda-
ria 8% =i estende dal Filtre dell’aria csecondaria 25,
& possibile aumentare la capacitd sostanriale del
filtro dell aria secondaria 83 Grazie al tubo di in-
gresso 121, & di conseguenra ridurre il rumore di
aspirazione dell aria.

Foiche il tube di ingresso 121 si estende verso
I"alto fino al lato inferiore del rivestimente supe—

riore 141b della pedana pogoiapiedi 148 in vicinanza

IAGDBACCI & PERANI S.p.A.
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d=l perno 131 per supportare in modo oscillante il
motore £ sul telaio F del corpeo, il tubo di ingresso
121 pud essere opportunamente disposto in una posi-
Tione meno interessata da acqua o fango spruzzato
dalla ruota ﬁcsterimre WF, impedendo per guanto pos-
zibile l'applicazione ad esso di una forza esterna di

f

ot

egzione 0 simile prodotta da un movimento di oscil—
lazione del gruppo motopropulsore F,

Il compartimento 143 aperto verszso 1"alto, Ehe
contiene le apparecchiature elettriche, come la bat-
teria 143, i rele i4bd, 147 e 148, 1 fusibili 14% e
1538, ed il regolatore 151, e contiene anche il serba-—
toic di riserva del radiatore 147, & disposto satto
il rivestimento supericre 141b, ed il tubo di ingres-
203 121 sbocca nel compartimento 1435. Di conseguencza,
& possibile evitare in modo pid efficace la genera~
ziaone di un swono di aspirarione dell ' aria nei Tiltro
dell’aria secondaria 83, ed evitare in modo pid effi-
cace che 1l filtro dell aria sscondaris 875 sia inte-
ressato da acgua o fango.

In questa motocicletta, il radiatore 49 ¢ la co-—
pertura 74 per ricoprire il radiatore &9 sono dispo-
sti sul lato destro del motore £, FLid in particalare,
le nervature di rinforzo 1%4, che possono eszere

portate in contatto con il telaio posteriore 12 del

[
&
1
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aia ¥ del corpo, sporgonc dalla superficie interna

pa—y

e
del rivestimento inferiore 141lc della pedana poggia~—

piedi 14@ sul lato su cul & disposto il radiatore =L

assia sulla superficie interna sul lato destro del

rivestimento inferiore 1d4lc, ed il fFadiatore &9 e la
copertura 74 sono disposti verso 1 interno dalla su—
perficie ssierna sul lato destro della pedana poggia-
piedi 14@.

Pi conseguenza, quando la motocicletta & in—
ciinata per la manutenzione o =imili, la superfticis
esterna sul lato destro della pedana poggiapiedi 140

# portata in contatte con il terreno prima del radia-

‘tore &% e gella copertura 74, per cui la rigidezza

del. latno destro della pedana poggiapiedi 148 Rt V!
essere assicurata dal contatte delle nervature di

-3

rinforzo 134 con il telaio posteriore 12. Di conse-—

.guenza, @& poscibilie evitare che il radiatore 69 e la

copertura 74 zianca portati in contatto con il terre-
no .

Come risultatn, & possibile eliminare la neces—
sitd di utilizrare parte del telain posteriore F come
protexione per il radiatore &9 e la copertura T4, e
di consegquenza ridurre il costc evitando un aumento
del peso del telaio F del corpoc. Inoltre, poiché la

largherza del telaio F del corpo non & aumentata, &

!
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possibile evitare la riduzione dells caratteristichs

dgi appogaio del piedi del conducente. Irnoltre, poiché

1l telaio F d4del corpo 141 pud essers applicato ad uan

altro Tipo di motocicletta soltanto modificando parte

del rivestinento 141 del corpo, & possibile miglionra-

re le proprista di uso generale.

Il condotto di inaorezso 935 per 1 introdarions di

aria dall esterno entro i1l filtro dell’aria 82, il

cul involucre del filtro 84 & montato sul grunpo

motopropulsore F, comprends 11 tubo di piceconlo diame-
tra 74 avente | 'estremitd superiore in comunicasione

con la prima camera di aria non depurata 91 nell in-

voluors del filtro S84 sd i1 tubo di grande diametro

Fh avente un diametro superiore a guello del tubo di

piccalo diametro 94 =d avents estremiti superiors

in comunicazione con 1 estremitéd inferiore del tubo

piccolo diametro 24, La distanza LL tra 1 estremi-

+
I'|

aperta della porzione posteriore del tubo di gran-

£l
]

giametro 74 & l' estremitd aperta delia porzione

inferiore del tubo di piccoleo diametro %4 & fissata

i omodo da esseres infericre alla dietanza LE tra

l'estremnitd aperta della porszicone inferiore, con

l'esciusione della porzicone posteriore precedente,
el

tuiro di grande diapetro 94 e 1 'estremitd aperta

della porzioneg inferiore del tubo di plocolo diametro

e
i
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Con questo condotto di ingresso 93, & possihile

gensrars una pressiong negativa in una posizione

dietro la parete anteriore del tubo di grancde diame-

tro 25 del condotto di ingresso 973 duwrante la marcia

della motocicletta, & di conseguenTa introdurre etfi-
cacemente aria esterna entro la prima camera di aria
nan depurata 91 attraverso il condotto di ingresso 93

facendo uso della pressions negativa. In altre paro-

le, la direzione di aspirarione dell’aria esternas
entro il condotto di ingresso 93 pud essere specifi-
cata sul lato posteriore del condotto di ingresso 93.

Di conseguenza, anche e ¢l deposita polvere =zulla

porzione posteriore del gruppo motopropulsore F oper

aspirazione di una corrente d aria dovuta alla pres-—

sicane negativa prodotta sul lato posteriore del rive-
stimento 141 del corpo durante la marcia dells moto-

cicletta, & possibile evitare nella massima misura
possihile 1 aspirazione di polivere entrp il filtro

dell aria B2, Inoltre, la caratteristica di genera-

rione della pressione negativa sul late posteriore

del tubeo di grande diametrn 9% del condotto di ine-
gressm Y3 pud essere ottenuta in modo semplice =ol-

tanto prevedendo 1 intaglio 96 in parte del tubo di

grande diametro 93, gesia senza aumentare il costo di

=
RS
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fabhirricasione.
Benché sia stata descritia in dettaglio la forma

di attuasione dellas gresents invenzione, guest uliima

non & ad esza limitata, & =1 deve comprendere ohe

molte varianti di progetto possono essere apportate
samza allontanarsl dall ambito dells rivendicazionl .

Come nrecedentemente descrittco, secondo la ore-
sernte invenzione, & possibile evitare l‘aspiraziana

di polvers depositatsa swl gruppo motopropulsore entiro

1
il Tiltro dell’aria specificando la direzione di
aspirazions dell aria esterna nel condotto di ingras-
s per 1 introdurions di aria dall  esterno nel filtro
dell  aria sul lato posteriore del condetio di ingres-
zo. Inoltre, la caratteristica di generazions di una

pressione negativa sul lato posteriore del tubo di

grande diametro del condotto di ingre=so pud sssere

aottenuta in modo semplice soltanto meodificando parite

del tubo di grande diametro, cgssix senza aumentare i1

i

costo di fabbricazione,

- E4 -
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RIVENDICAZIONE

Struttura di aspirazione di un filtro dell aria

per una motocicletta in cul wn involucro (84) di oun

filtro dell ' aria (82) & montato su una porzione supe—

riore dioun gruppo motopropulsore (P! supportato ih

mado oscillante da wun telaio (F) del corpo, & 1% e-

stremita inferiore di un condeotte di ingresso (93)

setendentesl verso il basseo dall involucro suddetto

{84) del filtro per 1 introduzione di aria dall e-

sterno entro 1 invalucro suddetto (84) del filtro
shoces suwl lato ﬁmaterimre del grupoo motopropulsors
suddetto (B), caratterizrata dal fatto che

il condetto di ingreseso suddetto (93) comprende
un tubo di piccolo diametro (94) avente 1l esetremita
superioreg in comunicazione con 17 invalucro suddetto
(g4} del filtro ed un tubo di grande diametro (95)
avente un diametro superiore a quelle del

tubo di

nicealo diametro cuddetto {94) ed avente 1 estremita

superiaore in camunicazione comn 1 estremitld inferiore
del tubo di piccolo diametro suddetto (94): e
una distanza (L) tra ' estrenita aperta di una
porzione posteriore del tubo di grande diametro sud-
detto (%) e 1 estremitd aperta di una parzione infe-—

riore del tubo di piccecolo diametro suddetto (943 &

fisgsata in modo da essere infericrs ad una distanza

JACOBACC! & PERANI S.pA
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(Ll tra 1 estremitsd agerta di una porzions inferio-

re, con liesclusione della porzione posteriors sud-

detta, del tubo di grande diametro suddettp {25 @

lestremita aperta della porziome inferiore del tubo

di picecolo diametro suddetto (94).

PER PROCURA

Ing. Angelo GERBIN®
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