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Ein durch zwei Schienenfahrwerke (4) begrenzter
Gleishebeabschnitt  (19) einer Maschine (1) zur
Gleisunterstopfung wird in einer ersten Arbeitsfahrt
fir eine Gleisanhebung und Einbringung von Schotter
unterhalb des Gleises (2) in G]eislangsrichtung
verlangert. In einer weiteren Arbeitsfahrt zur
Erzeugung der endgiltigen Soll-Lage und Unterstopfung
desk_ 1$1ses (2) wird der Gleishebeabschnitt (19)
verkiirzt.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Unterstopfung eines Gleises, wobei das
anzuhebende und zu unterstopfende Gleis durch zwei Schienenfahrwerke unter
Bildung eines Gleishebeabschnittes begrenzt ist, sowie eine Maschine zum

Unterstopfen eines Gleises.

A
Durch GB 2 151 675\{st eine Stopfmaschine bekannt, die sich endseitig jeweils auf
einem Schienenfahrwerk abstiitzt und mit diesen einen Gleishebeabschnitt begrenzt.
innerhalb der beiden Schienenfahrwerke ist ein in Maschinenlangsrichtung
verschiebbar gelagerter Satellitenrahmen vorgesehen, der mit einem Stopfaggregat
zum Unterstopfen des Gleises sowie einem Gleishebe- und Richtaggregat
ausgestattet ist. Im Arbeitseinsatz wird die Maschine kontinuierlich verfahren,
wahrend der Satellitenrahmen zur Unterstopfung der einzelnen Schwellen des
Gleises schrittweise vorwartsbewegt wird.

A
GemaR US 4 644 86§/ist ebenfalls eine im Arbeitseinsatz kontinuierlich verfahrbare

Stopfmaschine bekannt, wobei ein Satellitenrahmen relativ zum Maschinenrahmen
verschiebbar ist. Ein Gleishebe- und Richtaggregat ist am Maschinenrahmen
langsverschiebbar gelagert und ist somit ebenfalls im Arbeitseinsatz relativ zum
Maschinenrahmen verschiebbar. Der Gleishebeabschnitt wird einerseits durch das
bezuglich der Arbeitsrichtung vordere Schienenfahrwerk der Maschine und
andererseits durch ein mit dem Satellitenrahmen verbundenes Schienenfahrwerk
begrenzt. Innerhalb des Gleishebeabschnittes erfolgt die Anhebung des Gleises in

die Soll-Lage sowie deren Unterstopfung.

A
SchlieRlich ist noch gemal US 4 794 862\/eine weitere Stopfmaschine bekannt, bei

der innerhalb des Stopfabschnittes eine Schurre fiir einen Abwurf von Schotter
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vorgesehen ist. Damit wird das Gleis in Verbindung mit der Gleislagekorrektur fur

eine dauerhafte Gleislage optimal eingeschottert.

Die Aufgabe der Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Gleisstopfverfahrens der
gattungsgemaRen Art, mit dem auch ein neu eingeschottertes Gleis rasch
unterstopfbar ist. Weiters besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine Maschine
zum Unterstopfen eines Gleises zu schaffen, die sowohl fur die Unterstopfung eines
neu eingeschotterten Gleises als auch fir eine normale Unterstopfung optimal

einsetzbar ist.

Die erstgenannte Aufgabe der Erfindung wird dadurch geldst, daR bei einem
Verfahren zur Unterstopfung eines Gleises in einer ersten Arbeitsfahrt der
Gleishebeabschnitt fur eine Gleisanhebung und Einbringung von Schotter unterhalb
des Gleises in Gleislangsrichtung verlangert wird, und daR in einer weiteren
Arbeitsfahrt zur Erzeugung der endgtiltigen Soll-Lage und Unterstopfung des Gleises
der Gleishebeabschnitt verkirzt wird.

Mit der Verlangerung des durch die Schienenfahrwerke begrenzten
Gleishebeabschnittes ist eine Gleisanhebung in einer gréBéren Héhe méglich, ohne
daf dabei die Schienen beziiglich der Biegelinie iberbeansprucht werden. Diese
besonders hohe Gleisanhebung hat den Vorteil, dafy damit im Rahmen eines
einzigen Arbeitsdurchganges eine umfangreiche Schotterzufilhrung insbesondere in
Verbindung mit einer neuen Einschotterung des Gleises méglich ist. Sobald sich der
neue Schotter zur Ganze unterhalb des Gleises befindet, kann durch einfache
Verkirzung des Gleishebeabschnittes sofort die abschlieRende dauerhafte

Lagekorrektur und Unterstopfung des Gleises durchgefuhrt werden.

Die Aufgabe zur Schaffung einer Maschine wird dadurch gelést, dafl im Bereich des
mit dem Satellitenrahmen verbundenen Fahrwerkes der Satellitenrahmen durch
einen Antrieb mit Fuhrungsrollen verbunden ist, die in Maschinenlangsrichtung

verschiebbar auf dem Maschinenrahmen gelagert sind.
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Durch diese konstruktiv sehr einfache Losung ist der besondere Vorteil erzielbar, da®
lediglich unter Beaufschlagung von Antrieben der Gleishebeabschnitt veranderbar
ist, ohne daR es zur Durchfuhrung der Gleisunterstopfung weiterer Umriistarbeiten
bedarf. Vor allem bleibt sowohl bei dem verlangerten als auch normalen
Arbeitsmodus die besondere Leistungsfahigkeit der im Arbeitseinsatz kontinuierlich

verfahrbaren Stopfmaschine voéllig uneingeschrankt erhalten.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren

Anspriichen und der Zeichnung.

Im folgenden wird die Erfindung anhand in der Zeichnung dargestellter

Ausfuhrungsbeispiele naher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine vereinfachte Seitenansicht einer Stopfmaschine mit
einem relativ zu einem Maschinenrahmen verschiebbaren

Satellitenrahmen,

Fig. 2 eine vergroBerte Seitenansicht eines Abschnittes der

Stopfmaschine,

Fig. 3 und 4 jeweils eine schematische Darstellung der Stopf-
maschine mit unterschiedlichen Stopfabschnitten, und

Fig. 5 eine stark vereinfachte Seitenansicht eines weiteren
Ausfuihrungsbeispieles einer erfindungsgemaf ausgebildeten

Stopfmaschine.

Eine in den Fig. 1 und 2 ersichtliche Maschine 1 zum Unterstopfen eines Gleises 2
weist einen langgestreckten Maschinenrahmen 3 auf, der sich endseitig Gber
Schienenfahrwerke 4 auf dem Gleis 2 abstatzt. Zwischen diesen beiden endseitigen

Schienenfahrwerken 4 ist ein Satellitenrahmen 5 vorgesehen, der sich einerseits
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durch ein Schienenfahrwerk 4 auf dem Gleis 2 und andererseits mittels eines
Gelenkes 7 auf dem Maschinenrahmen 3 abstiitzt. Der mit einem Stopfaggregat 8
sowie einem Gleishebe-Richtaggregat 9 ausgestattete Satellitenrahmen 5 ist durch

einen Verschiebeantrieb 10 relativ zum Maschinenrahmen 3 verschiebbar.

Bezlglich der durch einen Pfeil 11 dargestellten Arbeitsrichtung der Maschine 1 vor
dem Satellitenrahmen 5 und hinter dem vorderen Schienenfahrwerk 4 ist eine
Schotterschurre 12 mit tber dem Gleis 2 befindlichen AuslaRoffnungen 13
vorgesehen. Die Maschine 1 weist auRerdem einen in Maschinenlangsrichtung
verlaufenden Schotterférderer 14 auf, mit dem Schotter von einem hinteren
Maschinenende 15 zur Schotterschurre 12 transportierbar ist. Das hintere
Maschinenende 15 ist durch eine auf einem Schienenfahrwerk 16 abstiutzbare
Rahmenverlangerung 17 gebildet, die mit einer Motoreinheit 18 ausgestattet und

gelenkig mit dem Maschinenrahmen 3 verbunden ist.

Ein zum Anheben des Gleises 2 fur die Gleislagekorrektur und zur Unterstopfung
vorgesehener Gleishebeabschnitt 19 ist einerseits durch das vordere
Schienenfahrwerk 4 der Maschine 1 und andererseits durch das Schienenfahrwerk 4
des Satellitenrahmens 5 begrenzt. Dieser fir eine normale Unterstopfung geeignete
Gleishebeabschnitt 19 ist durch die Punkte A und B in Fig. 1 und 3 gekennzeichnet.
Wie insbesondere in Fig. 2 ersichtlich, ist der Satellitenrahmen 5 im Bereich seines
Schienenfahrwerkes 4 durch einen Hydraulikantrieb 20 mit Fiihrungsrollen 21
verbunden, die auf einer in Maschinenlangsrichtung verlaufenden und mit dem
Maschinenrahmen 3 verbundenen Fiihrung 22 verschiebbar gelagert sind. Durch den
Hydraulikantrieb 20 ist der Satellitenrahmen 5 wahlweise von einer Abstiitzung auf
dem Gleis 2 in eine vom Gleis 2 abgehobene Stellung anhebbar (s. Fig. 4).

Im folgenden wird die Funktionsweise der Maschine 1 naher beschrieben.

Far eine Neueinschotterung des Gleises 2 werden entsprechend groRe Mengen an
Schotter uber die Schotterschurre 12 auf das Gleis 2 abgeworfen. Der
Satellitenrahmen 5 ist durch Beaufschlagung der Hydraulikantriebe 20 vom Gleis 2

abgehoben (s. Fig. 4). Damit entsteht ein verlangerter, durch das vordere und das
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hintere Schienenfahrwerk 4 der Maschine 1 begrenzter, mit A und C
gekennzeichneter Gleishebeabschnitt 19. In diesem verlangerten Gleishebeabschnitt
ist nunmehr eine hohere Gleisanhebung durch das Gleishebe-Richtaggregat 9
maglich, so dal mit der starkeren Gleisanhebung auch gréBere Schottermengen
durch das Gleis auf die Schotterbettung fallen. Sobald sich die gewinschten
Schottermengen unterhalb des Gleises 2 befinden, kann eine normale
Gleisunterstopfung durchgefithrt werden, indem unter Entlastung der
Hydraulikantriebe 20 der Satellitenrahmen 5 auf das Gleis 2 abgestutzt wird (Fig. 3).
Damit erfolgt eine automatische Verkurzung des Gleishebeabschnittes 19 auf eine

durch die Punkte A und B gekennzeichnete Lange.

In Fig. 5 ist eine Maschine 1 dargestellt, bei der das Stopfaggregat 8 sowie das
Gleishebe-Richtaggregat 9 direkt am Maschinenrahmen 3 befestigt sind. Das hintere
Schienenfahrwerk 4 ist durch einen Antrieb 23 von einer in vollen Linien dargestellten
vorderen Position fur nomalen Stopfeinsatz in eine hintere (strichpunktierte
Darstellung) Endstellung verschiebbar. Damit kann ebenfalls bedarfsweise der

Gleishebeabschnitt 19 verlangert werden.
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Anspriche

1. Verfahren zur Unterstopfung eines Gleises, wobei das anzuhebende
und zu unterstopfende Gleis (2) durch zwei Schienenfahrwerke (4) unter Bildung
eines Gleishebeabschnittes (19) begrenzt ist, dadurch gekennzeichnet, daf} in
einer ersten Arbeitsfahrt der Gleishebeabschnitt (19) fur eine Gleisanhebung und
Einbringung von Schotter unterhalb des Gleises (2) in Gleislangsrichtung verlangert
wird, und da® in einer weiteren Arbeitsfahrt zur Erzeugung der endgultigen Soll-Lage
und Unterstopfung des Gleises (2) der Gleishebeabschnitt (19) verkiirzt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 die
Veranderung der Lange des Gleishebeabschnittes (19) durch Anheben bzw.
Absenken eines mit einem Stopfaggregat (8) einem Gleishebe-Richtaggregat (9) und
einem Schienenfahrwerk (4) verbundenen Satellitenrahmen (5) relativ zu einem

Maschinenrahmen (3) der Maschine (1) durchgefiihrt wird.

3. Maschine zum Unterstopfen eines Gleises (2) mit einem endseitig auf
Schienenfahrwerken (4) abgestiitzten, auf dem Gleis (2) verfahrbaren
Maschinenrahmen (3) und einem zwischen den Schienenfahrwerken (4)
angeordneten Satellitenrahmen (5), der an einem Ende durch ein Gelenk (7) in
Maschinenlangsrichtung verschiebbar mit dem Maschinenrahmen (3) verbunden ist
und am gegenuberliegenden Ende ein Fahrwerk (4) zur Abstiitzung auf dem Gleis
(2) aufweist, dadurch gekennzeichnet,:dafs im Bereich des mit dem Satellitenrahmen
(5) verbundenen Fahrwerkes (4) der Satellitenrahmen (5) durch einen Antrieb (20)
mit Fahrungsrollen (21) verbunden ist, die in Maschinenlangsrichtung verschiebbar

auf dem Maschinenrahmen (3) gelagert sind.

4. Maschine zum Unterstopfen eines Gleises (2) mit einem endseitig auf
Schienenfahrwerken (4) abgestitzten, auf dem Gleis (2) verfahrbaren
Maschinenrahmen (3) und einem zwischen den Schienenfahrwerken (4)
angeordneten Stopfaggregat (8) und einem Gleishebe-Richtaggregat (9), dadurch
gekennzeichnet, dal ein Schienenfahrwerk (4) in Maschinenlangsrichtung relativ
zum Maschinenrahmen (3) verschiebbar ausgebildet ist.
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