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(54) MULLFAHRZEUG MIT EINER ALS SAMMELBEHALTER DIENENDEN DREHTROMMEL

(57) Millfahrzeug, mit eimer als Sammelbehdlter dienen- .
den Drehtrommel, deren heckseitig offenes Ende durch
einen in bezug auf die Trommel undrehbar gehaltenen,
mit einem an einem Kegelstumpf angeordneten Leit- oder
Verdichtungsblech ausgeristeten, hydraulisch hoch-
schwenkbaren Deckel verschliefibar ist und deren vordere
geschlossene Stirrwand mit einem zentralen Drehzapfen
in einem Lagebock gelagert ist und deren heckseitige
tagerung mittels eines GrofBkugellagers erfolgt, wobei
am hinteren Ende der Orehtrommel an ihrem AuBenmantel
ein Zahnkranz, eine den Behdlter rutschfest umspannende
Kette, ein Rollenring od. dgl. zur Einleitung des Dref-
antriebes mittels einer ein Zahnritzel, einen Zykloi-
denantrieb od. dgl. aufweisenden Antriebseinheit ange-
ordnet ist, wobei der Lagertrdger aus einem oberen und
einen unteren, je eine Bogenhdlfte des AuBenringes des
GroBkugellagers (6) umhiillenden, insbesondere als Ka-
stentriger ausgebildeten Lagertriger (14; 15) besteht
und die Lagertriger (14;15) in vertikaler Richtung - im
Bereich einer Ebene parallel zur Behdlterachse - in ei-
nem Abstand (s) voneinander angeordnet sind, und die
Lagertriger (14; 15) zu beiden Seiten der Drehtrommel
(3) im wesentlichen waagrecht liegende, in Langsrich-
tung der Drehtrommel (3) verlaufende Tréger (16, 17;
16a, 17a) aufweisen, welche mittels Spannelementen (18,
IBaS in einer zur Ebene des Grofkugellagers (6) par-
allel und im Abstand (a) liegenden Ebene miteinander
verbunden sind.
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Die Erfindung betrifft ein MUllfahrzeug, mit einer als Sammelbehdlter dienenden Drehtrommel, deren
heckseitig offenes Ende durch einen in bezug auf die Trommel undrehbar gehaltenen, mit einem an einem
Kegelstumpf angeordneten Leit- oder Verdichtungsblech ausgeriisteten, hydraulisch hochschwenkbaren
Decke! verschliefbar ist und deren vordere geschlossene Stirnwand mit einem zentralen Drehzapfen in
einem Lagerbock gelagert ist und deren heckseitige Lagerung mittels eines GroBkugellagers, unter Befesti-
gung seines AuBenringes an einem unteren Tréger erfolgt, der sich an einem Zapfen abstitzt, welcher an
einem am Fahrzeugrahmen befestigten Hilfsrahmen unterhalb der Trommeldrehachslinie sitzt und der im
rechten Winkel zur Tommeldrehachslinie beidseits des Zapfens lose auf dem Hilfsrahmen aufliegt, wobei
am hinteren Ende der Drehtrommel an ihrem AuBenmantel ein Zahnkranz, eine den Behilter rutschfest
umspannende Kette, ein Rollenring od. dgl., zur Einleitung des Drehantriebes mittels einer ein Zahnritzel,
einen Zykloidenantrieb od. dgl. aufweisenden Antriebseinheit angeordnet ist.

Es sind bereits Millfahrzeuge der eingangs genannten Art bekannt, z.B. aus der AT-PS 362 721, bei
welchen der Triger als den AuBenring des GroBkugellagers mit je eine Seitenwandpartie tangierender, ihn
insgesamt umfassender Kastentriger, der fiir den hochklappbaren Deckel sowohl die Gelenke als auch die
Lager fir die Offnungszylinder, als auch die Verriegelungen aufweist, sowie das Lager flir das Zahnritzel
tragt, wobei der Zahnkranz im Léngsbereich des Kastentrdgers angeordnet ist. Damit soll erreicht werden,
daB der AuBenring des GroBkugellagers von der Aufnahme der Kréfte flir die Deckelhalterung und
-verriegelung entlastet wird. Nachteilig ist jedoch dabei, daB gerade durch den starren, das GroBkugellager
insgesamt umfassenden Kastentrdger ein zusétzliches Biegemoment in den AuBenring des GroBkugellagers
eingeleitet wird, da vor allem die hohen Verdichtungskifte als Biegebelastung des AuBenringes Ausdruck
finden. Zudem genligt es nicht, zum SchlieBen eines Kraftkreises flir den Drehantrieb das Lager fir das
Zahnritzel im geschlossenen Kastentrdger anzuordnen, da z.B. bei dem auch in der AT-PS 362 721
angefiihrten, wahlweisen Antrieb Uber eine flexible Kupplung vom Fahrzeugnebenantrieb ein duBeres
Reaktionsmoment auftritt, wodurch eine unerwiinschte Fahrzeugrahmenverwindung entsteht. Nach der DE-
AS 31 13 819 ist es ferner bekannt, den AuBenring des GroBkugellagers mit einem einstlickigen T-Profil zu
umfassen, an welchem der Deckel und dessen Verriegelungen befestigt sind. Allerdings weist dieses
Fahrzeug einen frontseitigen Antrieb flir die Drehtrommel auf, wobei mittels eines den Mullbehalter
umfassenden Torsionszylinders die Rahmenverwindung des Fahrgestelles hintan gehalten werden soll. Bei
dieser Ausfiihrung ist jedoch durch den, den AuBenring insgesamt umfassenden T-Profiltrdger und den
Torsionszylinder keine Gewichtsersparnis zu erwarten.

Aus dem DE-GbM 713 24 10 ist es weiters bekannt, am AuBenring des GroBugellagers Konsolen zu
befestigen, welche sowoh! die Deckellagerung und die Deckeldffnungszylinder als auch, im Bereich der
unteren Lagerkonsole, die Deckelverriegelung aufweisen. Die untere Lagerkonsole ist dabei mittels eines
senkrecht stehenden Bolzens am Hilftahmen gelagert. Aus dem genannten DE-GbM geht ferner hervor (Fig.
1), daB der Zahnkranz unmitteloar neben dem GroBkugellager angeordnet ist. Die Drehtrommel ist dabei in
Form einer Drei-Punki-Lagerung am nachgiebigen Fahrgestell gelagert. Da bei dieser Ausfiihrung s&mtliche
Krafte, welche am heckseitigen Lagerdeckel angreifen, vom GroBkugellager aufgenommen werden missen,
ist ein schweres Lager erforderlich.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, bei einem Miillfahrzeug der eingangs genannten Art, das bei
bekannten Ausflihrungen auftretende hohe Biegemoment des GroBkugellagers als Folge der Millverdich-
tungskrifte im Entstehungsbereich, nimlich in der waagrecht liegenden, seitlichen Behéltermitte zu verhin-
dern und so das GroBkugellager wirkungsvoll zu entlasten. Zur Lésung dieser Aufgabe wird erfindungsge-
m3B vorgeschlagen, daB der Lagertrdger aus einem oberen und einem unteren, je eine Bogenhalfte des
AuBenringes des GroBkugellagers umhdillenden, insbesondere als Kastentrédger ausgebildeten Lagertréger
besteht und die Lagertrdger in vertikaler Richtung - im Bereich einer Ebene parallel zur Behélterachse - in
einem Abstand voneinander angeordnet sind, und die Lagertriger zu beiden Seiten der Drehtrommel im
wesentlichen waagrecht liegende, in Lingsrichtung der Drehtrommel verlaufende Tréger aufweisen, welche
mittels Spannelementen in einer zur Ebene des GroBkugellagers parallel und imr Abstand liegenden Ebene
miteinander verbunden sind, wobei der obere Lagerirdger die Lagerungen fiir den Deckel und dessen
Schwenkzylinder und der untere Lagertrdger die Antriebseinheit und die Verriegelungen fir den Deckel
trigt, und der Abstand der Lagerirdgerverbindung zur Ebene des GroBkugellagers grbBer ist als die in
Lingsrichtung der Drehtrommel gemessene Breite der Lagertrdger, und da8 der Zahnkranz am Aufenman-
tel der Drehtrommel vorzugsweise in einem Bereich auBerhalb der Lageriréger vorgesehen ist.

Damit ist es erstmals mdglich, das GroBkugellager von der hohen Biegebelastung zu befreien und eine
gewichtsmiBig sparsame und belastungsméBig optimale L&sung zu realisieren. Im diesem Zusammenhang
sei erwihnt, daB die axiale Lagerbelastung des GroBkugellagers der H6he der vollen PreBkraft von ca. 300
kN entspricht, wogegen das Gewicht des hinteren Deckels samt Schnecke und Schiitiung nur etwa 30 kN
ausmachen.
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Weitere Ausbildungen der Erfindung sind Gegenstand der Anspriiche 2 bis 4. Eine hohe Festigkeit bei
geringem Gewicht wird dadurch erzielt, daB die Lagertréger als Fachwerkstrdger ausgebiidet sind. Ebenso
bietet die Mglichkeit, den den AuBenring des GroBkugellagers axial abstitzenden Zapfen, in Fahririchtung
gesehen, hinter dem GroBkugellager anzuordnen, den Vorteil, daB dieser Zapfen eine geringere Querbela-
stung aufzunehmen hat. Dadurch, daB die Trdger wahlweise mit einer Zug- oder Druckstange, einem
Spannschlo8, einem Scharnier oder einer elastischen Gummi-Federverbindung miteinander verbunden sind,
wird eine starre Verbindung der beiden Lagertrdger vermieden.

Mit Hilfe der Zeichnungen soll nun der Erfindungsgegenstand niher beschrieben werden. Es zeigen:
Fig.1 den kompletien Miillwagen in Seitenansicht, Fig. 2 die erfindungsgemédBe Lagerirdgerkonstruktion,
Fig. 3 die Kréftekonstellation bei einem bisher bekannten geschiossenen Kastentrdger, Fig. 4 das Mdillfahr-
zeug in Heckansicht bei gedffnetem hinteren Deckel, Fig.5 einen Schnitt x-x durch die heckseitige
Lagertrégerkonstruktion, die Fig.6 und 7 zeigen bevorzugte Verbindungsmdglichkeiten der beiden Lagertra-
ger.

Wie in Fig. 1 erkennbar ist, weist ein Fahrgestell -1- einen Hilisrahmen -2- auf, an dessen vorderem
Ende ein Lagertriger -4- angeodnet ist, in welchem die Drehtrommel -3- mit einem zentralen Zapfen -5-
drehbar gelagert ist. Am hinteren Ende ist die Drehtrommel -3- in einem GroBkugellager -6- drehbar
gelagert, welches zwei Lagertrdger -14,15- aufweist, die in einem vertikalen Abstand voneinander angeord-
net sind. Der obere und untere Lagerirdger -14- bzw. -15- sind mittels einer Spannschraube -18-
miteinander verstelibar verbunden, und zwar Uber zwei die Lagertrdger -14,15- verléingernde Tréger -16,17-.
Der obere Lagertriger -14- weist die Lagerungen -8,8a- flr den hochschwenkbaren hinteren Deckel -7-
sowie eine Lagerung fiir die Schwenkzylinder -10- des Deckels -7- auf, weiche in einer Lagerstelle -9- in
den Deckel -7- eingreifen. Der Deckel -7- trdgt ferner einen Blechkonus -12-, der seinerseits einen den MUl
verdichtenden Schneckengang trigt. Im Inneren des Behélters -3- sind ferner doppelgéngige Schraubenble-
che -13- vorgesehen, welche zur volistéindigen Behdlterentleerung bzw. auch zur leichteren Beflllung
beitragen. Der untere Kastentrdger -15- triigt Verriegelungen -11,11a- fir den Deckel -7- und einen
senkrecht stehenden Lagerzapfen -21-, zur Aufnahme der waagrechten, auBen angreifenden Krafte. Der
Behilter -3- tragt ferner an seinem Umfang einen Zahnkranz, Rollenkranz od. dgl. -20-in welchen eine
Antriebseinheit -20a- bzw. -20b- eingreift und den Behilter -3- in Rotation verseizt. Eine Verkleidung -22-
umschlieBt den ganzen Aufoau des Fahrzeuges und ist, wie im Beispiel nach Fig. 1 dargestellt ist, bereits
bis unter den Fahrzeugrahmen nach unten verldngert ausgefiihrt, um den neuen gesetzlichen Sicherheits-
bestimmungen Rechnung zu tragen. Die Verkleidung ist also gleichzeitig als Unterfahrschutz ausgebildet.

Fig.2 zeigt die erfindungsgeméBe Lagertragerkonstruktion mit den angreifenden Kréften. Die Kraft P
stellt dabei den gesamten PreBdruck, der flr die Verdichtung des Mulis erforderlich istdar, welcher sich in
die beiden Krifie P1 und P2 aufteilt, den Kriften also, welche Uber den hinteren Deckel -7- in die beiden
Lagertriger -14,15- eingeleitet werden. Das Gewicht des heckseitigen Deckels -7- mit Schnecke und
Schiittung ist mit GD eingezeichnet und greift an den oberen Deckellagern -8,8a- an. Die beiden
Lagertrdger -14- bzw. - 15- sind, wie in Fig. 2 erkennbar ist, in einem Abstand -s- voneinander angeordnet
und umschlieBen einen GroBteil des unteren und oberen Bogenbereiches des AuBenringes des GroBkugella-
gers -6-. Durch die hohen, waagrecht liegenden PreBkréfte P1 und P2 wird ein Drehmoment P1.c bzw. P2.d
erzeugt, welches erfindungsgemaB nicht vom GroBkugellager -6- aufgenommen werden braucht, da die
Verbindung der beiden Lagertrdger -14,15- erst in einem Abstand -a- vom GroBkugellager -6- erfolgt und
somit das Gegenmoment Z.a bewirkt, daB der AuBenring des GroBkugellagers -6- nur im kieinen Bereich -s-
mit einer fur diesen unbedeutenden Druckkraft D belastet wird. ErfindungsgemaB ist dabei der Hebelab-
stand -a- gréBer als die Breite -b- der Lagertrdger -14,15-. Die beiden Lagertrdger - 14,15- weisen jeweils in
Richtung zur Behilterachse einen waagrecht liegenden Begrenzungstriger -16- bzw. -17 - auf, welche den
Hebelarm mit der Linge -a- bilden. Die Konstruktion des oberen und unteren Lagertrdgers -14- bzw. -15- ist
vorzugsweise so ausgefiihrt, daB beide Lagertrdger -14,15- als den unteren bzw. oberen Bogen des
AuBenringes des GroBkugellagers -6- umfassende starre Kastenirdger ausgebildet sind, jedoch keine starre
Verbindung zueinander im Bereich des GroBkugellagers -6- aufweisen. Die Lagerbleche -14a- und -15a-
reichen dabei bis zu den waagrecht liegenden Begrenzungstrdgern -16- bzw. -17- und sind mit diesen
verbunden. Die Konstruktion des oberen und unteren Lagerirdgers -14,15- kdnnte auch als Fachwerkskon-
struktion ausgebildet sein, wie der angedeuteten Stab -15b- in Fig.2 zeigt. Das Gesamtauflagegewicht im
heckseitigen Bereich ist mit Gg eingezeichnet. Als innere Krifte kommen natlrlich noch die Verriegelungs-
krafte des Deckels -7-, sowie die Drehbehilter-Antriebskréfte dazu, welche ebenfalls durch die erfindungs-
gemiBe Konstruktion optimal abgeleitet werden. Insbesondere wird die Stlitzkraft des durch den Trommel-
antrieb entstehenden Gegenmomentes im Bereich der Antriebseinheit -20a- bzw. -20b- nicht unmittelbar auf
den AuBenring des GroBkugellagers -6- gefiinrt, sondern in die Tréger -17- bzw. -16-abgeleitet, wodurch
das Reaktionsmoment iiber einen GroBteil des AuBenringes des GroBSkugellagers verteilt wird.
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Fig. 3 zeigt die Ausflihrung eines Kastentrdgers nach einem bisher bekannten Fahrzeug (AT-PS 362
721), bei welcher der Kastentriger -24- als starre, das gesamte GroBkugellager umfassende Konstruktion
ausgebildet ist. Der Kastentrdger -24- besteht aus zwei Teilen - 24a,24b- welche mittels der Schrauben -25-
starr im Bereich des GroBkugellagers -6- miteinander verbunden sind. Durch diese Konstruktion wird zwar
das Gewicht GD des hinteren Deckels -7- vom GroBSkugellager -6- ferngehalten, nicht jedoch die wesentlich
hShere Biegebelastung des GroBkugellagers -6- durch die PreBkraft P. Wie in Fig. 3 erkennbar ist, ist der
Kastentriger -24- als starres, das GroBkugellager -6- insgesamt umfassendes Gebilde anzusehen. Die
gesamte PreBkraft P teilt sich wieder in die beiden Vektoren P1 und P2 auf, weiche jedoch aufgrund der
starren Ausbildung des Kastenirdgers -24- einen reduzierten Angriffspunkt aufweisen, ndmiich in den
Schwerpunkten der Kreisbdgen des AuBenringes des GroBkugellagers -6-, weiche von den Lagerblechen
-14'a- bzw. -15'a~ bestrichen werden. Dadurch entsteht aber ein Drehmoment P1'.r1 bzw. P2'.r2, welches
vom GroBkugeliager -6- voll aufgenommen werden mu8 und das Lager speziell im freien Bereich -s'- auf
Biegung beansprucht (Querschnitt A-A). Zusdtzlich wird der hintere, senkrecht stehende Tréger des
Kastentrigers -24- auf Knickung und der vordere Trdger auf Zug beansprucht. Eine derartige Konstruktion
weist also eher die Nachteile einer schweren Bauart auf, sowoh! in bezug auf das GroBkugellager -6- als
auch in bezug auf den hoch belasteten Kastentrdger. Der bekannte Kastentrdger -24- ist zudem mit einer
groBen Breite - b1- auszuflihren, wogegen die erfindungsgemaBe Konstruktion den Vorteil eines schmalen
Lagertragers -14,15- mit der Breite -b- aufweist, sodaB der Zahnkranz -20-, wie in Fig. 1 erkennbar ist, auch
auBerhalb der beiden Kastentrdger -14,15- liegen kann.

Fig.4 zeigt die Heckansicht des erfindungsgem&Ben Fahrzeuges bei gedffnetem hinteren Deckel -7-.
Wie dabei erkennbar ist, wird das GroBkugellager -6- jeweils im oberen und unteren Bereich von einem
Lagertriger -14- bzw. -15- kreisbogenfrmig umfaBt. Gegenliberliegend weisen die Lagertrdger -14,15-
AbschluBtriger -16,17- bzw. -16a,17a- auf, welche einen Abstand -s- voneinander aufweisen, der nur einen
Bruchteil des gesamten Umfanges des GroBkugellagers -6- ausmacht. Der untere Lagertrdger -15- weist die
beiden Konsolen -23-bzw. -23a- sowie den zentralen Bolzen -21- auf. Der untere Lagertrdger - 15- trigt
ferner die Antriebseinheit in Form eines hydraulisch bewegten Zahnriizels -20a-oder eines {ber einen
gréBeren Kreisbogen eingreifenden Zykloidenantriebes -20b- zur Ubertragung von wesentlich gréBeren
Umfangskréften. Die Lagerung des Zahnritzels -20a- bzw. des Zykloidenantriebes -20b- erfolgt daher in der
Antriebseinheit. Im unteren Lagertrdger -15- sind ferner die Verriegelungen -11,11a- flir den Deckel -7-
vorhanden. Der obere Lagertriger -14- weist ein Trégerblech -14b- auf, an welchem das GroBkugellager -6-
befestigt ist, soda8 die gesamte Lagertrdgerkonstruktion als starres Einzelgebilde anzusehen ist. Am oberen
Lagertriger -14- sind weiters die Lagerungen flr den Deckel -7- und die Lagerungen der Hydraulikschwenk-
zylinder -10- fiir den Deckel -7-vorgesehen. Die Verkleidung -22- umfaBt, wie in Fig. 4 dargestelit ist,
selbstverstindlich den Umfang des gesamten Kastentrdgersystems, wobei die Lagertrégerprofile als Verbin-
dungselemente dienen.

In Fig. 5 ist ein Schnitt x-x gem&8 Fig. 2 dargestellt, also eine Ansicht von oben, bei abgenommenem
Behilter -3-. Der Hilisrahmen -2- trigt den vertikal stehenden Lagerzapfen - 21- und dient als Auflage flr
die beiden Auflagebleche -23,23a-. Wie in Fig. 5 dargestelit ist, kann der Lagerzapfen -21- sowohl hinter
dem unteren Lagertriger -15a- als auch vor diesem angeordnet sein. Je weiter hinten dieser Anlenkpunkt
vorgesehen wird, umso weniger Querkréfte sind von diesem Zapfen -21- zu Ubertragen. Die Fig. 5 und 6
zeigen bevorzugte Verbindungsarten der beiden Tréger -16- und -17-. In Fig. 6 ist ein Spannschlo8 - 18"-
zur méglichen Vorspannung der Lagertrdger -14,15- zueinander dargestellt. Fig. 7 zeigt als Verbindungsva-
riante ein bewegliches Scharnier -18"-. Es sind noch weitere Verbindungsmdglichkeiten, wie z.B. ein
Spannseil, elastische Gummielemente, Stahifedern usw. denkbar.

Fig. 8 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung, wobei die beiden Lagertrdger-14,15-, welche
hier ebenfalls im Abstand -s- voneinander angeordnet sind, im hinteren Bereich der Lagertrdger -14,15-
mittels einer einstellbaren Druckschraube -18',18'a-miteinander verbunden sind. Dabei ist allerdings das
HebelmaB -a'- kieiner als bei der Ausfiihrung nach Fig. 2, die Druckkraft in der Lagertrégerverbindung -18'-
ist also groBer als die entsprechende Zugkraft nach Fig. 2. Trotzdem wird auch bei dieser Ausflihrung die
Biegebelastung des GroBkugellagers -6- vermieden.

Patentanspriiche

1. Mullfahrzeug, mit einer als Sammelbehditer dienenden Drehtrommel, deren heckseitig offenes Ende
durch einen in bezug auf die Trommel undrehbar gehaltenen, mit einem an einem Kegelstumpf
angeordneten Leit- oder Verdichtungsblech ausgerlisteten, hydraufisch hochschwenkbaren Deckel
verschlieibar ist und deren vordere geschlossene Stirnwand mit einem zentralen Drehzapfen in einem
Lagerbock gelagert ist und deren heckseitige Lagerung mittels eines GroBkugellagers, unter Befesti-
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gung seines AuBenringes an einem unteren Trdger erfolgt, der sich an einem Zapfen abstlitzt, welcher
an einem am Fahrzeugrahmen befestigten Hilfsrahmen unterhalb der Trommeldrehachslinie sitzt und
der im rechten Winkel zur Trommeldrehachslinie beidseits des Zapfens lose auf dem Hilfsrahmen
aufliegt, wobei am hinteren Ende der Drehtrommel an ihrem AuBenmantel ein Zahnkranz, eine den
Behilter rutschfest umspannende Ketie, ein Rollenring od. dgl. zur Einleitung des Drehantriebes mittels
einer ein Zahnritzel, einen Zykloidenantrieb od. dgl. aufweisenden Aniriebseinheit angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, da der Lagerirdger aus einem oberen und einem unteren, je eine
Bogenhilite des AuBenringes des GroBkugellagers (6) umhdiillenden, insbesondere als Kastentrdger
ausgebildeten Lagerirdger (14; 15) besteht und die Lagertrdger (14; 15) in vertikaler Richtung - im
Bereich einer Ebene parallel zur Behditerachse - in einem Abstand (s) voneinander angeordnet sind,
und die Lagertréger (14;15) zu beiden Seiten der Drehtrommel (3) im wesentlichen waagrecht liegende,
in Langsrichtung der Drehtrommel (3) verlaufende Tréger (16,17;16a,17a) aufweisen, welche mittels
Spannelementen (18,18a;18';18'a;18",18™) in einer zur Ebene des GroBkugellagers (6) parallel und im
Abstand (a) liegenden Ebene miteinander verbunden sind, wobei der obere Lagertrdger (14) die
Lagerungen (8,8a), fur den Decke!l (7) und dessen Schwenkzylinder (10) und der untere Lagerirdger
(15) die Antriebseinheit (20a bzw. 20b) und die Verriegelungen (11,11a) fir den Deckel (7) trdgt, und
der Abstand (a) der Lagerirdgerverbindung zur Ebene des GroBkugellagers (6) gr6Ber ist als die in
Lingsrichtung der Drehtrommel (3) gemessene Breite (b) der Lagertrdger (14;15), und daB der
Zahnkranz (20) am AuBenmantel der Drehtrommel (3) vorzugsweise in einem Bereich auBerhalb der
Lagertrdger (14;15) vorgesehen ist.

Milifahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Lagertriger (14;15) als Fachwerk-
striger ausgebildet sind.

Mlifahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der den AuBenring des GroBkugella-
gers (6) axial abstlitzende Zapfen (21), in Fahririchtung gesehen, hinter dem GroBkugellager (6)
angeordnet ist.

Miilifahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Triger (16,17; 16a,17a) mit einer
Zug- od. Druckstange (18,182;18',18'a), einem Spannschloss (18'"), einem Scharnier (18"") oder einer

elastischen Gummi-Federverbindung miteinander verbunden sind.

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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