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Renforcement de talon de pneumatique.

L'invention concerne un talon de pneumatique comportant -
une structure de renforcement comprenant une tringle annu-
laire, une bande de créte s'étendant radialement vers l'exté-
rieur & partir de la tringle et une bande de remplissage: la
bande de remplissage comprend une bande de tissu formée
par un seul élément continu de renforcement 11 qui s'étend
de facon continue vers l'arriére et vers l'avant d’un coté 3
l'autre de la bande de tissu de maniére que le renfort formé

w= par cette bande de remplissage comporte des bords pliés et
< aucune extrémité découpée d'un coté ou de l'autre 12, 14.
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La présente invention concerne une structure de
renforcement de talons de pneumatiques. Des talons de pneu-
matiques sont renforcés par un cercle ou tringle inexten-
sible usuellement formé 'par des fils d'acier qui peuvent
étre cablés. Le ou les plis de renforcement de lé carcasse
du pneumatique sont repli&s ou enroulés autour de la tringle
de talon de fagon 8 &tablir un accrochage solide pour la
carcasse. Des composants additionnels en caoutchouc et en
textile sont &galement utilisés dans le talon pour assurer
un renforcement et un raidisseur de la zone de talon.

En particulier, dans des pneumatiques de grande
capacité, il est devenu classique de placer une bande de
remplissage et/ou une bande d‘'usure s'étendant attour de la
zone de talon. Ces composants ont &té formés dans l'art
antérieur d'un tissu qui est usuellement découpé& sur les
bords de maniére que la matiére de renforcement fasse
un angle de biais et les boxds du tisSup qui sont pla-
cés radialement & l'extérieur de la tringle de talon, peu-
vent &tre une source de dommage du pneumatique & cause du
rel&chement marginal provogué dans les cdbles & la fois paxr
les filaments ou brins qui sont 1lib8rés et par 1l'absence du
revétement usuel de laiton prévu aux extrémités découpées
et de la perte d'adhérence sur le caoutchouc en résultant,
ce qui se traduit par une déficience structurale du pheumatigue
en cours d'utilisation.

La présente invention a pour but de créer un talon
de pneumatique comportant'une bande de remplissage, qui
puisse &tre placé radialement & l'intérieur ou 3 l'extérieur
du ou des plis de la carcasse, en supprimant le probléme
défini ci~dessus. _ _ -

Conformément a la présente invention, un talon de
pneumatique est pourvu d'une structure de renforcement com-
prenant une tringle annulaire de talon, une bande de créte

s'étendant radialement vers l'extérieur a partir de la
tringle et une bande de remplissage, talon dans lequel 1la
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bande de remplissage comprend une bande de tissu forméepar
un seul &lément de renforcement continu qui s'é&tend de facon
continue vers lfarriére et vers l'avant d'un c6té& & l'auntre
de la bande de tissude telle sorte gue le renforcement de

la bande de remplissage ne comporte aucune extrémité dé&cou-
pée d'un cdté ou de l'autre.

L'élément de renforcement peut comprendre un céble
torsadé pour pneumatique gui peut &tre formé d'une matiére
textile ou d'acier. L'élément de renforcement peut &galement
comprendre une bande &troite comportant un petit nombre de
cébles paralléles de renforcement, ladite bande s'&tendant
de fagon continue vers l'arridre et vers l'avant d’un cdté i
1*'autre de la bande de tissu.

De préiérence, l'&lément de renforcement est placé
dans un seul plan de maniére que la bande de remplissage ait
sensiblement la m&me &paisseur en tous points de sa largeur
et que ladite épaissecur corresponde sensiblement au diam&tre
de l'élément de renforcement. L'&lément de renforcement est
par conséquent placé dans une configuration en zig-zag dans
la bande de remplissage.

e céble est de préférence mis en place de fagon
gue chaque brin successif soit placé 3 proximité du brin
précédent. Les cibles peuvent &8tre mis en place pratiquement
en se touchant mutuellement ou bien avec un espacement com-
pris entre 0,2 et 1,2 fois le diamétre de cadble. Il est &
noter que, sur les bords de la bande, le cable est plié de
180° autour d'un axe vertical et cela peut avantageusement
8tre réalisé avec un petit rayon de maniére gque les filaments
du cédble soient déplacés pour s'aligner d’eux-mémes de facgon
que chacun ait le m@me rayon de pliage. L'ensemble de cables
en zig-zag peut &tre retenu en position au moyen dfune
feuille de matidre élastomé@re appliguée sur un cdté des
cables assemblés.

En variante, 1'élément de renforcement peut &tre
placé dans deux plans de fagon que la bande de remplissage
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ait une épaisseur sensiblement &gale au double de 1'&lément
de fenforcement° La étructurerest alors celle d'un enrou-
lement tubulaire aplati oll les cdbles sont placés- 1l'un sur
l'autre. Une feuille de matiére &lastomére peut &tre posi-
tionnée & 1'intérieur de l'enroulement pour retenir le
cadble en position dans la bande aplatie.

' Dans tous les cas,la bande de remplissage est sans
trame et ne comporte aucun bords découpés. Les &éléments de
renforcement peuvent &tre perpéndiculairgs a la longueur de
la bande ou bien former un angle de biais avec celle-ci.

La bande de remplissage peut &tre placée dans le
talon du pneumatique dans les positions classiques sur le
coté intérieur ou sur le cOté extérieur du centre de la
tringle de talon, avec un bord placé radialement a 1l'extérieur
de la tringle de talon et 1l'autre boid placé en dessous de
la tringle de talon, ou bien disposée dans d'autres positions,
par exemple avec les deux borxds placés radialement sur le
cOté extérieur du centre de la tringle de talon et avec la
bande de remplissage enroulée én dessous du talon. En outre,
la bande de remplissage peut &tre replide vers 1'arrisre
sur elle-mé&me dans une zone adjacente 3 un bord afin de
créer encofe un autre renforcement dans cette zone, et
également sans qu'il y ait une ligne d'extrémités de c&ble
découpées en aucun endroit de la bande de remplissage.

D'autres caractéristiques etravantages de 1'inven-
tion seront mis en &vidence, dans la suite de 1la description,
donnée & titre d'exemple non limitatif, en référence aux
dessins annexé@s dans lesquels:

la figure 1 est une wvue en coupe schématique d’un
talon d'un pneumatique de camion & plis radiaux;

' la figure 2 est une vue en coupe schématique dfune
variante de la figure 1; ‘

la figure 3 est une vue en plan d'un court trongon
d'une bande de remplissage agencde conformément i 1*'invention;

la figure 4 es£ une vue en coupe, faite sur la
ligne III—IiI, de la bande de remplissage de la figure 3;
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la figure 5 est une vue en plan d'un second type
de bande de remplissage; et

la figure 6 est uhe coupe, faite sur la ligne V-V,
de la bande de remplissage de la figure 5.

Le talon de pneumatique de la figure 1 comprend-
une tringle annulaire 1 qui est formée par des fils d‘'acier
enroulés ensemble de fagon serrxée, et un pli principal de
carcasse 2 consﬁitué d'un tissu en c&bles d'aciexr pour
carcasse de pneumatique. Le pli de carcasse 2 est positionné
axialement & l'intérieur de la tringle de talom 1, il est
enroulé autour de celle~ci et se poursuit par une courte
partie de retournement 3 oll le pli se termine par le bord
découpé classique 4. Une bande de cré&te 5 en caoutchouc dur
est positionnée sur la tringle de talon afin de former un
support pour le pli enveloppant la tringle de talon, d'une
maniére classique.

Le talon est en outre renforcé par une bande de
remplissage 6 qui part d'un point 7 situé en dessous du
bord axialement extérieur de la tringle de talon jusqu'a
un second point 8 situé radialement 3 l'extérieur du bord
découpé 4. La bande de remplissage renforce par conséquent
le talon, elle recouvre le hord découpé et elle forme &éga-
lement une partie d'assise améliorée du talon de pneumatique
sur la jante de la roue lorsqﬁe le pneumatique est en service.

Le talon de pneumatique de la figure 2 est fonda-
mentalement le mémeque celui de la figure 1, excepté que la
bande de remplissage 6 est plus large que précédemment et
est pliée au point 9. Le pli définit 1'&tendue radialement
ext@rieure de la bande de remplissage,qui est § nouveau
agencée de telle sorte que le bord découpé 4 soit recouvert
par la bande de remplissage 6. La zone plige 10 est axiale-
ment placéed l'extérieur de la partie principale de la
bande de remplissage 6, comme indiqué.

Les deux exemples précités de la bande de remplis-
sage constituent seulement deux des nombreuses configurations
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connues dans l'art antérieur pour une bande de remplissage
formée d*un tissu & bords découpés et la nouvelle matidre de
bande de remplissage de la présente invention peut é&tre uti-
lisée dans d'autres configurations, notamment des agencements
8 bandes multiples et des agencements <dans lesquels les ban-
des sont placées axialement vers l'intérieur de la tringle
de talon.. ’

La nouvelle matiére de bande de remplissage est
représentée sur les figures restantes et on a mis en évidence
deux agencements fondamentaux. Le premier, représenté& sur
les figures 3et 4, est formé par un seul cible d‘acier 11
congtitué de filaments d'acier torsadés de la mani&re clas-

sique, ce cdble &tant placé suivant un motif en zig zag.

Le cable 11 est disposé suivant un angle de biais A sur la
largeur de la bande et, sur le premier bord 12, il est plié
4 180° autour d'un axe vertical 13 dans le plan de la bande.
Le cable 11 est ensuite placé parallélement au premier brin
transversalement i la bande jusqu’ad l'autre bord 14, avec

un espacement qui est usuellement compris entre 0,1 et 2,0
fois le diamétre de cdble. Sur le bord suivant, le cdble

est 3 nouveau plié autour d'un second axe vertical 15. Le
cadble mis en place en zig-zag est enrobd d'un composé caout-
chouté non vulcanisé de fagon & former une bande de remplis-
sage manipulable, qui est destinée & &tre assemblée dans des
talons de pneumatiques comme décrit ci-dessus.

La matiére de bande de remplissage résultante com-
porte des bords recourbé&s sans aucune extrémité de cable
découpée qui serait libérée et qui causerait des difficultés
dans des pneumatiques finis, et lamatiére de bande de rem-
plissage,comme indiqué sur la figure 4, a une épaisseur
correépondant & un diamétre de cable plus une petife quan-
tité@ correspondant au composé& caoutchouté déposé. Il est 3
noter que l'espacement de c&ble augmente lors de 1l'assem-
blage de la bande de remplissage sur un pneumatique dans
les parties radialement extérieures de la bande mais gue

des brins successifs de cable sont adjacents.
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L'autre agencement du tissu de bande de remplissage

.a 8té représent@ sur les figures 5 et 6, ol un seul cable

d’acier est enroulé sous forme d'un tube aplati. En consé-
quence sur un brin 16 disposé transversalement 3 la partie
supérieure du tissu, le c@ble représenté en trait plein sur
la figure 5 fait un angle de biais B et, sur le brin de re-
tour 17, le ca@ble fait un angle de biais C légdrement supé-
rieur. La section de la bande a par conséquent une &paisseur
supérieure i deux diam@ires de c8ble et les boucles formées

-

sur le bord sont des coudes & 180° autour d'axes situés

"dans le plan de la bande. Une &me centrale 18 en caoutchouc

non vulcanisé peut &tre prévue ou bien en variante, la bande
peut &tre encore aplatiz de manidre gue les cidbles se tou-
chent pratiguement.

A la place de l'enroulement d'un seul cable, la
bande d2 remplissage peut étre formée & partir d'un ruban
8troit contenant quelques c@bles disposés parall&lement et
enrcob@s d'un composé caoutchouté&. La bande est ensuite en-
roulée de la méme manidre que lz cd@ble unique du second mode
de réalisation décrit ci-dessus.

Le c&ble peut étre form& d’acier ou de matiére
textile en fonction de l'application du pneumatigue (par
exemple un pneumatigue de voiture, de camion«mxd“engin de
de terrassement, etc.) et on peut adopter toute structure
de cable. On peut aussi utiliser des filaments continus
individuels de matiére appropriZe. Dans tous les cas,
1'avantage important de la bande de remplissage de la
présente invention consiste dans 1'absence dfextrémités
découpées dans les cdbles ou dans les filaments, ce qui évite
une séparation des filaments du cdble et &galement des pro-
blémes de corrosion et d'usure. Les bords recourbés prévus
sur les lisidres de la bande de remplissage réduisent éga-
lement les concentrations de contrainte comme cela se pro-
duit dans des talons renforcés comportant des extrémités
découpées de c8bles. En outre, de l'air emprisonné dans le

-~

cable reste dans le cdble continu et n'est pas expulsé a
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partir des extrémités découpées du cdble comme dans les réa-
lisations connues quand le pneumatiquerést Vulcaniéée et
en conséquénce il ne se forme pas de bulles d'air dans les
parties supérieures de talon. 7 7 o

- Il est & noter que chaque brin de renforcement
est sensiblement rectiligne entre les boucles de bord de
sorte gque la matiére de renforcement est utilisée efficace- ~
ment. En outre, sur les boucles de bord formées par les plis
& 180°, le cdble est, dans de nombreux agencements, redisposé
de maniére que les filaments ou les brins s'écartent de leurs
positions normales dans le cable et prennent des-positibns'
suivant l'axe du pli de sorte gu'ils ont tous le mé&me rayon
de pliage. Cela évite une contrainte'excessive d'un filament
ou d'un brin dans 1le pli 3@ angle vif de 180° et on évite
ainsi des ruptures de filaments ou de brins lorsque la
bande de remplissage est infléchie en cours d'utilisation.

Il est évident que la bande de remplissage peut

&tre conditionnée par des moyens classiques pour l1l'assem-
blage d'un pneumatique, en utilisant des joints normaux

bout & bout.



10

15

20

25

30

35

2547541

REVENDICATIONS

1. Talon de pneumatique comportant une structure
de renforcement comprenant une tringle annulaire de talon,
une bande de créte s'étendant radialement vers l'extérieur
i partir de la tringle de talon et une bande de rempiissage,
caractérisé en ce que la bande de remplissage(6) comprend
une bande de tissu formée par un seul &€lément continu de
renforcement (11)qui s'étend de facon continue vers l'arriére
et vers l'avant dfun cdté & l'autre de la bande de tissu de
manidre que le renforcement & bande de remplissage comprenﬁe
des bords recourbés et aucune extrémité découpée d'un coté
ou de l'autre.

2. Talon de pneumatique selon la revendication 1,

‘caractérisé en ce que 1'élément de renforcement (11) est situé

dans un seul plan de manidre que la bande de remplissage (6)
ait sensiblément la méme épaisseur en tous points de sa lar-
geur et 1l'élément de renforcement (11) est placé avec uhe
configuration en zig-zag.

3. Talon de pneumatigue selon la revendication 2,
caractérisé en ce que les cibles 11 s'’&tendant transversale-
ment 3 la bande suivant des brins successifs sont placés

avec un espacement compris entre 0,1 et 2,0 fois le diamétre

"de cable avant l'assemblage sur le pneumatique.

4. Talon de pneumatique selon l'une quelcongue
des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que le cdble (11)
est retenu en position dans la bande de remplissage au moyen
d'une feuille de matidre &lastomére appliquée sur un coté
des cables assemblés. ' ' )

5. Talon de pneumatique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'élément de renforcement (11) est si-
tué dans deux plans et 1'élément de renforcement (11) se pré-
sente sous la forme d'un enroulement tubulaire aplati, le
cdble unique compdrtant des coudes sur les bords de la bande
de remplissage ou de renforcement.

6. Talon de pneumatique selon la revendication 5,
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caractérisé en ce que le cable de 1l'enroulement est retenu
en position au moyen d'une feuille de matiére &lastomére
montée a l'intérieur de l'enroulement et dans laquelle
l'enroulement est aplati. 7

7. Talon de pneumatique selon 1l'une quelcongue
des revendications 1 i 6, caractérisé en ce que la bande
de remplissage (6), guand elle est assemblée dans le talon,
est pliée longitudinalement & proximité d'un bord et est .
positibnnée dans le talon de fagon gque le bord plié soit

-

placé radialement 3 1l‘extérieur de la tringle de talon.
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