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Société Anonyme d’Electricité Ganz
(Budapeszt, Wegry).

Silnik dla elektrycznych kolei.

Zgloszono 23 lipca 1923 r.
Udzielono 11 wrzesnia 1926 r.
Pierwszenstwo: 11 kwietnia 1923 r. (Wegry).

Od silnikéw elektrycznych tramwajow
czesto si¢ wymaga, aby nieproporcjonalnie
wielka moc byla pomieszczona w bardzo
szczuplem miejscu. W kierunku osiowym
ogranicza dtugo$é silnika szeroko$é toru,
a w kierunku promieniowym konieczny od-
step gérnej krawedzi szyny od ostony sil-
n'ka; wymiary te ognaniczaja przestrzen
silnika i nie moga przekroczyé pewnej
wielkosci, wreszcie odlegtos¢ walu silnika
od osi pednej nie moze przekroczyé ciasno
ograniczonej wielkosci, aby moglo sig¢ je-
szcze pomiesécié wielkie koto zegbate. Trud-
noéci te sg tem wieksze, im mniejsza jest
érednica kota pednego i dlatego dochodzi
si¢ tu bardzo predko do granicy, przy kté-
rej warunki przestrzenne staja sie tak nie-
korzystne, ze konstrukcyjne rozwigzanie
wydaje si¢ niemozliwe. Ale wlasnie

zmniejszenie S$rednicy kola pednego jest
zadaniem, ktére ze wzgledéw na ruch i e-
konomje¢, moze dawaé w pewnych warun-
kach takie korzysci, Ze jego spelnienie jest
bardzo wazne,

Wynalazek dotyczy oslony silnika, kté-
ra umozliwia najdalej idace wyzyskanie
ograniczonej przestrzeni tak w kierunku
wysokosci, jak tez miedzy watem silnika
a osia pedna w powyzZszem znaczeniu.

W mysl wynalazku oslona silnika ma

przekr6j romboidalny, ktérego wielka
przekatnia jest tak machylona wzgledem

pedzonej przez silnik osi wozu, ze jej gor-
ny koniec wychodzi ponad os,

Dotaczony rysunek przedstawia przy-
klad wykonania nowej oslony silnika w
schematycznym przekroju wraz z pedzona
osia wozu i zawieszeniem, Jak widaé na



rysunku, ostona silnika A ma romboidalny
przekr01 i jest tak umieszczona, ze wielka
przekqtnla a—b jest nachylona wzglqdem
napedzanej przez silnik osi wozu c, tak, ze
jej gorny koniec b wychodzi ponad te oS.
Zalety tego romboidalnego uksztaltowania
ostony silnika sa nastepujace: .

Przy ulozeniu dwu biegunéw pomocni-
czych d, d w dlugiej przekatni, dlugosé
tych biegunéw wypada znacznie wigksza
nizby to bylo mozliwe w ostonie o kwadra-
towym przekroju, tak, Ze cewki biegunéw
pomocniczych, zamiast mniej korzystnego
ksztaltu szerokiego'i plaskiego, moga mieé
korzystniejszy ksztatt dlugi i waski, "

W  przekroju romboidalnym tworza
cztery gléwne bieguny, o ile stoja prosto-
padle na czterech bokach rombu, takie ka-
ty, ktére sa bezposrednio zalezne od na-
chylenia bokéw rombu i mianowicie katy
te miedzy ramionami gléwnych biegunéw sa
wigksze od 90° w kierunku wielkiej prze-
katni i mniejsze od 40° w kierunku matej
przekatni, Przez to osiaga sie, ze pomocni-
cze bieguny d, d rozmieszczone na wiel-
kiej przekatni maja wiecej miejsca dla
swoich uzwojen,

W romboidalnym przekroju sa tez nie-
zwykle korzystne warunki w zlozeniu osi
wozu o pedzonej para két zebatych z,, z,.
Aby mianowicie dla wielkiej przekladni
wigksze kolo zebate nie bylo zbyt duze,
trzeba, aby odlegtos¢ walu silnika e od
osi pednej ¢ byla mozliwie mata, W najko-
rzystniejszym wypadku jest to wtedy moz-
liwe, gdy o$ pedna o wlozy sie wprost po-
za $rodkiem odnosnego ramienia gltéwnego
bieguna p, bo tu jest moziiwe wieksze wy-
cigcie f ostony silnika bez niekorzystnego
wplywu na strumiefi magnetyczny doty-
czacego bieguna gléwnego. Poniewaz w
romboidalnej ostonie biegun p lezacy naj-
blizej pedzonej osi wozu ¢ moze byé tak
przesunigty wdél, ze jego linja $rodkowa
jest nachylona wzgledem dolnego boku
rombu, wiec uzyskuje si¢ to, ze ta linja

$rodkowa zawiera z poziomem kat o i
wskutek tego watl silnika e lezy wyzej od
osi pednej ¢ o pewna wielkosé A, ktéra za-
lezy gtéwnie od kata a. Przez to uzyskuje
si¢ jednak bezposrednie powiekszenie od-
stepu X oslony silnika od gornej krawedzi
szyny S.

Romboidalny ksztatt i podany uklad,
w ktérym $ciana g ostony, odwrécona od
napedzanej osi wozu, jest nachylona wgé-
re wzgledem osi wozu ¢, umozliwiaja przy-
blizenie -do osi ¢ zawieszenia k oraz w da-
nym razie takZze potrzebnych dzwigaréw

poprzecznych, wzglednie bardziej skupione
- ‘wykonanie zawieszenia, niz to jest mozliwe,

gdy sciany oslony sg pionowe.

Wiec nowy, romboidalny uktad oslony
umozliwia pomieszczenie silnika przy moz-
liwie malej érednicy kél biegowych i przy
zachowaniu wielkiej odlegtosci miedzy o-
stona a goérna krawedzia szyny.

Zastrzezenia patentowe, !

1. Silnik elektryczny dla kolei elek-
trycznych, znamienny tem, ze ostona silni-
ka ma przekréj romboidalny, ktérego wiel-
ka przekatnia jest tak pochylona wzgledem
pedzonej osi wozu, ze jej gérny koniec wy-
chodzi ponad nia,

2. Silnik elektryczny wedtug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze cztery gléwne bieguny
sa umieszczone na czterech bokach rombu,
a dwa bieguny pomocnicze w dwuch rogach
rombu w kierunku wielkiej przekatni,

3. Silnik elektryczny wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tem, Ze biegun lezacy naj-
blizej pedzonej osi wozu jest tak przesu-
niety wdét, ze jego linja srodkowa zawiera
ostry kat z dolnym bokiem rombu.

Société Anonyme
d'Electricité Ganz.
Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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