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(54) Fluidni ohni§té k spalovani jednoho nebo nékolika provoznich paliv

Fluidni ohni&t&, umoZnujfici spalovat
jedno nebo n&kolik paliv, kterd jsou zave-
dena do spalovaci a dévkovaci komory,
ponofené do fluidni vrstvy. Komora slouZi
p¥i najf#déni ohni¥té& ke spalovédni provoz-
niho paliva pomoci p¥ivadénych horkych
spalin ze spalovédni pomocného paliva.
vznikl4d smés je zavedena do fluidni vrstvy,
kterd4 se tak oh¥ivd. Po oh¥4t{ ohnidté se
zastavi p¥ivod horkych spalin a komora

pfebird funkci dévkovale paliva. 7 &
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Vyndlez se tykd fluidnfho ohni¥t& k spalovéni jednoho nebo n&kolika provoznich paliv
nebo i odpadl a to vSech skupenstvi.

Typd fluidnfch ohni¥t je celd ¥ada. Obecn& fluidni ohni¥t& sestdvd z fluidn{ vrstvy
a nékolika pod&4sti jako je rozvadd® fluida¥ni tekutiny, p¥ivodd paliv, za¥izeni na ohfev
fluidni vrstvy a odvad&&e popeloviny. Ponévadi fluidnf ohni¥t& je pom&rné& jednoduchy celek,
potom jeho jednotlivé pod&dsti vyznamnou m&rou uréujl typ, charakter a vyuZitf ohni¥t&. Pokud
se tyk& rozvadd&t fluidadni tekutiny, jejich navrhovéni a provedeni je ji%¥ ustdlené a zdd
se, %e zde ji% nelze nic zdsadniho zlep8it ani objevit. Jinak je tomu u p¥fvodll paliva a
u naji?ddciho za¥izenf, nebo zplisobu oh¥evu fluidni{ vrstvy na provozn{ teplotu. Dosud p¥evladd
p¥ivod paliva na hladinu fluidnif vrstvy pomoc{ pohazovall, sesypt a podobnych mechanismi.
Tento zplisob je v¥ak nevyhodny, zejména p¥i spalovdni rozpadavych uhli's vysokym obsahem
prachovych &&stic, které nad vrstvou nestadi shofet, nespédlené odchdzej{ se spalinami a tak
klesd 1i&innost vyuZit{ paliva.

D4vkovdni do fluidnf vrstvy je mnohem vyhodn&j%i ale dosud mdlo roz¥i¥ené, vétdinou
je palivo poddvéno jen do jednoho mista, coi md za ndsledek nerovnomé&rné spalovdnf{ a nizkou
intensitu spalovdni. Nejv&t${ nedostatky jsou zptsoby najfZd&nf ohni¥t& a to zejména u jedno-
stuphové metody. Naji%d&n{ ohniXZt¥ se provadi pomoci cizfiho tepelného zdroje, nejlastdji
pomocf ho¥dku na u¥lechtild paliva. Spaliny jsou zavedeny na hladinu fluidnf vrstvy, nebo
pomoc{ rozvad&&d do fluidni vrstvy. O&innost oh¥evu je vSak nfzkd, doba najetf dlouhd, fadové
hodiny a spot¥eba u¥lechtilych paliv proto vysokd. Déle se pouffvd zplusob, kdy se pomocné
najitdéci palivo, zejména plyn zavddi do studené fluidni vrstvy a ho¥f ve fluidni vrstvé.
V¢sledek neni op&t vyrazny, pfesto, %e se sniZi doba najeti ohni¥t& a sni¥{ se i spotfeba
pomocného paliva. Metoda vSak vyZaduje vice &&sti z legovanych ocelfl a metoda nevyhovuje
z hlediska bezpelnosti préce.

Uvedené nedostatky jsou odstrandny fluidnfm ohni¥tém k spalovéni jednoho nebo n&kolika
provoznich paliv podle vyndlezu, jehoZ podstatou je vydst&ni p¥ivodi provoznich paliv do
nejménd jedné spalovaci a ddvkovaci komory, kterd je pono¥ena do fluidni vrstvy. Do spalovaci
a davkovaci komory je ddle vySté&n rozvadd® horkych spalin vzniklych spalovdnim pomocného
paliva. Rozvad&® horkych spalin je napojeny na pomocnou spalovaci komoru, do ni% je zatdstén
pomocny ho¥ak.

Fluidni ohni¥t& dle tohoto vynélezu‘mé ¥adu prednostf. P¥ivody paliva a najifdéci zafize-
ni jsou propojeny. Pro naji¥dén{ ohnift& se pou%ivd p¥fmo a od zaldtku najfZd&ni provozni
palivo i kdy% toto neni schopné hofet ve studené fluidnf vrstv&. P¥i najfZdéni shof{ provozni
palivo, nej¥ast&ji uhl{f nejd¥ive ve spalovacf{ a dévkovaci komo¥e za pomoci p¥ivdd&ngch horkych
spalin z pomocného paliva. Teprve vznikl4 sm&s spalin a p¥{padn& popilku je zavedena do fluid-
ni vrstvy. Ponévad? pomocné palivo a z n&ho vzniklé spaliny majfi pouze funkci zapdleni a
stabilisace ho¥eni provozniho paliva a jeho spotfeba je oproti:dosud pouZivanym metodém
né&kolikandsobné sni%ena, provdd{ se ohfev fluidniho ohni¥t& p¥evdin& provoznim, dostupnym
a lacinym palivem a za¥izeni takto uspofédané m4 znalny ekonomicky dopad, zvlaZté u za¥fzent
jeZ jsou nabihdna denné.

s

Na z&klad& provoznich vysledkd je spotfeba pomocného paliva pro najetf{ ohni%t& o spalo-
vaci ploSe asi 1 m2 7 a% 10 1 topného oleje, doba najetf{ 15 a% 30 min. Oproti dosavadnim
zplisobtm je spotteba pomocného paliva sni¥ena na jednu &tvrtinu. Po oh¥étf fluidni vrstvy
a zastaveni p¥ivodu spalin z pomocného paliva ho¥{ provozni palivo a¥ ve fluidni vrstvé a
spalovaci komora p¥ebir4 funkci dévkovafe provozniho paliva. Tedy pro dvé& funkce slouii
spoledné &4sti, zjednodu¥uje se tak ohnistd a sniZuje se spotfeba %&rupevnych materidld.
Ohni%td lze provozovat, ale i najf{Zd&t v kombinaci n&kolika paliv, paliv a odpadl, nebo
v kombinaci odpadu. DévkovaciFh a spalovacich komor lze z¥idit ve fluidni vrstvé libovolny
pofet a tak ovlivnit intensitu nejen najf¥d&ni ohni¥t&, ale i tepelné zati¥eni ohni¥t&.

Najet! ohni¥t& je zcela bezpe®né a odpovidé vSem bezpelnostnim poZadavkim.
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Fluidni ohni&t& k spalovdn{ jednoho nebo ndkolika provoznich paliv je zndzorné&no na

p¥ipojeném obrédzku.

Paliva se privadi p¥ivody 1, 2 je% prochdzi rozvaddfem 8 fluida¥ni tekutiny do spalovaci
a davkovaci komory 3, kterd je ponofena ve fluidni vrstv& 4. Do spalovaci a dévkovaci komory
3 je déle zatGst&n rozvad&® 5 spalin, jeZ vychdzi z pomocné spalovaci komory 6, do které je
zasunut ho¥dk 7. P¥ivod 9 primdrnfho vzduchu je zaveden do hofdku 7 a pfivod 10 dodatkového

vzduchu ast{ do pomocné spalovaci komory 6.

Fluidni ohni%t& dle vyn&lezu pracuje takto: Ve stavu, kdy fluidni vrstva je studend
a provozni palivo by v ni neho¥elo se uvede do provozu pomocny hofdk 7. Spalovaci vzduch
se do pomocného ho¥éku 7 p¥ivadi p¥ivodem 9 a ho¥eni probihd v pomocné spalovaci komofe 6,
kam se pfivédi i dodatkovy spalovaci vzduch p¥fvodem 10. Spaliny z pomocného hofdku 7 jsou
zavedeny do spalovaci a d4vkovac{ komory 3 pomoci rozvaddfe 5. P¥ivodem 2 a pop¥ipad® i pifi-
vodem 1 se p¥ivddi do spalovaci a dévkovaci komory 3 pono¥ené do fluidni vrstvy 4 provozni
palivo, pop¥ipadé i sm&s rdzngch paliv. Provozni palivo plisobenim horkych spalin z pomocného
hot¥dku 7 ve spalovaci a dévkovac{ komo¥e 3 sho¥{ a vznikld smé&s spalin je zavedena do fluidni
vrstvy 4, kterd se tak oh¥fvd. Jakmile je dosaZeno teploty fluidni vrstvy shodné se zdpalnou
teplotou provozniho paliva, zastavi se p¥ivod horkych spalin z pomocného hofdku 7 jeho odsta-
venim z provozu, provozn{ palivo ji%¥ nemiZe hofet ve spalovaci a dévkovaci komofe 3 a ho¥f
a%? ve fluidni vrstv& 4 a spalovaci a dévkovaci komora 3 pfebird funkci ddvkovale provozniho

paliva.

PREDMET VYNALEZU

Fluidni ohni%td k spalovdn{ jednoho nebo n&kolika provoznich paliv sestévajici z provoz-
niho obalu, ohrani&eného svislymi sténami, stropem a dnem, jeZ tvo¥{i rozvadé¢ fluidaéni
tekutiny a p¥ivody provozniho paliva, vyznadujici se tim, ¥e p¥ivody (1, 2) provozniho paliva
jsou vyust&ny nejméné& do jedné spalovaci a dévkovaci komory (3), kterd je ponofena do fluidni
vrstvy (4), pfidem? do této spalovaci a ddvkovaci komory (3) je ddle vyustén rozvadé& (5)
horkych spalin z pomocného paliva, napojeny na pomocnou spalovaci komoru (6), do niZ je zalstén
pomocny hordk (7).

1 vykres
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