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(57)摘要

本实用新型提供了一种C柱导槽断面结构，

玻璃导槽包括与C柱车门钣金连接的第一侧壁、

与C柱装饰盖板连接的第二侧壁以及第一侧壁和

第二侧壁之间的过渡部，第一侧壁的端部有与C

柱车门钣金插接的第一侧壁插槽，第一侧壁的端

部有第一侧壁第一密封唇，中部有第一侧壁第二

密封唇；第二侧壁的端部有第二侧壁第一密封唇

和第二侧壁第二密封唇；过渡部上有过渡部密封

唇，装饰盖板设置有C柱装饰盖板卡槽，过渡部上

有与C柱装饰盖板卡槽卡接的过渡部卡爪；本实

用新型结构设计合理，实用性强，装配方便，可

靠，装配后外观品质好，玻璃升降声音品质好；本

实用新型在低投资下，装配后的外观效果、改善

升降声音等方面均优于其他C柱导槽断面结构。
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1.一种C柱导槽断面结构，用于供后车门玻璃(4)封闭车窗时的插入，包括C柱车门钣金

(1)、C柱装饰盖板(2)和位于C柱车门钣金(1)以及C柱装饰盖板(2)之间的玻璃导槽(3)，其

特征在于，玻璃导槽(3)包括与C柱车门钣金(1)连接的第一侧壁(5)、与C柱装饰盖板(2)连

接的第二侧壁(6)以及第一侧壁(5)和第二侧壁(6)之间的过渡部(7)，第一侧壁(5)、第二侧

壁(6)和过渡部(7)之间形成供后车门玻璃(4)封闭车窗时插入的导槽；

第一侧壁(5)的端部有向C柱车门钣金(1)方向弯折的第一侧壁弯折部(8)进而形成与C

柱车门钣金(1)插接的第一侧壁插槽(9)，第一侧壁(5)的端部有向C柱装饰盖板(2)方向倾

斜伸出的用于与后车门玻璃(4)接触密封的第一侧壁第一密封唇(10)，第一侧壁(5)的中部

有向C柱装饰盖板(2)方向倾斜伸出的用于与后车门玻璃(4)接触密封第一侧壁第二密封唇

(11)；

第二侧壁(6)的端部有向C柱装饰盖板(2)方向倾斜弯折的用于与C柱装饰盖板(2)的端

部接触密封的第二侧壁第一密封唇(12)，第二侧壁(6)的端部有向C柱车门钣金(1)方向倾

斜弯折的用于与后车门玻璃(4)接触密封的第二侧壁第二密封唇(13)；

过渡部(7)上有向后车门玻璃(4)方向倾斜弯折的用于抵接并密封后车门玻璃(4)上端

面的过渡部密封唇(14)，装饰盖板(2)靠近C柱车门钣金(1)的方向设置有C柱装饰盖板卡槽

(15)，过渡部(7)上有向C柱车门钣金(1)方向倾斜弯折的用于卡接在C柱装饰盖板卡槽(15)

中的过渡部卡爪(16)。

2.根据权利要求1所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，第一侧壁(5)靠近C柱车

门钣金(1)的表面设置有凸起的用于抵接C柱车门钣金(1)的第一侧壁肋条(17)，第一侧壁

(5)的后部有向C柱车门钣金(1)方向倾斜弯折的用于抵接C柱车门钣金(1)的第一侧壁第三

密封唇(18)。

3.根据权利要求1所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，C柱装饰盖板(2)靠近第

二侧壁(6)的表面设置有凸起的C柱装饰盖板肋条(19)，第二侧壁(6)的后部设置有向C柱装

饰盖板肋条(19)方向弯折的用于抵接C柱装饰盖板肋条(19)的第二侧壁卡爪(20)。

4.根据权利要求1至3中任意一项所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，第一侧壁

第一密封唇(10)靠近后车门玻璃(4)的表面、第一侧壁第二密封唇(11)的表面、过渡部密封

唇(14)靠近后车门玻璃(4)的表面以及第二侧壁第二密封唇(13)靠近后车门玻璃(4)的表

面均覆盖有植绒层。

5.根据权利要求4所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，植绒层由聚氨酯绒毛构

成。

6.根据权利要求1至3中任意一项所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，玻璃导槽

(3)由植入了直径为0.5mm的纤维丝的橡胶材质制成。

7.根据权利要求1至3中任意一项所述的一种C柱导槽断面结构，其特征在于，第一侧壁

(5)靠近C柱车门钣金(1)的表面上与C柱车门钣金(1)端部接触的部位设置有多个凹槽(21)

以防止粘连C柱车门钣金(1)。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 217598691 U

2



一种C柱导槽断面结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于车门玻璃安装结构领域，涉及一种C柱导槽断面结构。

背景技术

[0002] 随着中国汽车工业的迅猛发展，消费者对汽车的要求已不仅仅局限于满足功能，

对车门外观精良性的品质感要求和玻璃升降声音品质要求越来越高。

[0003] 国内导槽产品易出现问题：

[0004] 外观品质低：导槽表面一般采用喷涂工艺，外观品质感不如植绒工艺，而植绒工艺

在欧系导槽中应用较多，但是欧系导槽整车成本较高。玻璃升降声音品质低：喷涂导槽玻璃

升降品质差，易造成客户抱怨。匹配难度高：C柱上接角及下接角，受中间挤出段长度影响，

橡胶产品易受温度、湿度等环境影响，有收缩特性，若导槽挤出段实物长度不稳定，会严重

影响实车C柱导槽接角的匹配效果。

[0005] 专利文献1(CN204801471U)中公开了一种车门玻璃导槽断面，所述导槽断面包括

主骨架，所述主骨架内部设有导槽，所述导槽的底部设有耐磨层；所述主骨架的上端设有副

骨架，所述副骨架的材料比主骨架柔软；所述副骨架的上部及主骨架的内侧上设有植绒层。

该实用新型的玻璃导槽，为复合型玻璃导槽，包括外观漂亮的植绒层，耐磨性能好的耐磨

层，集外观漂亮和耐磨性好的优点于一体，适用于在高档车推广使用。

[0006] 专利文献2(CN111361402A)中公开了一种玻璃导槽结构，包括基底、第一侧壁和第

二侧壁；第一侧壁和第二侧壁分别与基底相连，第一侧壁、第二侧壁和基底形成能容纳玻璃

的导向槽；第一侧壁朝向第二侧壁的表面设有第一密封唇，第二侧壁朝向第一侧壁的表面

设有第二密封唇，第一密封唇和第二密封唇用于密封玻璃的两侧；第二密封唇上设有第一

缓冲部，第一缓冲部位于第二密封唇和第二侧壁之间。该申请实施例提供的玻璃导槽结构

在第二密封唇与第二侧壁之间设置了缓冲部,来增加玻璃导槽机构对玻璃晃动时的缓冲

力，从而达到解决开关车门玻璃晃动异响问题。

[0007] 专利文献3(CN110341446A)中公开了一种汽车玻璃导槽，包括导槽本体，所述导槽

本体的侧壁两侧分别布置有第一密封体和第二密封体，靠近第二密封体的导槽本体外侧设

置有外观密封体，所述第二密封体呈八字状，第二密封体的自由端位于第一密封体的自由

端和导槽本体底部之间，所述第二密封体中背离导槽本体底壁的端面设置有第二弧面部，

通过将第二密封体设置成八字形，并通过第二弧面部与玻璃接触，第二弧面部圆滑，玻璃升

降更顺畅，降低玻璃升降过程中产生的振动异响，增加密封性，减少汽车行走过程中产生的

风噪音，有效改善汽车的舒适性。

[0008] 对于专利文献1公开的结构，提及了植绒层可以提高外观性，与本专利的植绒设置

位置不同；对于专利文献2公开的系统提及的缓冲结构，改善了玻璃晃动异响，专利文献3公

开的系统，提及了改善风噪声音，专利文献2和专利文献3均与本专利的改善玻璃升降声音

的结构不同。

说　明　书 1/4 页

3

CN 217598691 U

3



发明内容

[0009] 本实用新型所为了克服现有技术存在的问题，提供了一种C柱导槽断面结构。

[0010] 本实用新型是采用如下技术方案实现的：

[0011] 一种C柱导槽断面结构，用于供后车门玻璃封闭车窗时的插入，包括C柱车门钣金、

C柱装饰盖板和位于C柱车门钣金以及C柱装饰盖板之间的玻璃导槽，玻璃导槽包括与C柱车

门钣金连接的第一侧壁、与C柱装饰盖板连接的第二侧壁以及第一侧壁和第二侧壁之间的

过渡部，第一侧壁、第二侧壁和过渡部之间形成供后车门玻璃封闭车窗时插入的导槽；

[0012] 第一侧壁的端部有向C柱车门钣金方向弯折的第一侧壁弯折部进而形成与C柱车

门钣金插接的第一侧壁插槽，第一侧壁的端部有向C柱装饰盖板方向倾斜伸出的用于与后

车门玻璃接触密封的第一侧壁第一密封唇，第一侧壁的中部有向C柱装饰盖板方向倾斜伸

出的用于与后车门玻璃接触密封第一侧壁第二密封唇；

[0013] 第二侧壁的端部有向C柱装饰盖板方向倾斜弯折的用于与C柱装饰盖板的端部接

触密封的第二侧壁第一密封唇，第二侧壁的端部有向C柱车门钣金方向倾斜弯折的用于与

后车门玻璃接触密封的第二侧壁第二密封唇；

[0014] 过渡部上有向后车门玻璃方向倾斜弯折的用于抵接并密封后车门玻璃上端面的

过渡部密封唇，装饰盖板靠近C柱车门钣金的方向设置有C柱装饰盖板卡槽，过渡部上有向C

柱车门钣金方向倾斜弯折的用于卡接在C柱装饰盖板卡槽中的过渡部卡爪。

[0015] 进一步的技术方案包括：

[0016] 第一侧壁靠近C柱车门钣金的表面设置有凸起的用于抵接C柱车门钣金的第一侧

壁肋条，第一侧壁的后部有向C柱车门钣金方向倾斜弯折的用于抵接C柱车门钣金的第一侧

壁第三密封唇。

[0017] C柱装饰盖板靠近第二侧壁的表面设置有凸起的C柱装饰盖板肋条，第二侧壁的后

部设置有向C柱装饰盖板肋条方向弯折的用于抵接C柱装饰盖板肋条的第二侧壁卡爪。

[0018] 第一侧壁第一密封唇靠近后车门玻璃的表面、第一侧壁第二密封唇的表面、过渡

部密封唇靠近后车门玻璃的表面以及第二侧壁第二密封唇靠近后车门玻璃的表面均覆盖

有植绒层。

[0019] 植绒层由聚氨酯绒毛构成。

[0020] 玻璃导槽由植入了直径为0.5mm的纤维丝的橡胶材质制成。

[0021] 第一侧壁靠近C柱车门钣金的表面上与C柱车门钣金端部接触的部位设置有多个

凹槽以防止粘连C柱车门钣金。

[0022] 与现有技术相比本实用新型的有益效果是：

[0023] 本实用新型专利申请提供了一种新型结构形式的车门C柱导槽断面，结合了欧系

导槽断面和日系导槽断面的特点和优势，可以兼顾使用效果及外观，密封性和隔音性好，装

配后外观品质高，玻璃升降声音好。本实用新型结构设计合理，实用性强，装配方便，可靠，

装配后外观品质好，玻璃升降声音品质好。本实用新型在低投资下，装配后的外观效果、改

善升降声音等方面均优于其他C柱导槽断面结构。

附图说明

[0024] 下面结合附图对本实用新型作进一步的说明：
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[0025] 图1为本实用新型提供的一种C柱导槽断面结构的示意图。

[0026] 图2为本实用新型中的玻璃导槽的结构示意图。

[0027] 图3为本实用新型提供的一种C柱导槽断面结构去掉了玻璃导槽以后的结构示意

图。

[0028] 图中：1.C柱车门钣金，2.C柱装饰盖板，3.玻璃导槽，4.后车门玻璃，5.第一侧壁，

6.第二侧壁，7.过渡部，8.第一侧壁弯折部，9.第一侧壁插槽，10.第一侧壁第一密封唇，11.

第一侧壁第二密封唇，12.第二侧壁第一密封唇，13.第二侧壁第二密封唇，14.过渡部密封

唇，15.C柱装饰盖板卡槽，16.过渡部卡爪，17.第一侧壁肋条，18.第一侧壁第三密封唇，

19.C柱装饰盖板肋条，20.第二侧壁卡爪，21.凹槽

具体实施方式

[0029] 下面结合附图对本实用新型作详细的描述：

[0030] 本实用新型提供了一种C柱导槽断面结构，用于供后车门玻璃封闭车窗时的插入，

如图1所示，包括C柱车门钣金1、C柱装饰盖板2和位于C柱车门钣金1以及C柱装饰盖板2之间

的玻璃导槽3。

[0031] 如图2所示，玻璃导槽3包括与C柱车门钣金1连接的第一侧壁5、与C柱装饰盖板2连

接的第二侧壁6以及第一侧壁5和第二侧壁6之间的过渡部7，第一侧壁5、第二侧壁6和过渡

部7之间形成供后车门玻璃4封闭车窗时插入的导槽；

[0032] 第一侧壁5的端部有向C柱车门钣金1方向弯折的第一侧壁弯折部8进而形成与C柱

车门钣金1插接的第一侧壁插槽9，第一侧壁5的端部有向C柱装饰盖板2方向倾斜伸出的用

于与后车门玻璃4接触密封的第一侧壁第一密封唇10，第一侧壁5的中部有向C柱装饰盖板2

方向倾斜伸出的用于与后车门玻璃4接触密封第一侧壁第二密封唇11；

[0033] 第二侧壁6的端部有向C柱装饰盖板2方向倾斜弯折的用于与C柱装饰盖板2的端部

接触密封的第二侧壁第一密封唇12，第二侧壁6的端部有向C柱车门钣金1方向倾斜弯折的

用于与后车门玻璃4接触密封的第二侧壁第二密封唇13；

[0034] 过渡部7上有向后车门玻璃4方向倾斜弯折的用于抵接并密封后车门玻璃4上端面

的过渡部密封唇14，装饰盖板2靠近C柱车门钣金1的方向设置有C柱装饰盖板卡槽15，过渡

部7上有向C柱车门钣金1方向倾斜弯折的用于卡接在C柱装饰盖板卡槽15中的过渡部卡爪

16。

[0035] 第一侧壁5靠近C柱车门钣金1的表面设置有凸起的用于抵接C柱车门钣金1的第一

侧壁肋条17，第一侧壁5的后部有向C柱车门钣金1方向倾斜弯折的用于抵接C柱车门钣金1

的第一侧壁第三密封唇18。

[0036] C柱装饰盖板2靠近第二侧壁6的表面设置有凸起的C柱装饰盖板肋条18，第二侧壁

6的后部设置有向C柱装饰盖板肋条19方向弯折的用于抵接C柱装饰盖板肋条19的第二侧壁

卡爪20。

[0037] 第一侧壁第一密封唇10靠近后车门玻璃4的表面、第一侧壁第二密封唇11的表面、

过渡部密封唇14靠近后车门玻璃4的表面以及第二侧壁第二密封唇13靠近后车门玻璃4的

表面均覆盖有植绒层。植绒层为聚氨酯绒毛。

[0038] 玻璃导槽3由植入了直径为0.5mm的纤维丝的橡胶材质制成。
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[0039] 第一侧壁5靠近C柱车门钣金1的表面上与C柱车门钣金1端部接触的部位设置有多

个凹槽21以防止粘连C柱车门钣金1。
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图1

图2
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图3
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